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3. FASE DE SINTESIS DEL
DIAGNOSTICO






Indanza

1. Antecedentes

La sintesis del diagnéstico consiste en integrar y
expresar de forma sintetizada la fase de
diagnostico del Plan Sustentable de Movilidad, en
la cual se realiza un resumen de la problemética
actual del cantén y los aspectos mas importantes
de los temas anteriormente abordados.

Se trata de plasmar en un esquema cémo es,
cémo funciona, que problemas le afectan, que
recursos y potencialidades tiene 'y qué
limitaciones o condicionantes operan sobre el
territorio cantonal de Limén Indanza en los temas
referentes a la movilidad del Cantén Limoén
Indanza.

Para el desarrollo de este tema se analizaron los
siguientes componentes:

- Indicadores, que relacionan dos o mas
variables, es decir se trata de informacion
técnica que colabora con el entendimiento
del territorio.

Matriz FODA, las caracteristicas del territorio
que son identificadas en la etapa de
diagnostico, se analizan a través de
relaciones entre factores externos como las
Oportunidades 'y Amenazas y factores
internos que son las caracteristicas del
sector, es decir las Fortalezas y las
Debilidades.

Identificacion y caracterizacién de los
problemas, una vez determinados los
indicadores para cada uno de los temas
estudiados, se procede a la identificacién de
todos los problemas que impiden el contar
con una Optima movilidad en la ciudad.
Ademads, se establece la relacién entre dichos
problemas causa y efecto, a través de arboles
de problemas.

Identificaciéon de la problematica percibida por
la poblaciéon a través de la realizaciéon de
talleres de trabajo.

Modelo de movilidad actual, consiste en el
funcionamiento actual del sistema territorial
en una imagen sintética y simplificada de la
movilidad cantonal.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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2. Articulaciéon con la planificacion

En este apartado se establece las caracteristicas de movilizacién actual y los principales retos a plantearse para la solucién de las problematicas y la
formulacién de estrategias para lograr los objetivos planteados para el cantén con una visidon objetiva y real del estado actual de la movilidad.

21 Exposicion de Resultados

211 Indicadores

DESCRIPCION

DESCRIPTOR

Constitucion de la RepuUblica del Ecuador

Competencias de Transito y Transporte en los diferentes
niveles de gobierno.

Plan Nacional del Buen Vivir.

Descentralizaciéon de las Competencias.

COOTAD

Descentralizacién en el tema de Transito y Transporte
Terrestre.

Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial.

Descentralizaciéon en los diferentes niveles de gobierno de
la organizacion, planificacién, fomento, regulacion,
modernizacién y control del Transporte Terrestre, transito y
Seguridad vial.

Agenda Zonal 6

Planteamientos en cuanto a la Red Vial y al Transporte de
la Zona.

Transferencia de la Competencia de Transito, Transporte
Terrestre y Seguridad Vial.

Limén Indanza es asignado con el modelo de gestién "C".
Recibiendo todos los productos y servicios susceptibles de
descentralizacién, a excepciéon del control operativo en la
via publica.

PDOT del Cantén Limén Indanza

Actualizado.

Ordenanza de Creacién de la Unidad de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial del Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del Cantén Limén Indanza.

Creacion de la Unidad de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, encargada de planificar, regular y controlar
el transporte terrestre, transito y seguridad vial intercantonal
y urbano en todo el territorio de jurisdiccion del Cantén
Limén Indanza.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM



21.2

21.21

21.23

21.2.4

FODA

FORTALEZAS

Buen estado de la via Troncal amazénica

Proyecto Hidroeléctrico Rio Santiago

Buena relacion entre las comunidades para compartir asuntos de indole cultural, social, deportiva, administrativa, comercial y otros de acuerdo a sus posibilidades.
Reconstruccién de la via Limén - Gualaceo

El PDOT provincial contempla el mejoramiento vial y la creacidn de rutas turisticas que se comunican con General Plaza.

OPORTUNIDADES

Articulacién coordinada y cooperativa de los diferentes niveles de gobiernos.

Una de las politicas del Plan Nacional del Buen vivir es: incentivar el uso del transporte plblico masivo, seguro, digno y sustentable, bajo un enfoque
de derechos.

Los planes de orden superior proponen como lineamientos estratégicos planes de movilidad local.

Incentivos y asistencia técnica proporcionada por los planes de orden superior

El gobierno central tiene la competencia de la planificacion de la via Trocal amazénica y Plan de Milagro Gualaceo

Uno de los objetivos del Modelo territorial es disminuir las brechas sociales ente lo urbano y rural brindando oportunidades en lo igualdad y equidad.
Planteamiento de proyectos que mejoran la conexiéon de algunas de las comunidades del Cantén Limén Indanza en el Plan de Desarrollo Ordenamiento
Territorial Cantonal.

El GAD Municipal del Cantén Limén Indanza, se encuentra elaborando el Plan Sustentable de Movilidad Cantonal.

DEBILIDADES

Poca disponibilidad de productos de primera necesidad al interior del limite cantonal.

AMENAZAS

Existencia de un proyecto de explotacién minera San Carlos Panantza que acelera el deterioro de las vias por el uso continuo de las mismas.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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3. Diagnéstico interinstitucional

Este apartado es de vital importancia para entender los desafios que tiene determinada empresa sea esta pUblica o privada con el objetivo de solucionar
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sus falencias y encaminar sus estrategias y objetivos para volverla mas eficiente.

3.1 Exposicion de Resultados

3.1.1 Indicadores

DESCRIPCION

DESCRIPTOR

Art. 261 El estado tiene competencias en la “planificacién nacional”
o . Los GAD municipales tienen las siguiente competencias:
Constitucion de la Republica — - —
Art. 264 2. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.
6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su territorio cantonal.
At 55 c) Planificar, construir y mantener la vialidad urbana
rt.
COOTAD f) Planificar, regular y controlar el transito y el transporte terrestre dentro del cantén.
Art. 130 Ejercicio de la competencia de trdnsito y transporte
b) Hacer cumplir el plan o planes de transporte terrestre, transito y seguridad vial
c) Planificar, regular y controlar el transporte terrestre, transito y seguridad vial, los servicios de transporte publico
de pasajeros y bienes
LOTTTSV Art. 30.5

f) Construir terminales terrestres, centros de transferencia

h) Regular la fijacién de tarifas de los servicios de transporte terrestre

0) Regular los titulos habilitantes

Unidad Municipal de Transito,
Transporte Terrestre y Seguridad

Cuenta con: el coordinador, un técnico en mecdnica automotriz y el procurador Sindico municipal

36 m2 distribuidos en un solo ambiente

No cuenta con un espacio para revisién vehicular ni bodegaje de equipos

Cuenta con los suficientes implementos de oficina

Se realizan 31 tramites al servicio de la comunidad

Competencias de Titulos Habilitantes y Matriculacién Vehicular.

Vial Consolidado de ingresos del 2016 $ 73.086,10
Ingresos anuales por asumir la competencia $ 25.000,00
Gastos de sueldos del afio 2016 $ 42.464,20
Activo pasivo del afio 2016 $ 4.055,48
Gastos de suministros y materiales $ 564,43
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3.1.21

FODA

FORTALEZAS

El GAD municipal tiene la competencia de planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

El GAD municipal tiene la competencia exclusiva Planificar, regular y controlar el transito y el transporte plblico dentro de su territorio cantonal.

El GAD del cantén Limén tienen la responsabilidad de planificar, regular y controlar las redes urbanas y rurales de transito y transporte dentro de
su jurisdiccién.

La UMTTTSV debe coordinar el cumplimiento de las resoluciones, regulaciones, normas de transito y transporte terrestre, seguridad vial.

Mayor ingreso de dinero al GADLIM desde el momento que la UMTTTSV asumié la competencias de titulos Habilitantes y Matriculacién Vehicular
Disminuy6 el tiempo de realizacién de tramites en la UMTTSV.

El GAD cantonal tiene la competencia de fijar tarifas de los servicios de transporte publico.

OPORTUNIDADES

La ANT tiene la competencia exclusiva de la regulacién y control del transporte terrestre en la via Trocal amazénica.

Trabajo conjunto de la UMTTTSV con la ANT para asumir las competencias de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial.

La elaboracion del Plan Sustentable de Movilidad del cantén Limén Indanza, constituye un importante aporte para mejorar la calidad de vida de la
poblacion.

El GAD Municipal del Cantén Limén Indanza, asumié las funciones, competencias, atribuciones y responsabilidades del transito, transporte terrestre y
seguridad vial segln el modelo de gestiéon C, que permitird mejorar las condiciones de movilidad de las areas menos favorecidas.

DEBILIDADES

Falta de un terminal terrestre a pesar de que el GAD tiene la competencia para hacerlo.

La unidad municipal de transporte terrestre, transito y seguridad vial, no cuenta con el personal suficiente.

Inexistencia de semaforos en intersecciones, a pesar de tener la competencia para hacerlo

La UMTTTSV no cuenta con un espacio para la revisién vehicular, ni espacio especifico y exclusivo para el bodegaje de equipos mecanicos y
electrénicos

La UMTTTSV no cuenta con un espacio especifico para el resguardo de informacién, ni con los implementos necesarios para la impresién de especies
valoradas, tickets de permiso de circulacién anual, y escaneo de diferentes documentos.

31.24 AMENAZAS

- La

falta de claridad en las competencias exclusivas y concurrentes en el tema de transito, transporte terrestre y seguridad vial.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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3.1.3 Arbol de Problemas
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Deterioro de la calidad de vida

A A A
I 1 I
i 1 I
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ici i i i Deficiente control del
Inadecuadas instalaciones para la prestacion de servicios por parte de la UMTTSV Deficiente planificacion de las infraestructuras N ARl
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A
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Débil gestion del GAD Cantonal en temas de Transito Transporte y Seguridad Vial

A
1
1
1

Inadecuada infraestructura y equipos para el funcionamiento de la
UMTTSV

A
]
1

Limitada planificaciéon financiera para el funcionamiento de la
UMTTSV

A
1

Ausencia de un Modelo de Gestién y Manejo de la UMTTSV

A
1

A
1
1
1

Inexistencia de normativas y proyectos de movilidad

A
1
1
[

Falta de planificacion para asumir la competencia de Transito,
Transporte Terrestre y Seguridad Vial

4

Ausencia de un Plan de Movilidad Cantonal
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4. Tendencias demograficas y econdomicas

El estudio de las Tendencias Demogréficas y Econdémicas permite conocer el grado de desarrollo del cantén, segin indicadores como: la poblacién activa,
sus actividades productivas y empleo.

41 Exposicion de Resultados

411 Indicadores

: AMBITO
DESCRIPCION TERRITORIAL DESCRIPTOR
NGmero de Habitantes Urbano 3523 hab. 36,24%
Rural 6199 hab. 63,76%
) ) Urbano 1.061,14 hab/km2 -
Densidad poblacional Rural 3.44 hab/km? -
Parroquia mas poblada Rural San Antonio 2157hab -
Parroquia menos poblada Rural San Miguel de Conchay 405 hab 4%
Extensiéon territorial Urbano 3,23 Km2 0,20%
Rural 2091,77 99,80%
Parroquia con mayor extension Rural San Antonio 804,73Km2 45%
Parroquia con menor extensién Rural Indanza 71,68Km2 4%
Composicién familiar Urbano 3,70 hab/ Km2 -
P Rural 4,26 hab/ Km2 -
Tasa de crecimiento Cantonal -0,52 -
Poblacién Econémicamente Activa (PEA) Cantonal 41,20% -
Urbano SERVICIOS (Comercio, construcqqn, servicios publlcos, alojamiento, 51.47%
Principal actividad econémica transporte, actividades financieras
Rural PRIMARIO (Agricultura, ganaderia, silvicultura, minas y otros) 92,93%
Categoria ocupacional Cantonal Cuenta propia 47%
, . Urbano 1,27 miembros/hogar -
Numero de miembros del hogar con empleo Rural 1,46 miembros,/hogar -
Tipo de propiedad de la vivienda Cantonal Propia 60%
Tipo de vivienda Cantonal Casa o villa -
Material principal de via de Acceso al hogar Cantonal Adoquin 63%
Vehiculo mds utilizado en el hogar Cantonal Automdvil 53%

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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41.21

4122

41.23

4124
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FODA

FORTALEZAS

Alta densidad poblacional en la cabecera cantonal.

El 41,20% de la poblacién del cantén se encuentra en edad productiva.

El 59,37% de la poblacién se dedica a actividades primarias, mientras que el 47% trabaja por cuenta propia.
Bajo porcentaje de la poblacién no cuenta con empleo.

OPORTUNIDADES

La elaboracién del Plan Sustentable de Movilidad del cantén Limén Indanza, constituye un importante aporte para mejorar la calidad de vida de la
poblacion.

El GAD Municipal del Cantén Limén Indanza, asumié las funciones, competencias, atribuciones y responsabilidades del transito, transporte terrestre y
seguridad vial segln el modelo de gestiéon C, que permitird mejorar las condiciones de movilidad de las areas menos favorecidas.

Existencia del proyecto minero “San Carlos Pananza”, como fuente de empleo para la poblacién del cantén.

DEBILIDADES

Es el Gnico cantén en la provincia que presenta tasa de crecimiento negativa segin el Censo 2010.

La produccién agricola del sector rural del cantén no cuenta con condiciones 6ptimas para ser comercializada, por la falta de transporte publico.
Existen movimientos migratorios altos hacia otras ciudades.

El 58.8% de la poblacién es econémicamente inactiva.

AMENAZAS

Dependencia de la poblacién hacia otras ciudades debido a la oferta de equipamientos y servicios.
Dificil movilidad de la poblacién y sus productos, por la deficiente comunicacién hacia las areas rurales del cantén.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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de Problemas

Reduccion de la calidad de vida

A
]
!

Reduccién de ingresos

Baja dindmica comercial y de produccion

*

Disminucién de la poblacién
econdémicamente activa

A
1
!

e

Tasa de crecimiento negativa

A
I
I
:

Alto indice de migracién del canton Limon Indanza hacia otros cantones y provincias

>

Limitadas fuentes de trabajo

A
1
.

Inadecuada infraestructura vial que limita
el desarrollo productivo

A
I
I
1

Deficiente Planificacion y dotacién de
infraestructura

t==p>

Insatisfaccién de la poblacién por las
oportunidades de desarrollo

A
1
H

Baja oferta académica de tercer nivel
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5. Conectividad basica interior

En este apartado se analizan la infraestructura vial y equipamientos que intervienen en la movilidad

5.1 Exposicion de Resultados

5.11 Indicadores

Craclt

dearquitecuia

intracantonal de la poblacién del Limén Indanza.

A AMBITO DESCRIPTOR . AMBITO DESCRIPTOR
JEsElFelet] TERRITORIAL % Tramos Km DESCRIPCION | r¢pRITORIAL % Tramos Km
Lonitud Rural 94% 258,09 Senalizacion Rural 23% Con sefalizacion 77,57
gt Urbano 6% 17,12 vertical Urbano 43% Con sefializacion 7

Jerarquia vial Rural 68% tercer orden 174,74 Estad Rural 47% Bueno 44,04
q Urbano 80% Segundo Orden 13,71 Seﬁz?liaza(c)ién 17% Malo 10,77
Sentido vial Rural 99% Doble sentido 258,04 Vertical Urbano 38% Bueno 2,2
Urbano 76% Doble sentido 14,7 18% Malo 0,93
Rangos de seccién Rural 52% de 3,5m a 7,00m 1216 Acera Derecha Rural 13% Tiene Acera 11,64
vial Urbano 76% Mayor a 9m 11,85 Urbano 76% Tiene Acera 11,2
- Rural 49% de 3,00m a 9,00m 146,54 Rangos de Rural 7% 0,60 - 1,2m 7,39

Rangos de seccién seccion Acera
calzada Urbano 41% 6,00 a 9,00m 6,27 Derecha Urbano 39% 1,20 - 1,80m 6,38
Material de la Rural 58% Lastre 162,46 Material de Acera Rural 11% Concreto 6,63
calzada Urbano 25% Asfalto 5,65 Derecha Urbano 54% Concreto 8,32
37% Malo 106,55 4% Bueno 0,54

Rural Rural
Estado de la 11% Bueno 27,92 Estado Acera 6% Malo 6,34
calzada Urbano 39% Bueno 7,32 Derecha Urbano 34% Bueno 494
17% Malo 3,87 5% Malo 1,57
Estacionamiento en Rural 59% Si permite 148,83 . Rural 10% Tiene Acera 3,2
. - - Acera lzquierda -

la via Urbano 80% Si permite 12,82 Urbano 74% tiene acera 11,23
. Rural 97% Dos carriles 253,06 Rangos de Rural 5% 0,60m a 1,20m 1,7

Carriles de seccion Acera
circulacion Urbano 81% Dos carriles 13,6 lzquierda Urbano 44% 1,20 a 2,40m 6,83
Sefalizacién Rural 9% Con senalizacion 222,15 Material Acera Rural 6% Concreto 1,92
horizontal Urbano 48% Con senalizacion 7,4 Izquierda Urbano 57% Concreto 8,83
8% Bueno 5,69 5% Regular 2,01

e Rural Rural

Estado Sefializacion 42% Malo 15,27 Estado Acera 4% Malo 1,14
horizontal Urbano 19% Bueno 1,07 Izquierda Urbano 34% Bueno 5,08
44% Malo 3,42 3% Malo 09
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5.1.2 FODA

5.1.21

FORTALEZAS

Alto porcentaje de caminos peatonales que comunican con las comunidades sin acceso vehicular.

En el area urbana las secciones de la calzada permiten la circulacién vehicular.

El material predominante de las vias urbanas es el adoquin y el asfalto y generalmente se encuentran en buen estado.

Entre el 74% y 76% de area urbana posee aceras, el material predominante es el concreto. Y méas del 50% se encuentran en estado bueno y
regular.

OPORTUNIDADES

Elaboracién del Plan Sustentable de Movilidad del cantén Limén Indanza, encaminado a mejorar la calidad la calidad de vida de la poblacién.

El GAD Municipal del Cantén Limén Indanza, asumié las funciones, competencias, atribuciones y responsabilidades del transito, transporte terrestre y
seguridad vial segln el modelo de gestiéon C, que permitird mejorar las condiciones de movilidad de las areas menos favorecidas.

El cantén se comunica con la regién Sierra por medio de la Troncal Amazénica.

DEBILIDADES

25 de las 70 comunidades del cantén no tiene acceso vehicular.

El 16% de las vias inventariadas presentan secciones menores a 3,5m, lo que dificulta la circulacién vehicular.

Alto porcentaje de calzadas no cuentan con seccién adecuada para el uso de dos carriles.

Alto porcentaje de las vias rurales son de lastre, ademés de encontrarse en estado regular y malo, principalmente las vias que conectan Indanza,
San Antonio y el Rosario.

Deficiente sefalizacién horizontal y vertical en las vias rurales y urbanas; y el mal estado de la existente genera conflictos en la movilidad.
Inexistencia de semaforos.

Deficiente dotacién de aceras en areas cercanas a comunidades.

Deficiente dotacion de veredas en el area rural, especialmente en sitios cercanos a las cabeceras parroquiales.

Inexistencia de lugares para estacionamientos de vehiculos de transporte vehicular

Inexistencia de un terminal terrestre, para el embarque y desembarque de pasajeros.

AMENAZAS

Las condiciones climaticas agravan el mantenimiento del sistema vial.
Falta de una politica institucional de la entidad responsable del mantenimiento de las vias rurales.
Existencia de un proyecto de explotacién minera “San Carlos Pananza”, que genera el rapido deterioro de las vias por el uso continuo de las mismas.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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5.1.3 Arbol de Problemas
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‘ Deterioro de la calidad de vida

4
!
‘ Ineauidad en el desarrollo de los asentamientos rurales
4
]
L]
Limitadas posibilidades de adquisicion y comercializacién de bienes y servicios.
A A
1 1
1 1
Incremento del tiempo de transportacion Incremento del gasto en transportacion
4 4
! !
Disminucion de la velocidad de Acelerado desgaste de las unidades de
circulacién transporte publico y vehiculos particulares
4 4

o e e e e e e

Inseguridad para la circulacién vehicular y
peatonal

4

Inadecuado uso de la via publica como
terminal Intercantonal

4

Inadecuada infraestructura que facilite la conectividad en el canton Limén Indanza

4 4
! :
Elevado porcentaje de comunidades sin Deficientes espacios de circulacion
acceso vehicular peatonal en el area urbana y rural
4 4

Deficiente sefializaciéon horizontal y vertical

Mal estado del material de calzada en
en los tramos viales del area urbana y

las vias urbana y rural

4 ¢ 4

I 1 I

1 1 1

I

Severas Falta de |
condiciones .. . i
" mantenimiento vial i
climaticas i
Iy Y !

4
1
1
Inexistencia de equipamientos de movilidad en
el cantén
4

Débil gestion por parte de las entidades
competentes en temas relacionados a la
planificacion de infraestructuras de vialidad

N

Ausencia de un Plan de Movilidad Cantonal
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6. Analisis urbanistico territorial

En este apartado se analizan los equipamientos, infraestructuras y usos de suelo que puedan provocar la aglomeraciéon de personas y trafico vehicular con
el fin de precautelar una movilidad efectiva.

6.1 Exposicion de Resultado

6.1.1 Indicadores

DESCRIPCION DESCRIPTOR

Mercado Norte

Feria del ganado

. . .. | Mercado central de frutas
Equipamientos que producen aglomeracion

vehicular

GAD Municipal

Recinto ferial Indanza

Zona denominada como Terminal Terrestre

La municipalidad no cuenta con una estadistica de usos de suelo

La zona comercial localizada desde la Av. del Ejército hasta la
Usos de suelo que producen aglomeracion calle Simén Bolivar y desde la calle Quito hasta la calle 10 de
vehicular Agosto, presenta problemas de congestién vehicular

Mal uso de las vias y veredas cercanas al mercado, por la venta
de productos que se da en ellas generando aglomeracién
vehicular

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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6.1.2

6.1.21

6.1.2.4
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FODA

FORTALEZAS

No existe congestiéon vehicular entorno a equipamientos o usos de suelo especiales.
Bajo flujo vehicular en el cantén.

OPORTUNIDADES

Elaboracién del Plan Sustentable de Movilidad del cantén Limén Indanza, encaminado a mejorar la calidad la calidad de vida de la poblacion.
El GAD Municipal del Cantén Limén Indanza, asumié las funciones, competencias, atribuciones y responsabilidades del transito, transporte terrestre y
seguridad vial segln el modelo de gestiéon C, que permitird mejorar las condiciones de movilidad de las areas menos favorecidas.

DEBILIDADES

Existe aglomeracién vehicular en las calles cercanas al mercado en los dias de feria y la zona comercial en la calle 28 de mayo.

El mercado no cuenta con espacios adecuados para el embarque y desembarque de productos, generando como resultado la concentracién de
vehiculos

Falta de control de trafico en las vias cercanas al mercado Norte de General Plaza.

Las aceras son utilizados por comerciantes informales, limitando el espacio de circulacién peatonal

Inexistencia de una zona adecuada para el terminal interprovincial, intercantonal e intracantonal.

Mal uso de la via Troncal Amazoénica por el estacionamiento momentéaneo de los buses interprovinciales en torno a usos de suelo relacionado a
los servicios alimenticios.

Inadecuada sefalizacién para el estacionamiento de vehiculos en las calles aledafias a los mercados.

AMENAZAS

Débil planificaciéon en torno al uso y la ocupacién del suelo que agravan los problemas de movilidad, y el incremento de la demanda de zonas de
parqueo.
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6.1.3 Arbol de Problemas

Deterioro de la calidad de vida

S R

A
1
1

Deterioro de calidad ambiental en espacios publicos

4 4

Contaminacion ambiental en las
calles circundantes al mercado en
cuanto a ruido y de CO

Incremento en los
tiempos de viajes

Inseguridad peatonal en las calles colindantes al mercado

4 4

4

Obstruccién a vehiculos de transporte publico

4

Alto trafico vehicular alrededor de mercados existentes

4

Falta de conocimiento de la poblaciéon sobre las normas de
estacionamiento en los alrededores de los mercados

4

Uso de vias pulblicas circundantes al mercado para realizar
transacciones comerciales

4

Falta de espacios para carga y descarga apropiada de productos

4

4 '

No existe un control del trafico en los alrededores de los
mercados en dias de feria

4

Falta de sefalizacién vial

adecuada de acorde a las

actividades de compra en
los mercados

Los mercados no contemplan
espacios para el
estacionamiento de vehiculos

Débil gestion por parte de las entidades competentes en temas
relacionados a la planificacién de infraestructuras de vialidad
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7. Transporte

Este apartado comprende el andlisis del transporte plblico, en donde se establecen las rutas, frecuencias, paradas, viajes, entre otros. Posteriormente estan
los andlisis del transporte Comercial; taxis y transporte de carga liviana; en los cuales se han tratado temas relacionados a: unidades, recorridos y paradas
en la ciudad. Finalmente, un analisis del transporte privado, que permite obtener datos como: relacién de vehiculos por vivienda, estacionamientos, combustibles
utilizados, licencias y permisos de conducir, entre otros, subdivisién establecida de acuerdo con el Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, capitulo V se establecen los tipos de Transporte.

7.1 Exposicion de Resultados

711 Indicadores

DESCRIPCION DESCRIPTOR DESCRIPCION DESCRIPTOR
Grado de motorizacién 0,69 veh/1000 hab . 81% Bueno
- Bus tipo costa
Empresas de transporte intracantonal 1 Trato al usuario 3% Malo
N° de unidades de la empresas 10 Bus 78% Bueno
. . Bus tipo costa 8 11% Malo
Tipo de unidades
Bus normal 2 ) 77% Es seguro
Bus tipo costa 40 y 50 pasajeros Bus tipo costa 23% No es seguro
Capacidad unidades de transporte P o b J Seguridad en el transporte - £
Bus normal 40 y 37 pasajeros Bus 63% Es seguro
Ndmero total de rutas 12 37% No es seguro
Rutas especiales 3 84% Bueno
Numero de rutas aprobadas de acuerdo al Bus tipo costa o
PDOT 8 Actitud del conductor 16% Regular
Puntos de inicio de recorridos 4 74% Bueno

Cobertura del servicio de transporte plblico

7,10% del cantén

Bus

5% Malo

Bus tipo costa

84% Sentado

Bus tipo costa

65% Cumple

Forma de viaie 16% De pie Cumplimiento de los horarios 35% No cumple
J Bus 90% Sentado establecidos Bus 84% Cumple
10% De pie 16% No cumple
Bus tibo costa 84% Bueno Capacidad por unidad de Sentados 427
Estado de las unidades P 6% Malo transporte publico De pie 35
Bus 70% Bueno Trato al usuario
5% Malo Incumplimiento en los horarios

Problemas en el transporte publico

Estado de las unidades

Inseguridad

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA -

PSM
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7.1.2
7121
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FODA
FORTALEZAS

La poblacién cantonal hace uso del servicio de transporte plblico interprovincial que circula por la Av. 12 de Diciembre, (Troncal Amazénica).
Existe gran aceptacién de los habitantes sobre el Plan de Movilidad.
Bajo grado de motorizacién en el cantén.

OPORTUNIDADES

La elaboracién del Plan Sustentable de Movilidad del cantén Limén Indanza, constituye un importante aporte para mejorar la calidad de vida de la
poblacion.

El GAD Municipal del Cantén Limén Indanza, asumié las funciones, competencias, atribuciones y responsabilidades del transito, transporte terrestre y
seguridad vial segln el modelo de gestiéon C, que permitird mejorar las condiciones de movilidad de las areas menos favorecidas.

DEBILIDADES

Incumplimiento de las frecuencias y rutas aprobadas.

Déficit de cobertura del servicio de transporte plblico en el area rural, obligando a la poblacién a usar otros medios en caso de emergencia.
Inadecuado acceso al servicio de transporte publico, por lo que hacen uso de medios no convencionales como vehiculos de alquiler o privados.
Incremento en los tiempos de viaje, al no tener suficiente oferta.

Altos tiempos de espera del transporte publico, por la dependencia de buses interprovinciales.

Asentamientos que no tienen acceso al servicio de transporte publico.

Infraestructura inadecuada para los usuarios del transporte publico en las paradas de bus, tales como: marquesinas, paneles informativos o mojones
de seguridad.

Ausencia de bahias de estacionamiento que permitan recoger o dejar pasajeros en las paradas.

Inadecuado uso del espacio publico por parte de las cooperativas de taxis y camionetas de alquiler para el estacionamiento de sus vehiculos.

El equipamiento de movilidad en el cantén no cuenta con las caracteristicas de comodidad suficientes para embarcar y desembarcar pasajeros,
permitiendo el estacionamiento en la Av. 12 de Diciembre.

No existe control en el transito de vehiculos de transporte plblico, lo que impide mejorar la movilidad en el cantén.

Incomodidad para los usuarios en ciertas unidades de la empresa San José.

Falta de campafias de concientizaciéon hacia los conductores para el respeto a los peatones.

Altos costos de transportaciéon por la generacién del transporte informal debido a la baja oferta del transporte plblico de pasajeros.

Incremento del uso del vehiculo privado por falta de mejoras a la planificacién y control de las empresas de transporte publico.

AMENAZAS

El transporte interprovincial presta servicio de transporte entre las comunidades por lo que no existe preocupacion en regular el transporte publico
intracantonal.
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713 Arbol de Problemas

Contaminacién
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4
1
1
Incremento en la ;
T Aumento del Incremento en los tiempos de
medios costo de-, =1 viajes
. transportacion !
motorizados H
§ 4 : H
1 I 1 1
1 1 1 3
1
Incremento en el uso de transporte 1 Baja cobertura del servicio de . . o
. . LI L Inseguridad al viajar en transporte publico
comercial y privado transporte publico
4 4 4
! ! !
Deficiente servicio de transporte publico en el cantén Limén Indanza
H 4 ’
- ! !
Deficiente infraestructura de movilidad Disparidad en las tarifas Deficiente oferta de transporte publico
4 A 3 4 4 A
1 1 1 I I 1
1 1 I 1 1 1
Ausencia de | L Incumplimiento de
Ausencia de paradas . . Ausencia de un estudio mprowsacu?n las frecuencias y Inadecuadas condiciones
L equipamiento de e de rutas sin : -
de transporte publico - tarifario = recorridos de viaje
movilidad aprobacién
aprobados
4 A Y

Inapropiadas condiciones de
confort de las unidades de
transporte publico

4 A

Deficiente control por parte de las
autoridades competentes

A
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
[
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Ausencia de un Plan de Movilidad Cantonal
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8 Trafico vehicular
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En este apartado se identifican las caracteristicas de trafico y flujo vehicular, la intensidad vial, el tipo de vehiculos, las horas punta y horas valle de

circulacién vehicular cantonal.
8.1 Exposicién de Resultados

8.1.1 Indicadores

INDICADORES DE TRAFICO VEHICULAR

INDICADORES DE TRAFICO VEHICULAR

Flujo vehicular en la estacién 1 - Calle 28 de mayo y Av. 12 de

Flujo vehicular en la estaciéon 2 - Av. 12 de diciembre y Jorge

diciembre < 250 veh/h
8h00 - 9h00 | N° de carros 91
13h00 - 9%
14h00 N° de carros
' 14h00 - 100
Horas pico | 15h00 N° de carros
3 o 15h00 -
Dia ordinario 16h00 N° de carros 95
16h00 - 98
17h00 N° de carros
Flujo total de carros 901
Estacion 1. Calle 28 Tipo de vehiculo Livianos 605
de mayo y Av. 12 de predominante Pesados 81
diciembre 10h00 -
11h00 N° de carros 92
Horas pico 1400 - B
15h00 N° de carros 103
16h00 -
Dia feriado 17h00 N° de carros 101
Flujo total de carros 988
Livianos 784
Tipo de vehiculo
predominante Motos 116

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

Enriquez < 250 veh/h
13h00 -
14h00 N° de carros 95
15h00 -
Horas pico 16h00 N° de carros 91
16h00 -
Dia ordinario 17h00 N° de carros 105
17h00 -
18h00 N° de carros 102
Flujo total de carros 897
Tipo de vehiculo Livianos 652
predominante Pesados 123
» 12h00 -
Essiaccileor:bi /)\/v.J;dede 13h00 N° de carros 101
Enriquez 14n00 - o
15h00 N° de carros 109
15h00 -
Horas pico 16h00 N° de carros 101
16h00 -
Dia feriado 17h00 N° de carros 110
17h00 -
18h00 N° de carros 102
18h00 -
19h00 N° de carros 102
Flujo total de carros 1097
Tipo de vehiculo Livianos 915
predominante Motos 86
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812 FODA

8.1.21 FORTALEZAS

- Bajo flujo vehicular
- Bajo grado de motorizaciéon
- Bajo flujo de circulacién de vehiculos pesados

8.1.2.2 OPORTUNIDADES

La elaboracién del Plan Sustentable de Movilidad del cantén Limén Indanza, constituye un importante aporte para mejorar la calidad de vida de la
poblacién.

El GAD Municipal del Cantén Limén Indanza, asumié las funciones, competencias, atribuciones y responsabilidades del transito, transporte terrestre y
seguridad vial segln el modelo de gestiéon C, que permitird mejorar las condiciones de movilidad de las areas menos favorecidas.

8.1.2.3 DEBILIDADES

- Escaso uso de medios no motorizados para la movilidad cotidiana, como la bicicleta.

- Cercania del area urbana a la via Troncal Amazénica.

- Localizaciéon de usos de suelo no aptos alrededor de la via Troncal Amazédnica.

- Circulacién de vehiculos pesados cerca del area urbana.

- Deficiente infraestructura adecuada para la movilidad de usuarios vulnerable en la ciudad de General Plaza.

8124 AMENAZAS

- Incremento de la contaminacién ambiental

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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9. Movilidad

En este apartado se realiza un analisis comparativo entre la movilidad urbana y rural y la segunda se centré en estudiar la accesibilidad desde la cabecera
cantonal hasta las diferentes comunidades al asignarles una valoracién en relacion a las condiciones favorables que deben presentar las vias que conectan

a los centros poblados, para una movilidad y accesibilidad adecuada.

9.1 Exposicion de Resultados

9.11 Indicadores

DESCRIPCION

DESCRIPTORES

DESCRIPCION

DESCRIPTORES

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

Urbano Rural Movilidad Intracantonal
Modalidades de viaje Simples 90,52% 90,24% Distancia desde la cabecera 0-3 km 3-6 km 6-9 km > 9km
Combinados 9,48% 9,76% cantonal a las comunidades 11,36% 11,36% 13,64% 63,64%
Ndmero de 2 transbordos 72,73% 27,27% Si tiene transporte publico o Sl NO
transbordos 3 transbordos 85,00% 15,00% no 64,44% 32,56%
Mayor % A pie 53,02% A pie 39,51% Sl NO
Distribucién modal i Transporte de carga liviana
Menor % Bicicleta 0,43% Campneta de P E 90,70% 9,30%
alquiler 0,98%
) o Mayor % Estudio 36% Estudio 25,96% o ) Sl NO
Motivos de viaje Sefalizacion Vial
Menor % Gestién 0,88% Gestién 5,53% 65,12% 34,88%
Cabecera $0,50 | 1892% | $0,79 . 3 25 2 1
cantonal 58,46% .
Cabecera Material de la calzada
Costo de viaje : $1,00 2,70% $0,38 o 30,23% 2,33% 51,16% 16,28%
parroquial 20%
Comunidad o
parroquial rural 50,54 A 51,80 12,30% Estado de la calzada ; ’ !
Tiempos de viaje 0 - 15 minutos 53,22% 40,98% 27.91% 39,53% 32,56%
Frecuencias de o
viajes Una vez al dia 0,3966 67,32% 2 1 Lo
Hora de inicio del Seccién de la calzada
viaje 6h00 - 8h00 57,14% 57,29% 58,14% 41,86% -
Hora de fin del viaje | 12h01 - 14h00 24,44% 49,74%
Principales destinos Cabecera 6,66% 41,26%
cantonal
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9.1.2

9.1.21
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FODA

FORTALEZAS

Alto porcentaje de la poblacién se moviliza a pie

Alto porcentaje de la poblacién recorre distancias cortas para llegar a sus destinos al interior del limite urbano.

Existe aceptacién (Uso) del transporte piblicos siendo el segundo medio mas utilizado para movilizarse.

Alto porcentajes de las secciones de las vias son mayores a 6m.

La movilidad motorizada es menor a la movilidad no motorizada, esto por tratarse de una ciudad de viajes cortos para la realizacién de sus
actividades cotidianas.

OPORTUNIDADES

La elaboracion del Plan Sustentable de Movilidad del cantén Limén Indanza, constituye un importante aporte para mejorar la calidad de vida de la
poblacioén.

El GAD Municipal del Cantén Limén Indanza, asumié las funciones, competencias, atribuciones y responsabilidades del transito, transporte terrestre y
seguridad vial segln el modelo de gestiéon C, que permitird mejorar las condiciones de movilidad de las areas menos favorecidas.

DEBILIDADES

Incremento de los costos de viaje de la poblaciéon que vive en el area rural para movilizarse a la cabecera cantonal.
Alta dependencia con la cabecera cantonal para el acceso a bienes y servicios.

Aproximadamente el 35% de las comunidades no tienen acceso vehicular.

Escaza sefializacién horizontal y vertical en las comunidades.

Tramos viales en mal estado que limitan la accesibilidad a las comunidades.

Deficiente infraestructura que promueva la movilizacién segura para peatones.

AMENAZAS

Las caracteristicas geométricas y funcionales de las vias pueden empeorar por las condiciones climdticas, deteriorando la accesibilidad a las
comunidades.
Deficiente mantenimiento de la red vial rural por los entes competentes de nivel superior de gobierno.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM



9.1.3 Arbol de Problemas

Dificultad en el traslado

Incremento en los

Incremento de viajes

Incremento en el costo de transporte

de los productos tiempos .de combinados
desplazamiento
4 4 4

A
1
1
1

Dificil accesibilidad a las comunidades

Afeccion a la salud de los moradores

A
1
1
T

7y
1
1
1

Desequilibrio en las condiciones de movilidad en el area rural

A
1
1
1

A
1
1
1

Deficientes caracteristicas
geométricas de las vias

Escasa dotacion de aceras en
las comunidades

S

P R N

A
1
1
|

A
1
1
1

Escasa dotacion de
sefializacién vial en las
comunidades

Deficiente cobertura del
transporte publico

A

A
1
:

Deficiente oferta de transporte
publico

A
1
:

Deficiente planificacién de la movilidad cantonal

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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10 Seguridad vial

El presente apartado estudia el funcionamiento de la circulaciéon del transito, de los peatones, pasajeros, o conductores con la finalidad de definir los
causantes de los accidentes de transito en el area de estudio.

101  Exposiciéon de Resultados

10.1.1 Indicadores

DESCRIPCION DESCRIPTOR
Siniestros de transito entre los afios 2015 y febrero del 2017
N 5.16%
en el cantdén Limén Indanza
Fallecidos por siniestros de transito por cantones, en el cantén
o 0,198
Limén Indanza
Fallecidos por siniestros de transito por cantones, en el cantén
o 0,0929
Limén Indanza
Transporte colectivo o bus 80%
Sentado
Forma de viaje Ranchera 20%
J De pie Sentado 38%
P De pie 62%
Bueno 77,78%
Trato al usuario Regular 20.26%
Malo 1,96%
) . Es seguro 77,56%
Seguridad en el transporte publico No es seguro 22.44%
2015 27,37%
Eventos adversos 2016 65.26%
Hasta abril del 2017 7.37%
2015 1340 m
Metros de vias afectadas por eventos adversos 2016 2354 m
Hasta abril del 2017 104 m
Numero de personas afectadas por eventos adversos 211

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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10.1.2

10.1.21
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FODA

FORTALEZAS

Méas del 50% de las vias urbanas poseen sefializacién horizontal y vertical.
Alto porcentaje de conductores respeta las seflales de transito.

10.1.2.2 OPORTUNIDADES

Campafias de concientizacién a los conductores y peatones en temas sobre seguridad vial.

Plan de contingencia COE por parte de la Municipalidad, antes desastres naturales.

La elaboracién del Plan Sustentable de Movilidad del cantén Limén Indanza, constituye un importante aporte para mejorar la calidad de vida de la
poblacion.

El GAD Municipal del Cantén Limén Indanza, asumié las funciones, competencias, atribuciones y responsabilidades del transito, transporte terrestre y
seguridad vial segln el modelo de gestiéon C, que permitird mejorar las condiciones de movilidad de las areas menos favorecidas.

10.1.2.3 DEBILIDADES

Presenta uno de los indices mas altos de fallecidos por siniestros de la provincia.

Pérdidas humanas y econdmicas por la falta de sefializaciéon en tramos de vias del area rural.
Falta de planificacién para la implantacién de usos de suelo cercanas a la Troncal Amazénica.
Inexistencia de semaforos en intersecciones.

Espacios inadecuados para espera del transporte publico.

Deficiente infraestructura adecuada para la movilidad de usuarios vulnerables.

Cercania del area urbana a la via Troncal Amazdnica.

10.1.2.4 AMENAZAS

Las condiciones climaticas representan un continuo peligro en ciertas épocas del afio, por el dafio que provocan en el sistema vial.
Comunidades incomunicadas en ciertas épocas de afio, causadas por deslaves.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM



10.1.3 Arbol de Problemas

Deterioro de la calidad de vida
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Incremento en el nimero de muertos, lesionados, personas con discapacidad en
siniestros de transito
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amazédnica con el area urbana
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1 1 1
1 1 1
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Escaso . L Inexistencia de un plan
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Ausencia de control vehicular
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1 1 1
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A
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o o o o o o o

Deficiente planificacién de la movilidad cantonal
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El presente apartado analiza las fuentes de contaminacién relacionadas a la movilidad y sus efectos sobre los habitantes del cantén Limén Indanza.

11 Aspectos medio ambientales

111 Exposicion de Resultados

1111 Indicadores

DESCRIPCION DESCRIPTOR
Dia feriado: Av. 12 de Diciembre y Calle 28 de Mayo 979 veh/dia
. (Sector terminar terrestre y Mercado Norte)
Afecciones con CO y — - -
Dia ordinario: Av. 12 de Diciembre y Jorge Enriquez 1095 veh/dia
(Acceso a la ciudad General Plaza)
Polvo Av. "Y" via de lastre de mayor trafico 0,79Km
Ruido Av. 12 de Diciembre via de primer orden con mayor 3.41Km

circulacién de vehiculos pesados

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM



11.1.2

11.1.21

FODA

FORTALEZAS

No existen niveles altos de contaminacién en el cantén.
Bajo grado de motorizacién en el cantén.
Alto porcentaje de la poblacién cantonal se moviliza a pie y en transporte publico.

OPORTUNIDADES

Elaboracién de un Plan Sustentable de Movilidad del cantén Limén Indanza, encaminado a mejorar la calidad la calidad de vida de la poblacién.
El crecimiento actual del cantén permite tomar medidas preventivas para controlar la contaminacién medioambiental futura.

DEBILIDADES

Deficiente capacitacién en temas medioambientales a la ciudadania.

Inexistencia de ordenanzas municipales en temas medioambientales.

Ausencia de campafas de concientizacién para los conductores y ciudadanos sobre la contaminacién por CO.

Alto porcentaje de vias de tierra que producen contaminaciéon por polvo.

Constante uso de medios motorizados, principales causantes de las emisiones de gases contaminantes, ruido y del gasto energético.

AMENAZAS

La circulacién de transporte interprovincial por la Av. 12 de Diciembre, genera contaminacién por gases y ruido.
Aumento del parque automotor, por el uso de transporte privado.

Bajo indice de uso de medios no motorizados, como la bicicleta.

Ausencia de monitoreo en las vias principales

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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11.1.3  Arbol de Problemas
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12. Socializaciones

Con la finalizad de exponer los resultados
obtenidos en la etapa de diagndstico ademas
de realizar un trabajo conjunto entre la entidad
competente, la comunidad, los transportistas y
el equipo consultor, el dia jueves 13 de abril
del afio en curso, se llevaron a cabo tres
socializaciones. Las mismas que estuvieron
orientadas a los siguientes grupos de interés:

e Técnicos municipales
e Representantes de las comunidades, y
e Transportistas

Cada uno de los grupos manifesté sus
inquietudes, la problematica existente desde su
punto de vista y las posibles soluciones que a
su parecer reducirian los inconvenientes
existentes en torno a la movilidad, transito y
transporte terrestre.

N .

Fuente: Taller de socializacién - Equipo Consultor PSM, 2017.

121 Socializaciéon con los técnicos
municipales

La primera socializaciéon se llevé a cabo con
los técnicos municipales, dio inicio a las 9h00
en la sala de sesiones del consejo cantonal.
Después de haber expuesto los resultados del
diagnostico, los técnicos expusieron las
siguientes inquietudes y correcciones:

e Complementar el estudio con el analisis del
puente 5 de Junio, que se encuentra en
mal estado.

e Tomar en cuenta los nuevos proyectos
propuestos y aprobados para el area de
estudio.

e La empresa de transporte publico San José
es de caracter Interprovincial que brinda
servicio en rutas intracantonales, lo que
dificulta su control, puesto que el ente
regulador es la ANT.

e Inexistencia de normativa que controle el
ingreso de vehiculos pesados al éarea
urbana.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

12.2 Socializacién con los
representantes de las
comunidades

El segundo taller dio inicio a las 11h00 con 19
representantes de algunas de las comunidades
del cantén, después de exponer la informacién
referente a la etapa de diagnéstico, se procedié
al taller donde se receptaron las inquietudes y
problemas percibidos por los moradores.

Los resultados obtenidos de la socializacion se
exponen en Cuadro 1.

Los principales problemas expuestos por la
poblacién coinciden en la falta de sefializaciéon
y en el irrespeto de los horarios y las
frecuencias establecidas por las compaifias de
transporte publico, ademas el hecho de que no
existe  servicio diario hacia todas las
comunidades. Todas las inquietudes expresadas
por los participantes del taller se han expuesto
en el cuadro 1. Se registraron un total de 35
problemas en funcién a las respuestas
proporcionadas por los participantes.
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Cuadro 1. Problemas expresados por los representantes de las comunidades.

Craclt
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N° Problemas que existen en relacion al 'I\'lri:[\sno Transporte Terrestre y Seguridad N° Total NOMBRE INSTITUCION
1 |Problemas de iluminacién en las vias 1 Luis Espinoza
2 |Falta de vehiculos de transporte publico u otras compafilas que brinden el servicio 1 Luis Espinoza
3 Cambio en el trazado de las calles 1 Luis Espinoza
4 |Falta de educacién vial 2 Luis Espinoza
Celio Miguel Ferreteria El Chavito
Luis Espinoza
Anénimo
5 |Falta de sefalizacién vial 5 Celio Miguel Ferreteria El Chavito
Miriam Lépez
Genaro Guaman Ministerio del Interior
6 |No hay servicio de transporte publico todos los dias 2 Luis Gilberto Pérez - —
Cesar Orellana Tenencia politica
Luis Gilberto Pérez
. ) ) Miriam Lépez
7 | No se respeta los horarios y frecuencias establecidas en las rutas 4 .
Lauro Fernandez
German Valverde GADP. S.S Chiviaza
8 |Mal estado de las vias en las zonas rurales 2 SaiCillvlerde —
German Valverde GADP. S.S Chiviaza
9 |No hay empresas de buses 1 Javier Valverde
10 |Inexistencia de un terminal terrestre 2 JaV|e.r Valverde
Andénimo
11 |Inexistencia de zonas de estacionamientos 1 Javier Valverde
12 |No hay horarios y zonas establecidas para el desembarque de productos en los mercados 1 Celio Miguel Ferreteria El Chavito
13 |Falta de control por parte de la policia 1 Celio Miguel Ferreteria El Chavito
. e Miriam Lépez
14 |Inseguridad en el transporte publico 2 - — - -
Genaro Guaman Ministerio del Interior

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM




N° |Problemas que existen en relacién al Transito Transporte Terrestre y Seguridad Vial [N° Total NOMBRE INSTITUCION
15 |Poca oferta de transporte publico a la Parroquia San Antonio 1 Genaro Guaman Ministerio del Interior
Genaro Guaman Ministerio del Interior
16 |Mal estado de las unidades de transporte publico 3 Cesar Orellana Tenencia politica
German Valverde GADP. S.S Chiviaza
) ) Lauro Fernandez
17 |Maltrato a los usuario de transporte publico 2 - - -
Doris Guzman Comunidad Recreo
18 |Falta de socializacién con las comunidades o parroquias 1 Lauro Fernandez
19 |Alza en los costos de transporte plblico 1 Cesar Orellana Tenencia politica
20 |Exceso de pasajeros en los taxis - uso de los baldes 1 Anénimo
21 |No se ha cambiado la carroceria de todas las rancheras 1 Andénimo
22 |Transporte a la comunidad de Chiviaza solo es en la mafiana 1 Abg. Carlos Vera GADMLI
23 | Existen muchas paradas de la cooperativa San José 1 Abg. Carlos Vera GADMLI
24 |Los usuarios viajan en la parrilla en la ruta El triunfo - La Victoria 1 Abg. Carlos Vera GADMLI
Doris Guzman Comunidad Recreo
25 |Mal estado de las vias 2
Marlene Uzhca Sector el Pescado
26 |Pésimo servicio de las rancheras 1 Doris Guzman Comunidad Recreo
27 |No hay una tarifa unificada de para los taxis 1 Doris Guzman Comunidad Recreo
28 |Poca oferta de transporte publico a la Comunidad el Pescado 1 Marlene Uzhca Sector el Pescado
29 |Los vehiculos pesados obstaculizan el transito y ponen en riesgo a los ciudadanos 1 Marlene Uzhca Sector el Pescado
30 | Congestion vehicular los dias domingos 1 Andénimo
31 |Congestion de vehiculos livianos en la calle Quito y 28 de mayo 1 Anénimo
32 |Los vehiculos municipales de transporte pesado deben cumplir con las reglas expuestas 1 Andénimo
33 | Contaminacién ambiental - mucho ruido por parte de los choferes 1 Marcelo Valverde Barrio La Paz
34 |Exceso de velocidad en el 4rea urbana 1 Marcelo Valverde Barrio La Paz
35 |Mala senalizacién vial en el 4drea urbana 1 Marcelo Valverde Barrio La Paz

Fuente: Taller de socializacién - Equipo Consultor PSM, 2017.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA -

PSM
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las unidades de buses tipo costa, Todas las
respuestas obtenidas en el taller se exponen en

Aquellas soluciones en las que hubo mayor

Adicionalmente, se recepté un total de 29
coincidencia por parte los encuestados son:

posibles

moradores ayudarian a disminuir los problemas
en torno a la movilidad.

soluciones, que a decir de los

campafias de concientizacién y educaciéon vial;
implementar y mejorar la sefializacién horizontal

y vertical en el area urbana y rural y mejorar

Cuadro 2. Soluciones expresadas por los representantes de las comunidades.

el cuadro 2.

N° Soluciones para los problemas expuestos del apartado anterior N° Total NOMBRE INSTITUCION
Luis Espinoza

1 Falta de educacién vial / Campafias de concientizacién 3 Andnimo
Marcelo Valverde Barrio La Paz

2 Cumplir las leyes 1 Luis Espinoza

3 Mejorar el trazado vial 1 Luis Espinoza

4 Ampliar los cupos de las cooperativas de transporte 1 Luis Espinoza

5 Mejorar las condiciones de movilidad peatonal 1 Luis Espinoza

6 Que mejore el servicio de la empresa San José y que exista servicio de 5 Luis Gilberto Pérez

Transporte publico de Lunes a Sabado Javier Valverde

7 Establecer zonas de estacionamiento comercial y de transporte 1 Javier Valverde
Andénimo

3 Implementar y mejorar la sefializacién horizontal y vertical en el area urbana y 4 Celio Miguel Ferreteria EL Chavito

rural Miriam Lépez

Doris Guzman Comunidad Recreo

9 Implementar alumbrado publico en las vias 1 Miriam Lépez

10 Implementar rutas y frecuencias 1 Genaro Guaman Ministerio del Interior

11 Incrementar el control del transporte publico 1 Genaro Guaman Ministerio del Interior
Genaro Guaman Ministerio del Interior

12 Mejorar las unidades de buses tipo costa 4 Ces,af Orellana Tenencia politica
Anénimo
Abg. Carlos Vera GADMLI

13 Convocar con el tiempo suficiente a la poblaciéon para las socializaciones 1 Lauro Fernandez

. . ) . Cesar Orellana Tenencia politica

14 Cumplir con los turnos y horarios establecidos se transporte publico 2 Ay, Caules Ve GADML]

15 Incrementar y mejorar las veredas 1 Anénimo

16 Despejar las veredas de los obstaculos existentes 1 Anénimo
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N° Soluciones para los problemas expuestos del apartado anterior N° Total NOMBRE INSTITUCION
17 Que la UMTTTSV haga un estudio técnico y no por conveniencia 1 Abg. Carlos Vera GADMLI
18 |Despejar la via de obstaculos para la circulacion 1 Doris Guzman Comunidad Recreo
19 Revisién de los vehiculos que sirven a la ciudadania y verificacién del estado en 1 Marlene Uzhca Sector el Pescado
el que se encuentran
20 Unavr?ueva encuesta del transPorte pesado para .constatar la necesidad del 1 Marlene Uzhca Sector el Pescado
servicio de transporte y los dias de mayor necesidad
21 Establecer un horario para entrega de carga pesada que no perjudique a nadie 1 Marlene Uzhca Sector el Pescado
22 Que se cambien las rancheras a buses 1 German Valverde GADP. S.S Chiviaza
23 Que se cumplan con las frecuencias 1 German Valverde GADP. S.S Chiviaza
24 | Que la entidad competente se preocupe en la red vial 1 German Valverde GADP. S.S Chiviaza
25 Implementar parqueaderos municipales 1 Anénimo
26 Construir el Terminal Terrestre 1 Andénimo
Implementar rompe velocidades en la Av. 1 de Diciembre un nimero de 5-6 .
27 ! 1 Anénimo
unidades
28 Realizar reuniones para concientizar a los choferes 1 Marcelo Valverde Barrio La Paz
29 Analizar y cambiar la sefializacién vial vertical a horizontal 1 Marcelo Valverde Barrio La Paz

Fuente: Taller de socializacién - Equipo Consultor PSM, 2017.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA -

PSM

47




12.3 Socializacién con los
transportistas

De la misma manera que en los casos
anteriores, una vez finalizada la exposicién de
la informacién del diagnéstico se procedié a la
realizaciéon del taller donde se encuesté a los
asistentes acerca de los problemas y soluciones
percibidas por los transportistas.
Adicionalmente, se les formularon las siguientes
preguntas:

Fotografia 2. Socializacién con los transportistas

Fuente: Taller de socializacién - Equipo Consultor PSM, 2017.

Costos operativos tantos fijos como variables

e /;Cuantos neumaticos cambia al afo?

e (Aporte mensual de socios a la
cooperativa?

e (Cuéntos Kildmetros recorre a la semana?

e ¢Cuéntas personas transporta
aproximadamente a la semana?

e ¢Cudl es el ingreso aproximado mensual por
prestar el servicio de transporte publico?

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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Ademas de las preguntas enlistadas
anteriormente, se les entregd una tabla con las
tarifas de los diferentes medios de transporte
para la validacién de las mismas. Es de
mencionar que este taller tuvo lugar en horas
de la tarde.

De la primera encuesta realizada en esta
socializacién se obtuvieron los siguientes
resultados. Ver cuadros 3 y 4.




Cuadro 3. Problemas expresados por los representantes de las cooperativas.

N° EEgSIIiIIEDMAADS V?,LL\JIF EXISTEN EN RELACION AL TRANSITO TRANSPORTE TERRESTRE Y TO'\'lIfAL NOMBRE INSTITUCION
1 |Falta de sefalizacién 6 Miguel Sanchez Limon Car
2 | Mal estado de las vias en las zonas rurales 1 Socios de la Coop. TRANSFLORLIM | Coop. TRANSFLORLIM
José Vera Limon Car
3 |Inexistencia de un terminal terrestre 3 Miguel Chacén Transcarper
Julio Zahiga Limon Car
Miguel Sanchez Limon Car
Socios de la Coop. TRANSFLORLIM | Coop. TRANSFLORLIM
4 |Falta de control por parte de la policia 6 Luis Brito € >an Jose
Juan Vicente Landi Landi San José
Celso Benjamin Jara San José
Juan Arias San José
Miguel Zafiga Yanzamora
Segundo Rodriguez Yanzamora
Luis Zldiga Yazzamora
Luis Brito C San José
5 |Mal estado de las vias 9 Lauro Arévalo San José
Juan Vicente Landi Landi San José
Juan Arias San José
Marco Cardenas San José
Wilmer Guzmaén San José
6 |Falta del Mantenimiento vial dentro del cantén Limén Indanza 1 Miguel Sénchez Limon Car
7 | Que no existe mas compafilas de Transporte publico 2 José Vera Himon Car
Miguel Chacén Transcarper
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5

o | PROBLEMAS QUE EXISTEN EN RELACION AL TRANSITO TRANSPORTE N° A
N* | TERRESTRE Y SEGURIDAD VIAL TOTAL HCMERE LsntEte
Julio Zlniga Limon Car
Luis Salas
Socios de la Coop. TRANSFLORLIM Coop. TRANSFLORLIM
Segundo Rodriguez Yanzamora
) Luis Zldiga Yanzamora
8 | Muchos piratas 10 — p
Luis Brito C San José
Lauro Arévalo San José
Juan Vicente Landi Landi San José
Juan Arias San José
Wilmer Guzman San José
9 | Controlar las unidades llegales 1 Jaime Castro Yanzamora
Luis Brito C San José
Lauro Arévalo San José
Juan Vicente Landi Landi San José
10 | Tarifa muy baja 7 Celso Benjamin Jara San José
Juan Arias San José
Julio Jara San José
Wilmer Guzman San José
. ) Luis Brito C San José
11 |Incomprension de los pasajeros 2 - - - A
Juan Vicente Landi Landi San José
) . ) i Luis Brito C San José
12 | Existe poca movilidad de pasajeros en el cantén 2 - - - -
Juan Vicente Landi Landi San José
13 | Falta de administracién de la UMTTTSV 1 Lauro Arévalo San José
14 | Deficiente infraestructura para la revisién vehicular 1 Celso Benjamin Jara San José
15 | Seccién reducida de los puentes, impide el paso de buses grandes 1 Marco Céardenas San José
16 Veget)au.on abundfinte en alguqe}s de las vias, impide la visibilidad de las sefiales 1 Marco Cardenas San José
de transito, reduciendo la movilidad
17 IneX|§tenC|a de control para los taxis y camionetas particulares transportan 1 Julio Jara San José
pasajeros
18 Deflmentg control ara} las busetas escolares que transportan pasajeros fuera de 1 Julio Jara San José
los horarios establecidos
Fuente: Taller de socializacién - Equipo Consultor PSM, 2017.
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Los
mencionaron los transportistas, la falta de segln los
sefializacién, la falta de control por parte de la
policia, el mal estado de las vias, la existencia
de vehiculos ilegales y el bajo costo de

problemas mas recurrentes que

En el cuadro 4 se exponen las soluciones que
transportistas
problemas de movilidad existentes en el cantén,
entre las mas comunes estan las siguientes:
Implementar y mejorar la sefializacién horizontal

disminuirfan  los

los

que el valor de la tarifa sea acorde a la vialidad
existente, que no se creer mas compafias y
que las autoridades competentes controlen a
particulares para que
transporten pasajeros. Todas las respuestas

no

transporte (Tarifas). y vertical en el &rea wurbana y rural, proporcionadas se han expuesto en el cuadro
mantenimiento continuo y arreglo de las vias, 4.
Cuadro 4. Soluciones expresadas por los representantes de las cooperativas.
o | SOLUCIONES PARA LOS PROBLEMAS EXPUESTOS DEL APARTADO N° A
N ANTERIOR TOTAL NOMBRE INSTITUCION
Miguel Sanchez Limon Car
José Vera Limon Car
Miguel Chacén Transcarper
1 Implementar y mejorar la sefializacién horizontal y vertical en el area 8 Julio Zuhiga Limon Car
urbana y rural Socios de la Coop. TRANSFLORLIM Coop. TRANSFLORLIM
Jaime Castro Yanzamora
Lauro Arévalo San José
Marco Cérdenas San José
2 Incrementar la vigilancia en lugares estratégicos 1 Miguel Sanchez Limon Car
3 Dotar de un lugar especializado para la revisién vehicular (Macas aire) 1 Celso Benjamin Jara San José
4 Construir el Terminal Terrestre 2 Jqse Vera " Limon Car
Miguel Chacén Transcarper
5 Que hayan mds compaiiias 1 Miguel Chacén Transcarper
6 Incrementar el control de transito 2 Julio Zdfiga Limon Car
Socios de la Coop. TRANSFLORLIM Coop. TRANSFLORLIM
Miguel Sanchez Limon Car
Socios de la Coop. TRANSFLORLIM Coop. TRANSFLORLIM
Miguel ZGhiga Yanzamora
Segundo Rodriguez Yanzamora
Luis ZGhiga Yanzamora
7 Mantenimiento continuo y arreglo de las vias 11 Luis Brito C San José
Lauro Arévalo San José
Juan Vicente Landi Landi San José
Juan Arias San José
Marco Cardenas San José
Wilmer Guzman San José
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o | SOLUCIONES PARA LOS PROBLEMAS EXPUESTOS DEL APARTADO N° A
N ANTERIOR TOTAL NOMBRE INSTITUCION
Miguel Zahiga Yanzamora
8 Implementar agentes de transito 3 Segundo Rodriguez Yanzamora
Luis Zuhiga Yanzamora
Miguel Zahiga Yanzamora
9 Que no se creer mas compafifas 3 Jaime Castro Yanzamora
Segundo Rodriguez Yanzamora
' Luis Brito C San José
10 QueA las autoridades competentes controleh a los vehiculos 3 Juan Vicente Landi Landi San José
particulares para que no transporten pasajeros
Juan Arias San José
Luis Brito C San José
Juan Vicente Landi Landi San José
11 | Que el valor de la tarifa sea acorde a la vialidad existente 5 Celso Benjamin Jara San José
Juan Arias San José
Wilmer Guzman San José
12 Que haya mayor control para que no lleven pasajeros en los baldes 1 Ceise Beramin Jara San José
de las camionetas
13 L|mp|eza coqs.tngte de los bordes de las vias (vegetacién) para 1 Marco Cardenas San José
mejorar la visibilidad
14 Que cada unidad cumpla con la homologacién del vehiculo de 1 Julio Jara San José
acuerdo a lo establecido por la ley
15 | Control con los vehiculos piratas 1 Julio Jara San José
16 Regular a 'las empresas d'e transporte interprovincial para evitar la 1 Julio Jara San José
interferencia en los horarios de las empresas locales

Fuente: Taller de socializacién - Equipo Consultor PSM, 2017.
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13 Modelo actual

El cantén Limén Indanza se ubica en la zona
oriental del Ecuador en la provincia de Morona
Santiago; conformado por 6 parroquias rurales
y su cabecera cantonal localizada en una de
dichas parroquias, llamada General Lednidas
Plaza Gutiérrez.

El mayor porcentaje del territorio cantonal es
de cardcter rural, la poblacién de esta zona es
del 63,76%; siendo predominantes las
actividades econdmicas primarias. En el cantén
se localizan 70 comunidades de cardacter rural,
de las cuales, 45 cuentan con red vial que
permiten el acceso vehicular; mientras que el
acceso para las comunidades restantes se lo
realiza a pie o por medios aéreos o fluviales.

La cabecera cantonal presenta el 36,24% de la
poblacion total, en una superficie que
representa el 0,20% del territorio y se
caracteriza por concentrar actividades
econdémicas y servicios.

En este contexto; la relacion de dependencia
urbano-rural genera diariamente gran demanda
de movilidad hacia la cabecera cantonal,
principalmente por motivo de estudio y trabajo.

El principal modo de desplazarse en el cantén
es a pie; seguido de medios motorizados como
el transporte publico, el vehiculo propio y en
menor porcentaje el transporte comercial
conformado por taxis, camionetas de alquiler,
vehiculos de carga y vehiculos particulares de
alquiler.

El servicio de transporte publico es prestado
por la empresa de transporte intraprovincial San
José por medio de unidades convencionales y
unidades tipo costa o rancheras que tienen
cobertura en 29 de las 70 comunidades rurales
y en el area urbana del cantén.

En cuanto al territorio que se encuentra servido
por transporte publico cantonal, el porcentaje
de cobertura es del 7.10% de la superficie
cantonal.

El transporte pUblico cuenta con 12 rutas que
se ofertan en frecuencias establecidas segln el
destino, de las cuales el 25% se realizan todos
los dias de la semana con costos de
transportaciéon que estan en funcion de la
distancia del recorrido, siendo 0,25USD el valor
minimo del pasaje.

Las rutas se originan generalmente en la
cabecera cantonal en espacios que no cuentan
con la infraestructura adecuada para el ascenso
y descenso de pasajeros; mientras que, la
infraestructura de paradas es deficiente o nula
en gran porcentaje de los recorridos ofertados.

Las deficiencias de oferta de trasporte publico
son suplidas por el servicio de taxis, camionetas
de alquiler y vehiculos particulares de alquiler;
los cuales permiten el traslado de personas y
mercancias a la mayorfa de las comunidades
con acceso vehicular; esta dindmica incide en
el incremento del costo de transportacién y el
aumento de medios utilizados para desplazarse
de forma cotidiana.

La conectividad interior en el cantén Limén
Indanza estd supeditada a un sistema de vias
urbanas y rurales que conforman la red vial
cantonal; el sistema esta conformado por la via
de primer orden, Troncal Amazodnica,
considerado como uno de los ejes de mayor
importancia en el cantén, ya que soporta un
alto flujo vehicular y permite la comunicaciéon
de varias comunidades con la cabecera
cantonal. Sin embargo, su cercania con los
asentamientos urbanos es causante de:
deterioro de la calzada por el paso de vehiculos
pesados; inseguridad y contaminacién ambiental
a causa del ruido y emisiones de CO.

La red vial rural es la de mayor extensién y
cuenta con caracteristicas geométricas poco
eficientes para la circulacién motorizada. Las
vias son generalmente de lastre y se encuentran
en estado regular y malo; las secciones son
inferiores a 6,00m; lo que torna dificil la
circulacién en doble sentido.

Se cuenta con una deficiente dotacién de
aceras en las zonas de mayor poblacién y a lo
largo de la red vial el porcentaje de
sefializaciéon horizontal y vertical es reducido;
por lo tanto, los desplazamientos motorizados
y no motorizados se desarrollan en un ambiente
de inseguridad lo cual se intensifica por los
eventos adversos, como efecto de |las
condiciones climaticas de la zona.

A esto se suma la inseguridad para el transito
tanto peatonal como vehicular por la falta de
iluminacién en los diferentes tramos viales del
cantén tanto del area urbana como del area
rural.
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La vialidad urbana se caracteriza por
encontrarse en estado regular y bueno; se
dispone de un elevado porcentaje de vias con
aceras, calzadas de adoquin o asfalto en buen
estado con secciones adecuadas que permiten
la circulacién en doble sentido; sin embargo, la
dotacién de sefalizacién horizontal y vertical
no garantiza la seguridad en los
desplazamientos urbanos y rurales,
principalmente en las zonas de equipamientos
en donde se genera el mayor volumen de
circulacién motorizada y no motorizada.

Existen puntos de conflicto para la circulacién
tanto peatonal como vehicular en torno a los
equipamientos de mayor demanda existentes en
el territorio, estos son: los mercados tanto de
productos de primera necesidad como de venta
de animales; debido a que no cuentan con
espacios para el embarque y desembarque de
productos.

La inexistencia de un Terminal Terrestre en el
cantén ha propiciado el uso de la via publica
para el ascenso y descenso de pasajeros que
se movilizan dentro y fuera del cantén, asi
como de la provincia, ocasionando caos
vehicular y peatonal asi como inseguridad para
los usuarios del servicio.

El cantén Limén Indanza asumié la competencia
en Transito, Transporte Terrestre y Seguridad

Vial; y, estd facultado para el desarrollo de
todos los productos y servicio susceptibles de
descentralizaciéon, a excepcion del control
operativo en la via publica. Sin embargo, al
contar con el servicio de una empresa de
transporte intraprovincial no puede ejercer
regulacién y control sobre este, debido que esta
funcién le corresponde a la Agencia Nacional
de Transito.

Es por ello que existen constantes quejas sobre
la prestacion del servicio de transporte publico
colectivo, por realizarse en unidades sin mucha
seguridad y el incumplimiento de las rutas,
frecuencias y horarios ofertados.

Pese a contar con la competencia de TTTSV el
GAD Municipal del Cantén Limén Indanza no
cuenta con un Plan de Movilidad que permita
el ejercicio de la misma de manera
sistematizada.

Si bien el GAD ha constituido la Unidad
Municipal de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, no cuenta con un espacio fisico
adecuado que le permita el eficiente desarrollo
de las actividades que implican dicha
competencia.

En este contexto; las caracteristicas de
movilidad en el cantén Limén Indanza afectan
la calidad de vida de la poblacién, ya que no
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cuentan con infraestructura y un servicio de
transporte eficiente, lo que ocasiona
desplazamientos cotidianos con alta inversiéon
de tiempo y dinero, incidiendo directamente en
la economia familiar, principalmente de la
poblacién rural.
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13.2 Mapa modelo territorial actual
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13.4 Mapa modelo urbano actual
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4. FASE DE PROPUESTA







1. Introduccidn

A partir de la problemética evidenciada en la fase
de sintesis de diagnéstico se rescatan las
potencialidades del territorio para la formulacién
de los objetivos, con los cuales se proyecta un
futuro ideal, que permita mitigar las problematicas
identificadas en dicha fase y que seran la base
para la formulaciéon del modelo objetivo, es decir
la imagen deseada que se quiere alcanzar en la
movilidad cantonal.

La principal caracteristica de la imagen objetivo
es su racionalidad interna, es decir, no es
simplemente un conjunto, ni la suma de objetivos
sino una construccion en que se plantean
soluciones a los problemas, con coherencia entre
objetivos distintos, por lo tanto, supone una
coordinacién entre ellos.

El Plan Sustentable de Movilidad del cantén Limoén
Indanza determina un modelo objetivo que intenta
mitigar los efectos que producen los problemas y
aprovechar las potencialidades existentes, en los
diferentes subsistemas que interviene para
conseguir una adecuada movilidad de la
ciudadania, con medios acorde a la situacién del
cantén.

Finalmente en esta fase se plantea proyectos a
nivel de perfil.

La fase de propuesta se divide en los siguientes
subtemas:

- Arboles de Objetivos

- Planificacién Superior

- Lineamientos Estratégicos
- Modelo Propuesto

- Plan

También en esta etapa se han desarrollado dos
proyectos a nivel de Prefactibilidad Técnica:

- Plan de Gestién de la UMTTTSV del cantén
Limén Indanza.

- Estudio de tarifas para el servicio de
transporte plblico de pasajeros en buses o
ranchera.

- Estudio para calibraciéon de taximetros de los
taxis convencionales del Cantén Limén
Indanza.

2. Arboles de Objetivos

Los é&rboles de objetivos se han construido a
partir de la problematica detectada en la fase de
diagnostico.

Con este elemento metodolégico, se podran
determinar las estrategias y al final los proyectos
que mejorardn el transito, transporte terrestre y
seguridad vial en el cantén Limén Indanza.

Los arboles de objetivos son la visiéon positiva de
los problemas y se desarrollan a continuacién.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

59




60

21 Diagnoéstico Interinstitucional
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Mejorar de la calidad de vida

A
]

+=p

A
1

‘ Disminuir el tiempo de los ciudadanos al hacer tramites

Establecer espacios adecuados para la circulacién
vehicular y peatonal

}
Establecer la oferta
necesaria de transporte

A A A
! i : |
) i
MEJETEF S SOTC S Disminuir el peligro para Evitar la pérdida Agilizar los
para la realizacién de las personas que realizan de informacion o
tramites en la UMTTTSV revisiones vehiculares tramites
A 7} A /Y

Prestar un adecuado servicio de revisién
vehicular

Optimizar las condiciones de
almacenamiento de equipos

4 Y
1

publico
A A A
[ [ I f
1
Mejorar las .
caracteristicas Dotar de Dotar de :
geomeétricas y las aceras sefalizacién i
funcionales de necesarias vial Br'ndér la cobertura
la red vial necesaria de transporte
publico
A 4 A A

UMTTTSV

Dotar de instalaciones 6ptimas para la prestacién de servicios por parte de la

Mejorar la infraestructura de transporte

Incrementar el control del
transporte publico

7 |
1

A

Fortalecer la gestion del GAD Cantonal en temas de Transito Transporte y Seguridad Vial

A
1
1
]

Implementar y mejorar la infraestructura y equipos para el funcionamiento
de la UMTTTSV

A
]
1

Mejorar la planificacién financiera para el funcionamiento de la UMTTTSV

A

Aplicacion y ejecucién de un Modelo de Gestion y Manejo de la UMTTTSV

A
1

A
1
1
|

Implementacién de normativas y proyectos de movilidad

A
1
1
1

Asumir las competencias de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial
de manera responsable

——————)

Implementacién del Plan Sustentable de Movilidad
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2.2 Tendencias Demograficas y
economicas

Mejorar la calidad de vida

A
1

Aumentar los ingresos econémicos

Incrementar la dindmica comercial y de produccion

A
)
i
!

A
1
I
!

Reducir la salida de la poblacién
econémicamente activa

Disminuir la tasa de crecimiento negativa

A A
1 1
1 1
} 1

Disminuir el indice de migracién del canton Limén Indanza hacia otros cantones y provincias

A A
1 1
1 1
I 1
. Buscar y ejecutar oportunidades de
Incrementar las fuentes de trabajo
desarrollo
A A
1 1
1 1
H I
Mejorar la infraestructura vial para Facilitar el acceso a la oferta académica
impulsar el desarrollo productivo de tercer nivel
A

Mejorar la planificaciéon y dotacién de
infraestructura
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2.3

Conectividad basica interior
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Mejorar la calidad de vida

%
1
1

Desarrollo equilibrado de los asentamientos rurales

Facilitar la adquisicién y comercializaciéon de bienes y servicios.

4

A
]
1

R S

Disminuir el tiempo de transportacion

Reducir el gasto en transportacién

Brindar condiciones seguras para la circulacién
vehicular y peatonal

4

7}

A
I
I

Facilitar el flujo vehicular

Disminuir el desgaste de las unidades de
transporte publico y vehiculos particulares

7}

/Y

Disminuir los usos incompatibles en la via publica,
estableciendo zonas especificas para el terminal
Intercantonal y areas comerciales

7'y

Mejorar la infraestructura que facilite la conectividad en el cantéon Limén Indanza
4
1

4

7y

Dotar de las condiciones necesarias y 6ptimas
para el acceso vehicular a la mayor cantidad
de comunidades posibles

Mejorar las condiciones de movilidad
peatonal

4

Mejorar el estado del material de
calzada en las vias urbanas y rurales

4

Implementacién de equipamientos de
movilidad en el cantén

4

4 A

Establecer un plan
de contingencia
contra eventos

adversos

Dar mantenimiento
periédico y constante
a las vias

Implementar y/o mejorar la sefalizacién
horizontal y vertical en el area urbana y
rural

Fortalecer la gestion por parte de las
entidades competentes en temas relacionados
a la planificacién de infraestructuras de
vialidad

Y Y

—————————p

7'y

Implementacién del Plan Sustentable de Movilidad
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2.5 Andlisis urbanistico territorial

Meiorar la calidad de vida

A
1
1

Mejorar la calidad ambiental en espacios publicos

' '

Reducir la contaminacién ambiental
en las calles circundantes al
mercado en cuanto a ruido y CO

Disminuir los
tiempos de viajes

Sy S

A 3
1 1
1 1
Bri : L
rindar zonas seguras para la circulaciéon peatonal en las calles Bl [ ehsiuedn de velifales de wanspere piblics
colindantes a los mercados
3 3
1 1
1 1
Optimizar los flujos vehiculares en las areas cercanas de los mercados existentes
3 3
1 1
1 1
Capacitar a la poblacién sobre las normas de estacionamiento en Evitar el mal uso de vias pulblicas circundantes al mercado para
las zonas periféricas de los mercados realizar actividades comerciales
3 4
1 1
1 []
Establecer zonas especificas y adecuadas de embarque y Implementar el control del trafico en los alrededores de los
desembarque de productos mercados en dias de feria
n 4 4
1 1 1
1 1 I
DEiEL € espaqos gdecuados ImE)le.meth)ar y meJor)ar = Fortalecer la gestion de las entidades competentes en temas
para el estacionamiento de sefializacion en las areas . . ., . o
, . relacionados a la planificacién de infraestructuras de vialidad
vehiculos en los mercados comerciales de los mercados
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2.5 Transporte

Reducir la contaminacién ambiental

4
]
1
Disminuir S,
; > u e Disminucién del
CII‘CUlaCI.OFI de ose e Reducir los tiempos de viajes
medios .
. transportacién
motorizados
3 3

i

Incrementar el uso de transporte publico

Establecer la cobertura necesaria
del servicio de transporte publico

Condiciones seguras al movilizarse en transporte publico

4 A 4
I ] 1
Mejorar el servicio de transporte piblico en el cantén Limén Indanza
H 4 H
1 H [
Mejorar la infraestructura de movilidad Establecer tarifas equilibradas y Contar con un servicio de transporte publico eficaz
* * accesibles * * *
1 1 4 1 1 1
I [ H 1 1 [
., Dotacién d Evitar la Controlar el . .
;:;Zl;n Zr:a}[:;; (lite e uiojr(;lg;toede Elaboracién e implementacion improvisacién cumplimiento de las Mejorar las condiciones
p e p quip ldad de un estudio tarifario dE e [ frecuencias y recorridos de viaje
publico movilidas aprobadas aprobados
A Y 4 4

e

A
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Mejorar el control por parte de las
autoridades competentes

Ofrecer condiciones éptimas de
confort en las unidades de
transporte publico

A

A

Implementaciéon del Plan Sustentable de Movilidad
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2.6 Trafico vehicular
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2.7 Movilidad

Facilitar el traslado de Optimizar los tiempos Disminuir el nimero de Establecer el costo justo por el uso de transporte
los productos de desplazamiento viajes combinados R publico
A 4 4 A

Disminuir la afeccién a la salud de los moradores por
temas de movilidad
' '
1
1

Mejorar las condiciones de accesibilidad a las comunidades

Promover condiciones equilibradas de movilidad en el area rural
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! |
1 1

Implementar y mejorar la
sefalizacién en las vias que
conectan las comunidades

Brindar la cobertura del
transporte publico necesaria

Mejorar las caracteristicas Dotar de aceras en las
geométricas de las vias comunidades

A
]
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Establecer la oferta necesaria
de transporte publico

"
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Fortalecer la planificacién de la movilidad cantonal
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2.8 Seguridad vial

Mejorar la calidad de vida
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210 Aspectos Medio Ambientales
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3. Planificacion Superior

Para establecer los lineamientos para mejorar la
movilidad de las personas en el cantén Limén
Indanza, se ha realizado una revisiéon previa de
las determinantes establecidas en:

- Plan Nacional del Buen Vivir -PNBV-

- Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial
de la Provincia de Morona Santiago

- Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial
del Cantén Limén Indanza

- Plan Regulador de Desarrollo Urbano de la
ciudad General Lednidas Plaza Gutiérrez.

4. Lineamientos Estratégicos

El Plan Sustentable de Movilidad propone las
siguientes lineas estratégicas para contribuir a la
conformacién de un modelo de movilidad que
logre la planificacién del Transito, Transporte
Terrestre y Seguridad Vial.

41 Accesibilidad

Hacer accesible todas las comunidades para que
la poblacién rural pueda acceder a los bienes y
servicios que se concentran el area urbana.

4.2 Ordenamiento Territorial
Dar respuesta a lo propuesto por el Plan de

Desarrollo y Ordenamiento Territorial 2016 del
cantén Limoén Indanza.

4.3 Transporte Sustentable

Promover un transporte sustentable en el ambito
social, econémico y ambiental; y accesible para
toda la poblaciéon cantonal. Priorizando su uso y
dandole ventajas comparativas entre otros modos
de transporte, mejorando su calidad y eficiencia.

4.4 Transito Vehicular

Facilitar la circulacién del transito vehicular en
las vias principales del cantén Limén Indanza.
Evitar congestionamiento que provoque
contaminacién atmosférica y emisién de ruidos.

5. Modelo Propuesto

Entendiendo al modelo objetivo como la
representaciéon grafica del sistema de movilidad
futuro que se considera ideal para la planificacién
en el area de estudio, cuyo objetivo principal es
definir cudl deberia ser la organizacion del
territorio en funcién de las caracteristicas
intrinsecas que el medio presenta en cuanto a la
movilidad motorizada, no motorizada y al traslado
de mercaderias, enfocados en el maximo
aprovechamiento de las caracteristicas propias
del cantén Limén Indanza.

Para del modelo propuesto se consideran los
siguientes aspectos: arboles de objetivos, matriz
FODA, (Establecidos en funcién a los resultados
obtenidos en la etapa de diagndstico)
participaciéon ciudadana mediante la realizacién
de socializaciones y considerando los planes de
ordenamiento establecidos por los diferentes
niveles de planificacién. A continuacién se
describe el modelo de movilidad objetivo, que fue

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

71




72

dividido en: componentes del modelo propuesto
cantonal y componentes del modelo propuesto
urbano.

51 Componentes del Modelo
Propuesto Cantonal

Con la finalidad de mitigar los problemas
existentes en la cabecera cantonal se ha pensado
en la consolidacién de los siguientes nodos de
desarrollo: Nodo del Cantén y Nodos
parroquiales.

El nodo del cantén corresponde a la Cabecera
cantonal General Ledénidas Plaza, y como nodos
parroquiales a las cinco cabeceras parroquiales
existentes en el cantén.

Basados en los nodos establecidos anteriormente,
se propone una nueva jerarquia vial, que
responda a las necesidades béasicas de transporte
y movilidad de la poblacién que habita en las
zonas rurales y de la poblacién que se dirige a
la cabecera cantonal. Es de mencionar, que se
tom6é como referencia la metodologia utilizada
por el Plan de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial del Cantén Cuenca, adaptandola a la
realidad del cantéon Limén Indanza, de tal manera
que se establecid la siguiente jerarquizacion:

- Primer orden.- Via Troncal amazénica.

- Segundo orden.- Vias que conectan el area
urbana con las cabeceras parroquiales.

- Tercer orden.- Vias que comunican el area
urbana con las comunidades.

- Cuarto orden.- Caminos peatonales y vias
urbanas.

Una vez que se determiné los nodos de
desarrollo y la nueva jerarquizacion vial; v,
teniendo en cuenta los datos obtenidos en la
etapa de diagnéstico se determiné que un alto
porcentaje de los tramos viales se encuentran en
mal estado, por tal motivo es necesario dotar de
la infraestructura vial adecuada para el traslado
seguro de pasajeros, generando la accesibilidad
apropiada a las diferentes comunidades.

Un factor determinante es que el servicio de
transporte publico existente renueve las unidades
con las que presta el servicio para el traslado
seguro de pasajeros, ampliando la cobertura a la
mayor cantidad de comunidades posibles, siempre
y cuando la demanda de este servicio sea la
adecuada.

Controlar de manera continua el uso y la
ocupacioén del suelo de las zonas cercanas a la
via Troncal Amazoénica, con la finalidad de
disminuir la  inseguridad y contaminacién
ambiental a causa del ruido y emisiones de CO,
en las areas urbanas circundantes.

Mejorar las caracteristicas geométricas de la red
vial rural para la circulacion motorizada. Es
necesaria la implementaciéon, mantenimiento de
aceras y sefializaciéon en el sistema vial rural para
generar viajes seguros ademas de la realizacién
de un plan de contingencia contra eventos
adversos siendo importante la educacién de la
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poblacién para que sepan cémo reaccionar ante
estos sucesos naturales y que la movilidad no se
vea mayormente afectada. Es necesario mejorar
la visibilidad de las sefiales de transito existente
que son obstaculizadas por la vegetacién.

Disminuir la inseguridad para los peatones como
para el trafico vehicular mediante la
implementacién de iluminacién.

Evitar el mal uso de la via de primer orden
(Troncal amazénica) por la localizacién de usos
incompatibles con la misma y por el ascenso y
descenso de pasajeros, mediante la realizacién
del proyecto existente para la construccién del
Terminal Terrestre, que servira al area urbana,
rural y a la movilizaciéon de pasajeros de otras
ciudades y provincias, siendo un componente
importante para la disminucién de la congestién
vehicular que a su vez generara mayor seguridad
para el alto porcentaje de peatones existentes en
el area de estudio.
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Grafico 1. Modelo Propuesto Cantonal
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5.2 Componentes del Modelo

Propuesto Urbano

De acuerdo con la informacién procesada en la
etapa del diagnéstico se jerarquizé a las vias
urbanas como vias de primer orden y de segundo
orden, esto en funcién a lo preestablecido por el
PDOT, sin embargo se ha considerado pertinente
proponer una nueva jerarquizacién de las vias
existentes al interior del limite urbano. Esta nueva
clasificacién vial se determiné en funcién a los
conceptos establecidos en el Plan de Desarrollo
y Ordenamiento Territorial del Cantéon Cuenca.
Quedando establecida la siguiente jerarquia vial:

Vias expresas.- Via Trocal Amazénica

Vias arteriales.- “Son las que sirven para
conectar las vias expresas y tienen viajes de

mediana distancia” (GAD Cuenca, 2015) En el
caso especifico de la cabecera cantonal de Limén
Indanza, las vias arteriales conectan el area
urbana con las cabeceras parroquiales, es decir
las vias Limén-Indanza, Limén-San Antonio,
Limén-Chiviaza, La via 28 de mayo y Rafael
Cordero.

Vias Colectoras.- “Son vias que ingresan a los
barrios locales y que distribuyen el trdnsito hacia

las vias arteriales” (GAD Cuenca, 2015). Forma
parte de esta categoria la Av. Jorge Enriquez y
las calles Rafael Cordero y Quito.

Vias locales.- “Son las vias que dan un servicio
directo a los predios y sirve para enlazar las vias
colectoras. Estas vias se caracterizan por tener

viajes de corta duracién” (GAD Cuenca, 2015).

Ademéas de la nueva jerarquizaciéon vial, se
delimitaron los siguientes objetivos para el area
urbana:

Impulsar las actividades econdmicas primarias
mediante Optimas condiciones de movilidad,
asegurando las condicione adecuadas para el alto
porcentaje de poblaciéon que se moviliza hacia el
area urbana.

Generar condiciones seguras de movilidad para la
poblacién que se traslada a pie; ademas de dotar
de las caracteristicas adecuadas para los
usuarios de transporte motorizado.

Establecer la tarifa accesible para los usuarios y
adecuada para las diferentes compafias que
prestan servicios de transporte, previo a un
profundo estudio de las condiciones de oferta y
demanda con las que cuenta el area de estudio.
Es necesario la implementacién de la
infraestructura adecuada para el ascenso y
descenso de pasajeros, en los puntos previamente
establecidos.

Facilitar los viajes cotidianos de los moradores,
optimizando el tiempo y los recursos econémicos
de la poblacién, mediante el planteamiento de
una oferta de transporte publico eficiente.

Generar e implementar las politicas necesarias
para controlar el ingreso de vehiculos pesados al
area urbana con el objetivo de disminuir el rapido
deterior de la calzada por el paso de los mismos,
la inseguridad para los peatones y la congestion
vehicular que generan.

Incrementar el porcentaje de vias y aceras en
buen estado de la zona urbana, ademéas de dotar
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de la sefializaciéon horizontal y vertical eficiente
que garantice el desplazamiento seguro de los
usuarios. Controlar el movimiento de vehiculos en
las zonas cercanas a los equipamientos que
atraen grandes cantidades de flujos vehiculares y
peatonales para evitar el mal uso de las veredas
y la congestién vial dotandolos con el nimero
necesario de aparcamientos y areas de descarga.

Aprovechar al méaximo la competencia asumida
por el GAD municipal en torno al Transito,
Transporte Terrestre y Seguridad Vial, al haber
sido facultado para el desarrollo de todos los
productos y servicios susceptibles de
descentralizacién a  excepciéon del control
operativo en la via publica. Es de vital importancia
que la unidad cuente con los espacios e
implementos adecuados que le permita brindar un
servicio eficiente.

Es preciso que la UMTTTSV gestione la regulacion
del  servicio ofrecido por la empresa
intraprovincial de Transporte plblico San José,
puesto que en la actualidad la entidad reguladora
es la Agencia Nacional de Tréansito.

En funcién a lo anteriormente expuesto, se busca
mejorar las condiciones de transporte de
pasajeros, mercaderia 'y movilidad, siendo
necesaria la pronta implementacion del Plan
Sustentable de Movilidad una vez que sea
aprobado. Fundamentados en lo expuesto
anteriormente, el objetivo primordial es mejorar
las condiciones de vida de la poblacion mediante
el correcto funcionamiento de la movilidad a
través de mecanismos eficientes y controlados
periédicamente.



Grafico 2. Modelo Propuesto Urbano
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6. Plan

El objetivo de esta seccién es el de establecer
las medidas que permitan mejorar las condiciones
del Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial
actuales.

A partir de la problematica establecida en la fase
de diagndstico se proponen actuaciones segln
diferentes grupos  tematicos, determinado
programas y proyectos que llevan al cumplimiento
de los objetivos planteados.

Como punto de partida se establecen los
horizontes temporales para el Plan Sustentable de
Movilidad para el cantén Limén Indanza; corto,
mediano y largo plazo. A través de estos se
desarrollan los escenarios tendenciales.

Los horizontes temporales permitirdn presentar
actuaciones necesarias para alcanzar el escenario
deseado; es decir los proyectos agrupados en
programas.

Los proyectos seran desarrollados a nivel de
perfil, siguiendo el formato establecido por la
Secretaria Nacional de Planificacién y Desarrollo
(SENPLADES).

6.1 Horizontes temporales

Los objetivos que persigue el Plan Sustentable de
Movilidad del Cantén Limén Indanza se planten
para ser alcanzados a corto, mediano y largo

plazo. El escenario de partida se ha construido a
partir del diagnéstico de los diferentes temas
analizados.

Se ha sefialado un horizonte temporal de 20
afos, con la siguiente evolucién:

Cuadro 1. Horizontes Temporales.

TEMPORAL DURACION | AN0 B,
Corto Plazo 5 afos 2022
Mediano Plazo 10 afos 2027
Largo Plazo 20 afios 2037

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

La determinacién de los horizontes temporales
para el cumplimiento de los objetivos planteados,
permite sefialar un limite para la toma de
decisiones y politicas de actuacién.

6.2 Escenarios

Al establecer nodos de desarrollo y al proponer
una jerarquia vial adecuada tanto para el area
urbana como para las zonas que se encuentran
fuera del limite urbano se busca equilibrar el
desarrollo de los asentamientos existentes en el
area de estudio, mediante éptimas condiciones
de movilidad, al contar con un sistema vial con
caracteristicas  geométricas adecuadas que
ademds cuenten con mantenimiento continlio por
parte de las autoridades competentes.

Controlar la implantacién de usos incompatibles
en la via Troncal amazénica por la inexistencia
de un Terminal terrestre, ademas del deterioro
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del material de la calzada en las zonas urbanas
por el ingreso de vehiculos pesado que
incrementan los flujos vehiculares y contaminan
el area de estudio.

Afecta directamente a la seguridad vial el mal
estado de las unidades que brindan el transporte
publico, ademas de la deficiente sefalizacién vial
y la inexistencia de un plan de contingencia
contra eventos adversos.

Es de vital importancia que las UMTTTSV cuenten
con las condiciones adecuadas para brindar un
excelente servicio aprovechando al maximo la
descentralizacién de competencias adjudicadas a
la misma. En funcién a los datos expuesto
anteriormente y los obtenidos en la etapa de
diagnostico; se  establecen tres  posibles
escenarios futuros para el cantén Limén Indanza
en torno al tema de movilidad.



6.2.1 Escenario Tendencial

De no aplicarse las propuestas establecidas por
El Plan Sustentable de Movilidad las tendencias
positivas o negativas determinadas en la etapa
de diagndstico se acrecentaran, teniendo como
posibles resultados los siguientes:

Que se incremente el porcentaje de tramos viales
en estado regular y malo por la falta de
mantenimiento continuo, lo que concluiria en el
aumento de la tasa de accidentalidad vehicular,
este problema se verd acrecentado si las
caracteristicas geométricas de las vias continGan
en deterioro.

Otro factor que dificultaria la movilidad es el mal
estado de las unidades que brindan el servicio
de transporte publico, ya que pueden provocar
dafios a los usuarios siendo los causantes de
lesiones o afecciones a la salud. Ademas de
proveer una deficiente cobertura territorial de
este servicio.

Que se incrementen los usos incompatibles en
las zonas cercanas a la via Troncal Amazédnica
por el deficiente control de las entidades
competentes. Que el poco mantenimiento de las
aceras y la sefializacién generen su deterioro
total, que se verd alun mas afectado por el poco
cuidado de las areas verdes que obstaculizan la
visibilidad de las sefiales de transito.

Otra posible consecuencia es que la poblacién
que se traslada a pie lo haga de forma insegura
por no contar con las condiciones adecuadas
para sus traslados.

Que las tarifas establecidas no cubran los gastos
minimos de los proveedores de los servicios de
transporte o que los usuarios se vean en la
obligacién en usar otros medios de transporte a
precios superiores.

La falta de control del transito de transporte
pesado en las zonas urbanas provoque el
deterioro total del material de la calzada. Los
problemas de congestiéon vehicular se
incrementaran en las areas cercanas a ciertos
equipamientos, al no proveerles de espacios
seguros para embarque y desembarque de
productos y aparcamientos.

De no proveer las condiciones minimas
adecuadas a la UMTTTSV se desaprovechara las
competencias asumidas, y no se brindard un
servicio adecuado a los usuarios.

Finalmente, las condiciones de vida de la
poblacion se veran afectadas por deficientes
condiciones de transito, transporte terrestre y
seguridad vial, limitando el desarrollo econdémico
del &rea de estudio.
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6.2.3 Escenario ()ptimo

Al llevarse a cabo cada una de las propuestas
establecidas en el PSM, el cantén Limén Indanza
contard con un sistema adecuado de movilidad
que posea las caracteristicas geométricas viales
6ptimas a nivel urbano y rural, que facilitard el
traslado de  pasajeros puesto que @ se
implementard zonas seguras de embarque y
desembarque de pasajeros.

El alto porcentaje de poblacién que se moviliza
a pie contard con las condiciones adecuadas
para sus traslados ya que parte fundamental de
la propuesta de mejorar las aceras y zonas de
sombra para este grupo de usuarios.

Contard con una oferta de transporte publico
adecuada, conformada por unidades en buen
estado ademdas de contar con la autorizacién
para regular su trabajo a nivel cantonal.

El tener un Terminal Terrestre, reducirda la
implantacién de usos inadecuados en las zonas
cercanas a la via Troncal amazdnica, el mismo
contard con wuna zona especifica para las
unidades de transporte intracantonal, la
implantacién de este equipamiento disminuird el
riesgo de accidentes de transito en el actual
sector donde se localiza.

Los pasajeros que usan el servicio de transporte
pablico 'y comercial seran los mayores
beneficiarios al establecer una tarifa accesible, lo
que a su vez ayudard a la disminuciéon del
transporte informal o mayormente conocido como
piratas. Existirdn mayores y mejores condiciones

para el desarrollo econémico mejorando las
condiciones de habitabilidad de los moradores
del cantén.

6.24 Escenario Deseable

Con la aplicacién de las propuestas establecidas
por el PSM, se busca que las condiciones de
habitabilidad mejoren paulatinamente en funcién
a la prioridad de los proyectos. Es decir, el
mejoramiento y mantenimiento vial y de aceras
asi como de sefalizacién se realizard de manera
periédica con la finalidad de evitar su total
deterioro.

La dotaciéon de paradas de bus se realizara en
funcién a la prioridad de los asentamientos y
dependiendo del porcentaje de usuarios que se
localicen en la zona, ademéas de tener en cuenta
el presupuesto con el que cuenta la
municipalidad.

La mejora en los buses tipo costa debe ser
constante en funcién a la regulaciéon del ente
rector competente, con el propésito de mejorar
las condiciones de viaje, en lo relacionado a la
cobertura de transporte se establecera de
acuerdo a las necesidades de los asentamientos.

A medida de lo posible, es conveniente que la
UMTTTSV pueda regular a la empresa de
transporte publico San José, para lo que es
necesario gestionar el paso de competencia con
la Agencia Nacional de Transito.

La construccién del terminal terrestre serd un
proyecto que beneficiard a las zonas urbanas y

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

Craclt

dearquitecuia

rurales, es de tomar en cuenta que este proyecto
necesita tiempo para su ejecucién por lo que es
pertinente el incremento del control en el sector
donde actualmente se lleva a cabo el ascenso y
descenso de pasajeros, para evitar dafios a la
propiedad plblica y privada asi como a la
poblacioén.

El art. 14 de La Ordenanza sustitutiva para el
cobro de derechos de ocupaciéon de la via publica
en el cantéon Limén Indanza, ha prohibido el
ingreso de vehiculos pesado a las zonas urbanas
de adoquin, es necesario su cumplimiento, para
evitar el rapido deterioro de la calzada vy
disminuir los niveles de contaminacién.

Las condiciones econdémicas mejoraran de
acuerdo a como se ejecuten los proyectos
propuestos lo mismo que sucederd con la calidad
de vida de la poblacién y la conexién con las
parroquias.
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6.3 Propuesta 6.5 Objetivo Especificos

La propuesta del Plan Sustentable de Movilidad Los objetivos especificos que se quieren alcanzar
inicia con el planteamiento del objetivo general y con el presente estudio se muestran en el
los especificos. Para la consecucién de estos siguiente cuadro:

objetivos se presentan programas de accién que

a su vez contienen las actuaciones que se deben -
llevar a cabo. O ae Fortalecer la gestion del GAD Cantonal

1 en temas de Transito Transporte y
Seguridad Vial
Objetivo |Mejorar la infraestructura que facilite la

Cuadro 2. Objetivos Especificos.

Dichas acciones o proyectos ademas se

desarrollan a nivel de perfil.

¢ P 2 conectividad en el cantén Limén Indanza

6.4 Objetivo General ikt Qrdenar los flujos vehiculares en las

3 areas cercanas de los mercados

_— . . existentes

El gpjetlvo primordial de}l Plap 'Sustentable de Objetivo | Mejorar el servicio de transporte publico

Movilidad para el cantén Limén Indanza es 4 en el cantén Limén Indanza

disponer de un instrumento técnico-juridico que Objetivo |Promover condiciones equilibradas de

permita al cantén Limén Indanza, poner en 5 movilidad en el area rural

operacion un plan encaminado a comprender y Objetivo |Dotar de espacios adecuados para la

solventar la problematica de movilidad en todo 6 movilidad peatonal

su territorio y que estando articulado al Plan de Objetivo | Disminuir la tasa de accidentabilidad en

Desarrollo y Ordenamiento Territorial, el Plan de 7 el cantén

Desarrollo Urbano de General Plaza, tenga un Disminuir la contaminacién por CO,

sélido fundamento en la planificacién y directrices Objetivo | particulas de polvo y ruido producidos

dadas por la Agencia Nacional de Transito y el 8 por el parque automotor en el cantén

Ministerio de Transporte y Obras Publicas. Limén Indanza

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
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6.6 Programas

Los programas se consideran como grandes
grupos de propuesta o acciones, convirtiéndose
en zonas de accién sobre las que va actuar el
Plan Sustentable de Movilidad.

Los programas propuestos son:

- Administrativo

- Aspectos Urbanisticos

- Transporte Terrestre

- Tréansito e Infraestructura Vial
- Seguridad Vial

6.7 Proyectos

Los proyectos son las acciones que deben
realizarse con la finalidad de alcanzar los
objetivos planteados en el presente Plan
Sustentable de Movilidad del Cantén Limén
Indanza.

Los proyectos responden a programas que llevan
a cumplir el Modelo de Movilidad Propuesto.

Los proyectos son desarrollados a nivel de idea,
estos deben ser analizados a detalle previo a ser
puestos en marcha; para saber con exactitud las
actuaciones a desarrollarse, presupuesto
requerido y los medios necesarios para su
ejecucion.

Como resultado del analisis de la problemética
del cantén Limén Indanza se plantean 30
proyectos agrupados de acuerdo a la temética
que relacionan. (Ver Cuadro 3)

Los proyectos planteados se han desarrollado 27
a nivel de perfil y 3 a nivel definitivo.
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Cuadro 3. Programas y Proyectos.

PROGRAMAS | No. PROYECTOS NIVEL
1 |Formulacién de la Ordenanza para la Sancién del Plan Sustentable de Movilidad IDEA_1
2 | Formulacién de 3 Propuestas de Ordenanza de Planificacién, Organizacién y Regulacién del Transito y Transporte Terrestre en el Cantén Limén Indanza |IDEA_2
3 Formulacién de la Ordenanza para el Control y Sancién de la Promocién y Prestacion de Servicios de Transporte Piblico, Comercial y por Cuenta IDEA_3
Administrativo Propia, con o sin Titulo Habilitante Otorgado por el Gobierno Auténomo Descentralizado del Cantén Limén Indanza
4 | Mejoramiento de la infraestructura fisica de las instalaciones en la que funciona la UMTTTSV IDEA_4
5 |Implementacién de equipos necesarios para el funcionamiento de la UMTTTSV IDEA_5
6 |Plan de Gestién de la UMTTTSV del cantén Limén Indanza DEFINITIVO_1
7 |Implementacién de estacionamiento para el Mercado Central de Frutas IDEA_6
Uﬁj;;g?;g 8 | Implementacién de estacionamiento para la Feria de Ganado IDEA_7
9 | Implementacién de estacionamiento para el Recinto Ferial de Indanza IDEA_8
10 | Estudio de tarifas para el servicio de transporte piblico de pasajeros en buses o ranchera DEFINITIVO_2
11 | Calculo de cupos para el transporte comercial IDEA_9
TTrZ::eF)sct):ee 12 | Proyecto para la gestién de la prestacién del servicio de trasporte plblico intracantonal IDEA_10
13 | Estudio para calibracién de taximetros de los taxis convencionales del Cantén Limén Indanza DEFINITIVO_3
14 | Formulacién de la Ordenanza para controlar el ingreso de vehiculos pesados al area urbana de General Plaza IDEA_11
15 | Pavimentaciéon de las vias de tierra y lastre existentes en el cantén Limén Indanza que conectan el drea urbana con las cabecera parroquiales IDEA_12
16 | Pavimentacién de las vias de tierra y lastre existentes en el drea urbana de General Plaza IDEA_13
17 | Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas IDEA_14
18 | Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con las comunidades rurales IDEA_15
Transito - | 19 | Formulacién de un estudio para la definicion y adecuacién del sistema vial cantonal IDEA_16
Infraestructura | 20 | Estudio para mejorar la accesibilidad para los asentamientos que no tienen acceso vehicular en el cantén IDEA_17
Vial 21 | Dotacién de aceras en las vias urbanas del cantén Limén Indanza IDEA_18
22 | Mejoramiento del material de acera del area urbana de General Plaza IDEA_19
23 | Formulacién de un estudio para la recuperacién del puente 5 Junio IDEA_20
24 | Implementacién de paradas de transporte plblico en el area urbana IDEA_21
25 |Disefio e implementacién de paradas de transporte piblico para las comunidades IDEA_22
26 | Formulacién de un plan de contingencia contra eventos adversos IDEA_23
27 | Dotacién y mantenimiento de la sefializacién horizontal y vertical del 4rea urbana y rural del cantén Limén Indanza IDEA_24
Seguridad Vial | 28 | Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén Indanza IDEA_25
29 | Campafas de educacién vial para los pobladores del cantén Limén Indanza IDEA_26
30 | Estudio para la dotacién de semaforos en las intersecciones necesarias en el drea urbana del Cantén Limén Indanza IDEA_27

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
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1. Introduccidn

El Plan Sustentable de Movilidad del Cantén
Limén Indanza ha definido una serie de problemas
y potencialidades en la Fase de Diagndstico y en
su Fase de Propuesta ha determinado un conjunto
de acciones o proyectos que van encaminados
para mejorar las condiciones de la movilidad
cantonal.

Para el seguimiento y evaluacién del cumplimiento
de las acciones planteadas, se establecen
indicadores con los que se buscan medir y
materializar la gestion y ejecucion de propuestas
para resolver los problemas o impulsar las
potencialidades.

Las intervenciones recomendadas por el presente
Plan Sustentable de Movilidad son de dos tipos:

1. Programas y proyectos, con requerimientos
presupuestarios, temporalidad, componentes y
resultados esperados  (indicadores de
gestién), segln corresponda. Asi como su
alineacién a la fase de propuesta (objetivos).

2. Agenda regulatoria, definiciéon de
orientaciones normativas, para la
implementacién de objeto y alcance.

11 Seguimiento y Evaluacion

La evaluacion y seguimiento del Plan Sustentable
de Movilidad del cantén Limén Indanza, podra ser
continua y permanente, a fin de que la ciudadania
y las instituciones publicas puedan conocer los
avances del Plan.

Para el efecto anualmente la Direccién de
Planificacién procesara las observaciones
institucionales y/o ciudadanas relacionadas con
la aplicacién y ejecuciéon del Plan, las mismas que
seran recopiladas, sistematizadas y puestas en
conocimiento del Alcalde o Alcaldesa, y el
Concejo Cantonal, para la toma de decisiones
correspondientes.

El seguimiento comprende la recopilacién vy
analisis de informacién que permita verificar y
cuantificar los resultados de las acciones
realizadas y el progreso en el cumplimiento de
los indicadores. Con este proceso se busca
proporcionar alertas tempranas que
retroalimenten la planificacién de la movilidad.

Con el propésito de monitorear el avance en el
cumplimiento de los programas y proyectos se
deberdan elaborar un informe anual de
seguimiento al cumplimiento del Pan Sustentable
de Movilidad. Dicho informe deberda contener un
analisis, alertas y recomendaciones obtenidas de
los procesos de seguimiento al cumplimiento de
lo propuesto.

El informe de seguimiento debera contener al
menos:

a. Seguimiento al Cumplimiento de Metas

(indicadores):

- Andlisis de la tendencia de los
indicadores 'y el porcentaje de
cumplimiento de la meta (indicador) en el
afo.

- Analisis de causas de las variaciones en
el indicador.
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b. Seguimiento a las implementaciones de las
intervenciones.

- Andlisis del avance fisico o de la
cobertura de los programas y proyectos
complementarios.

- Analisis del avance presupuestario de los
programas y proyectos implementados.

c. Conclusiones y recomendaciones.

111 Seguimiento al Cumplimiento de
Metas

En esta seccién el informe debe dar cuenta de
los indicadores y el cumplimiento de las metas,
con la finalidad de definir acciones preventivas y
correctivas de las estrategias implementadas,
para la consecucion de los objetivos propuestos.

1111 Andlisis de la tendencia de los
indicadores y el porcentaje de
cumplimiento de las metas en el afio.

Seglin lo establecido por la Secretaria Nacional
de Planificacién y Desarrollo (SENPLADES); se
debera realizar una evolucién del indicador
comparando los datos obtenidos en el afio de
analisis, con el valor de la linea base.

Ademéas se realizard el andlisis entre el valor
sefialado como meta (indicador) anual para el
afio de andlisis y el valor efectivamente alcanzado
a ese mismo afo. En este sentido, se conforman
las categorias que se muestran en el siguiente
cuadro:

Cuadro 1. Categorias de cumplimiento de metas.

2 CATEGORIA DEL
CONDICION DEL INDICADOR INDICADOR
Si el dato real del indicador
para elAano de analisis es-lgual Indicador
o superior a la meta anualizada Cumplido
(considerar la tendencia del P
indicador).
Si el dato real del indicador )
- P Indicador
para el afio de andlisis es
; . . con avance
inferior a la meta anualizada
) menor de lo
pero conserva la tendencia
L esperado
esperada para el indicador.
Si el dato real del indicador )
~ s . Indicador
para el afio de andlisis registra con
una tendencia opuesta al
) problemas
comportamiento esperado.

Fuente: SENPLADES.
Elaboracién: Equipo Consultor PSM, 2017.

Se establecera una  categoria  adicional,
denominada Sin Informacién, se debera clasificar
aquellos indicadores de los cuales no se dispone
de informacién debido a que las fuentes para su
calculo, se actualizan en un periodo mayor a un
afo.

Una vez identificada la meta propuesta para cada
afo, se deberd analizar el porcentaje de
cumplimiento de ésta, para ello se debe
identificar la direccion del indicador, es decir, si
el indicador crece o decrece.

Identifica la direccion del indicador, se debe
calcular el porcentaje de cumplimiento de la meta
con las férmulas que se muestran en el siguiente
cuadro:
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Cuadro 2. Férmula de célculo de porcentaje de
cumplimiento de metas.

DIRECCION FORMULA DEL CALCULO PARA
DEL PORCENTAJE DE CUMPLIMIENTO DE
INDICADOR LA META PARA EL ANO DE
ANALISIS (i)
Creciente 1 meta al afio i — valor indicador al afio i  100%
- 0

meta al afio i

valor indicado al afio i — meta al afio i
1- — x 100%
meta al afio i

Decreciente

Fuente: SENPLADES.
Elaboracién: Equipo Consultor PSM, 2017.

Donde i es el afio de andlisis; por ejemplo si se
analiza el afo 2017, i = 2017.

111.2 Andlisis de las causas de las
variaciones en el indicador

En este apartado se identificard las causas que
provocan las variaciones del indicador, mediante
el analisis de las principales intervenciones que
se han realizado en el territorio, los problemas
que se han presentado en el periodo de analisis,
comportamiento de las variables que podrian
influir en la variacién del indicador de anélisis.

11.2 Seguimiento a las
implementaciones de las
intervenciones

Este proceso permitird evidenciar el estado de
avance en la implementacién de las acciones
planteadas.




1.1.21 Andlisis del avance fisico o de
cobertura de los programas 'y
proyectos implementados

Este apartado comprende el analisis del
porcentaje fisico o de cobertura de los programas
y proyectos ejecutados en el afio de andlisis, a
través de la comparacién entre el avance del
programa o proyecto presentado y la meta para
esta intervenciéon planteada para el mismo
periodo.

Para dicho analisis se establece las categorias
que se muestran en el siguiente cuadro.

Cuadro 3. Rangos de porcentaje de avance fisico de
programas y proyectos.

RANGOS DEL PORCENTAJE DE i
AVANCE FISICO Y/O DE CATEGORIA
COBERTURA

De 70% a 100% Aivance
Optimo

De 50% a 69,9% Avance
Medio

De 0% a 49.9% Avance con

problemas

Fuente: SENPLADES.
Elaboracién: Equipo Consultor PSM, 2017.

1122 Andlisis del avance presupuestario
de los programas y proyectos
implementados

El avance presupuestario corresponde al andlisis
entre el valor codificado para el afio, monto de
la asignacién presupuestaria para el programa o

proyecto, y los valores devengados para el mismo
periodo.

Al igual que en el andlisis del avance fisico o de
cobertura de los programas y proyectos
implementados, se establecen categorias en base
al porcentaje de ejecuciéon presupuestaria, que
permita evidenciar, graficamente, el avance en la
ejecucion del presupuesto del programa o
proyecto. (Ver Cuadro 4)

Cuadro 4. Rangos de porcentaje de avance
presupuestario de programas y proyectos.

RANGOS DEL PORCENTAJE
DE AVANCE ,
PRESUPUESTARIO Y/O CATEGORIA
COBERTURA
De 70% a 100% Ejecucion
Optimo
De 50% a 69,9% EJecyaon
Media
De 0% a 49,9% Ejecucién Con
Problemas

Fuente: SENPLADES.
Elaboracién: Equipo Consultor PSM, 2017.

Se recomienda analizar conjuntamente el avance
de la  intervencién  tanto  fisica como
presupuestaria, a fin de evidenciar la
concordancia en la ejecucién del programa o
proyecto.

Para que el proceso de seguimiento permita
generar alertas, se sugiere que los andlisis de
ejecucion presupuestaria y de avance fisico o de
cobertura de los programas o proyectos, se
realicen con una periodicidad menor a un afio,

se sugiere trimestral; de esta manera se podrian
tomar medidas correctivas de manera oportuna.

11.3 Seguimiento de las
implementaciones de las
intervenciones.

El informe de seguimiento deberd incluir
conclusiones  respecto a los  resultados
encontrados 'y recomendaciones sobre los
problemas y nudos criticos identificados de los
analisis anteriores.

Las metas a las que se quiere llegar con la
implementacion de los proyectos propuestos se
indican en el siguiente cuadro.
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Cuadro 5. Metas
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vehiculos pesados al area urbana de General Plaza

PROGRAMAS No. PROYECTOS METAS
1 Formulacién de la Ordenanza para la Sancién del Plan Impulsar el cumplimiento de la competencia de Transito, Transporte Terrestre y
Sustentable de Movilidad Seguridad Vial, contando herramientas de planificacién. (1 Ordenanza)
Formulacién de 3 Propuestas de Ordenanza de Planificacién, - . L
o - L Impulsar el cumplimiento de la competencia de Tréansito, Transporte Terrestre y
2 | Organizacién y Regulacién del Transito y Transporte Terrestre en . ) . P
e Seguridad Vial, contando herramientas de planificacién. (1 Ordenanza)
el Cantén Limén Indanza
Formulacién de la Ordenanza para el Control y Sancién de la
Promoqon y Prestacion de Sgrwuos de .Trar)sporte P'u'bhco, Impulsar el cumplimiento de la competencia de Transito, Transporte Terrestre y
Administrativo 3 | Comercial y por Cuenta Propia, con o sin Titulo Habilitante Seguridad Vial, contando herramientas de planificacién. (1 Ordenanza)
Otorgado por el Gobierno Auténomo Descentralizado del Cantén ’ '
Limén Indanza
4 Mejoramiento de la infraestructura fisica de las instalaciones en la | Que la UMTTTSV cuente con las instalaciones adecuadas para su
que funciona la UMTTTSV funcionamiento. 100%
5 Implementacién de equipos necesarios para el funcionamiento de |Que la UMTTTSV cuente con los equimpos necesairos para su funcionamiento.
la UMTTTSV 100%
6 |Plan de Gestién de la UMTTTSV del cantén Limén Indanza Impulsar el funcionamiento de la UMTTTSV. (1 estudio)
Implementacién de estacionamiento para el Mercado Central de Contar con zonas de comercio seguras y con espacios para el estacionamiento
7 Frutas de compradores y para el embarque y desembarque de productos. (1
equipamiento con estacionamiento)
Contar con zonas de comercio seguras y con espacios para el estacionamiento
Aspectos Urbanisticos | 8 |Implementacion de estacionamiento para la Feria de Ganado de compradores y para el embarque y desembarque de productos. (1
equipamiento con estacionamiento)
. . . . ) Contar con zonas de comercio seguras y con espacios para el estacionamiento
Implementacién de estacionamiento para el Recinto Ferial de
9 Indanza de compradores y para el embarque y desembarque de productos. (1
equipamiento con estacionamiento)
10 Estudio de tarifas para el servicio de transporte publico de Impulsar el cumplimiento de la competencia de Transito, Transporte Terrestre y
pasajeros en buses o ranchera Seguridad Vial, contando herramientas de planificacién. (1 Estudio)
. . Impulsar el cumplimiento de la competencia de Transito, Transporte Terrestre y
11 | Caleulo de cupos para el transporte comercial Seguridad Vial, contando herramientas de planificacién. (1 Estudio)
Transporte Terrestre | 12 Proyecto pa}ra. la gestlon de la prestacién del servicio de Impulgar el Fumpl|m|ento de la c.ompetenua dg 'Trar.1/5|to, Transpprte Terrestre y
trasporte publico intracantonal Seguridad Vial, contando herramientas de planificacién. (1 Estudio)
13 Estudio para calibracién de taximetros de los taxis convencionales |Impulsar el cumplimiento de la competencia de Transito, Transporte Terrestre y
del Cantén Limén Indanza Seguridad Vial, contando herramientas de planificacién. (1 Estudio)
14 Formulacién de la Ordenanza para controlar el ingreso de Impulsar el cumplimiento de la competencia de Transito, Transporte Terrestre y

Seguridad Vial, contando herramientas de planificacién. (1 Ordenanza)
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Transito -
Infraestructura vial

15

Pavimentacion de las vias de tierra y lastre existentes en el
cantén Limén Indanza que conectan el area urbana con las
cabecera parroquiales

Incrementar el porcentaje de vias pavimentadas que conectan el area urbana con
las cabeceras parroquiales en el cantén Limén Indanza (en 78,15%)

16

Pavimentaciéon de las vias de tierra y lastre existentes en el 4rea
urbana de General Plaza

Incrementar el porcentaje de vias urbanas pavimentadas en el cantén Limén
Indanza (en 33,29%)

17

Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas

Incrementar el porcentaje de vias urbanas en buen estado en el cantén Limén
Indanza (en 57,24%)

18

Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con
las comunidades rurales

Incrementar el porcentaje de vias rurales en buen estado en el cantén Limén
Indanza (en 100,00%)

19

Formulaciéon de un estudio para la definicién y adecuacién del
sistema vial cantonal

Impulsar el cumplimiento de la competencia de Transito, Transporte Terrestre y
Seguridad Vial, contando herramientas de planificacion. (1 Estudio)

20

Estudio para mejorar la accesibilidad para los asentamientos que
no tienen acceso vehicular en el cantén

Incrementar la accesibilidad a los asentamientos del cantén Limén Indanza (al
100,00%)

21

Dotacién de aceras en las vias urbanas del cantén Limén Indanza

Incrementar el porcentaje de vias urbanas con aceras en el cantén Limén
Indanza (en 35,00%)

22

Mejoramiento del material de acera del area urbana de General
Plaza

Incrementar el porcentaje de vias urbanas con aceras en buen estado en el
cantén Limén Indanza (en 70,00%)

23

Formulaciéon de un estudio para la recuperacién del puente 5
Junio

Mejorar la infraestructura vial del cantén Limén Indanza. (1 Estudio)

24

Implementacién de paradas de transporte publico en el area
urbana

Contar con infraestructura adecuada para el ascenso y descenso de pasajeros
en el area urbana (4 paradas)

25

Disefio e implementacién de paradas de transporte piblico para
las comunidades

Contar con infraestructura adecuada para el ascenso y descenso en las
comunidades (29 paradas - comunidades)

Seguridad Vial

26

Formulaciéon de un plan de contingencia contra eventos adversos

Impulsar el cumplimiento de la competencia de Transito, Transporte Terrestre y
Seguridad Vial, contando herramientas de planificacién. (1 Estudio)

27

Dotacién y mantenimiento de la sefializacién horizontal y vertical
del area urbana y rural del cantén Limén Indanza

Contar con infraestructura vial urbana correctamente sefializada. (en 100%)

28

Formulaciéon de un plan de seguridad vial para el cantén el
Limén Indanza

Impulsar el cumplimiento de la competencia de Transito, Transporte Terrestre y
Seguridad Vial, contando herramientas de planificacion. (1 Estudio)

29

Campafias de educacién vial para los pobladores del cantén
Limén Indanza

Impulsar el cumplimiento de la competencia de Transito, Transporte Terrestre y
Seguridad Vial, contando herramientas de planificacién. (Talleres de Seguridad
Vial para 4 grupos focales)

30

Estudio para la dotacién de seméforos en las intersecciones
necesarias en el area urbana del Cantén Limén Indanza

Impulsar el cumplimiento de la competencia de Transito, Transporte Terrestre y
Seguridad Vial, contando herramientas de planificacién. (1 Estudio)

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
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2. Cronograma Valorado

El cronograma valorado es una propuesta
programada de las inversiones requeridas para la
ejecucion de los proyectos por parte del GAD
Municipal del Cantén Limén Indanza.

Esta propuesta se ha desarrollado en funcién de
los proyectos; los mismo que van a permitir el
cumplimiento de los objetivos planteados en el
Plan Sustentable de Movilidad.

El cronograma valorado se ha dividido para 4
quinquenios puesto que el horizonte del plan es
de 20 afios.
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PROGRAMAS

No.

PROYECTOS

PRESUPUESTO

Quinquenio 1

Quinquenio 2

Quinquenio 3

Quinquenio 4

Ao 2

Ao 3

Ao 4

Ao 5

Ao 7

Ao 8

Afio 10

Afio 11

Afio 12

Afio 13

Afo 14

Afio 15

Afio 16

Afio 17

Afio 18

Afio 19

Afio 20

Administrativo

Formulacién de la Ordenanza para la Sancién
del Plan Sustentable de Movilidad

Formulaciéon de 3 Propuestas de Ordenanza de
Planificacién, Organizaciéon y Regulacion del
Transito y Transporte Terrestre en el Cantén
Limén Indanza

Formulacién de la Ordenanza para el Control y
Sancién de la Promocién y Prestacién de
Servicios de Transporte Publico, Comercial y por
Cuenta Propia, con o sin Titulo Habilitante
Otorgado por el Gobierno Auténomo
Descentralizado del Cantén Limén Indanza

Mejoramiento de la infraestructura fisica de las
instalaciones en la que funciona la UMTTTSV

165.325,00

165.325

Implementacién de equipos necesarios para el
funcionamiento de la UMTTTSV

34.125,00

34125

Plan de Gestién de la UMTTTSV del cantén
Limén Indanza

Aspectos
Urbanisticos

Implementacién de estacionamiento para el
Mercado Central de Frutas

3.000,00

3.000

Implementacién de estacionamiento para la Feria
de Ganado

10.000,00

10.000

Implementacién de estacionamiento para el
Recinto Ferial de Indanza

7.000,00

7.000

Transporte
Terrestre

10

Estudio de tarifas para el servicio de transporte
publico de pasajeros en buses o ranchera

11

Célculo de cupos para el transporte comercial

20.000,00

20.000

12

Proyecto para la gestién de la prestacién del
servicio de trasporte publico intracantonal

20.000,00

20.000

13

Estudio para calibracién de taximetros de los
taxis convencionales del Cantén Limén Indanza

14

Formulacién de la Ordenanza para controlar el
ingreso de vehiculos pesados al drea urbana de
General Plaza

Trénsito -
Infraestructura
vial

15

Pavimentacién de las vias de tierra y lastre
existentes en el cantén Limén Indanza que
conectan el area urbana con las cabeceras
parroquiales

67.802.000,00

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

3.390.100

16

Pavimentacién de las vias de tierra y lastre
existentes en el drea urbana de General Plaza

6.527.945,00

435.196

435.196

435.196

435.196

435.196

435.196

435.196

435.196

435.196

435.196

435.196

435.196

435.196

435.196

435.196

17

Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas

91.000,00

91.000

18

Mejoramiento de la calzada de las vias rurales
que conectan con las comunidades rurales

1.280.000,00

128.000

128.000

128.000

128.000

128.000

128.000

128.000

128.000

128.000

128.000

19

Formulaciéon de un estudio para la definicion y
adecuacién del sistema vial cantonal

32.000,00

32.000

20

Estudio para mejorar la accesibilidad para los
asentamientos que no tienen acceso vehicular en
el cantén

32.000,00

32.000

21

Dotacién de aceras en las vias urbanas del
cantén Limén Indanza

1.263.560,00

315.890

315.890

315.890

315.890

22

Mejoramiento del material de acera del area
urbana de General Plaza

80.500,00

80.500

23

Formulacién de un estudio para la recuperacién
del puente 5 Junio

19.000,00

19.000

24

Implementacién de paradas de transporte publico
en el area urbana

12.000,00

12.000

25

Disefio e implementacién de paradas de
transporte publico para las comunidades

33.000,00

33.000

Seguridad Vial

26

Formulacién de un plan de contingencia contra
eventos adversos

39.000,00

39.000

27

Dotacién y mantenimiento de la sefalizacion
horizontal y vertical del area urbana y rural del
cantén Limén Indanza

72.900,00

72900

28

Formulaciéon de un plan de seguridad vial para el
cantén el Limén Indanza

54.000,00

54.000

29

Camparfias de educacién vial para los pobladores
del cantén Limén Indanza

12.500,00

12.500

30

Estudio para la dotacién de seméforos en las
intersecciones necesarias en el area urbana del
Cantén Limén Indanza

32.000,00

32.000

TOTAL

77.642.855

3.881.990

3.934.490

3.924.990

3.942.890

3.811.050

3.953.296

3.953.296

3.953.296

3.953.296

3.953.296

3.953.296

3.825.296

3.825.296

3.825.296

3.825.296

3.825.296

3.825.296

3.825.296

3.825.296

3.825.296
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EL CONCEJO MUNICIPAL DEL GOBIERNO, AUTONOMO
DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA

CONSIDERANDO:

Que, el articulo 241 de la Constitucién de la Repiblica dispone que “la planificacién garantizara
el ordenamiento territorial y serd obligatoria en todos los gobiernos auténomos descentralizados”;

Que, el articulo 264 numeral 1, de la Carta Magna, determina como competencia exclusiva de
los GAD municipales “planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacién nacional, regional, provincial y
parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacién del suelo urbano y rural’;

Que, la Constituciéon de la Republica del Ecuador, en el numeral 6 del articulo 264 establece
entre las competencias exclusivas para los GAD municipales, sin perjuicio de otras que determine
la ley, planificar, regular y controlar el transito y el transporte pulblico dentro de su territorio
cantonal;

Que, el articulo 339 de la Constituciéon del Ecuador, determina que la inversién extranjera directa
se orientard segln las necesidades y prioridades definidas en el Plan Nacional de Desarrollo, asi
como en los diversos planes de desarrollo de los GAD municipales; que la inversién pulblica se
dirigira a cumplir los objetivos del régimen de desarrollo que la Constitucion consagra y se
enmarcard en los planes de desarrollo nacional y locales y en los correspondientes planes de
inversion;

Que, el articulo 278 de la Constitucion del Ecuador, sefiala que para la consecucién del buen
vivir, a las personas y a las colectividades y sus diversas formas organizativas, les corresponde
participar en todas las fases y espacios de la gestiéon publica y de la planificacién del desarrollo
nacional y local y en la ejecucién y control del cumplimiento de los planes de desarrollo en todos
sus niveles;

Que, el Cddigo Organico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacién, en el articulo
55, contempla entre las competencias exclusivas de los GAD municipales, planificar, regular y
controlar el transito y el transporte terrestre dentro de su circunscripcién;

Que, el articulo 130 del COOTAD, determina que el ejercicio de la competencia de transito y
transporte, en el marco del plan de ordenamiento territorial de cada circunscripcién, se desarrollara
de la siguiente forma;

A los gobiernos auténomos descentralizados municipales les corresponde de forma exclusiva
planificar, regular y controlar el transito, el transporte terrestre y la seguridad vial dentro de su
territorio cantonal.

La rectoria general del sistema nacional de transito, transporte terrestre y seguridad vial
corresponderd al ministerio del ramo, que se ejecuta a través del organismo técnico nacional de
la materia.

Los GAD regionales tienen la responsabilidad de planificar, regular o controlar el transito o
transporte terrestre regional y el cantonal, en tanto no lo asuman los municipios;

Que, el articulo 296 del Cédigo Orgénico de Organizacién Territorial Autonomia vy
Descentralizacién, determina que el ordenamiento territorial comprende un conjunto de politicas
democraticas y participativas que permiten su apropiado desarrollo territorial. La formulacién e
implementacién de los planes deber propender el mejoramiento de la calidad de vida de los
habitantes;

Que, el articulo 299 del Cédigo Organico de Organizacion Territorial Autonomia vy
Descentralizacién, establece la coordinacién entre los GAD municipales para la formulacién de las
directrices que orienten la formulacién de los planes de desarrollo, y planes de ordenamiento
territorial. A su vez, los articulos 300 y 301 del mismo cuerpo legal regulan la participacién en la
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formulacién, seguimiento y evaluacion de sus planes y, la convocatoria a sesiones de los consejos
de planificacién;

Que, el articulo 12 del Cédigo Organico de Planificacién y Finanzas Publicas, sefiala que “la
planificaciéon del desarrollo y el ordenamiento territorial es competencia de los GAD municipales
en sus territorios. Se ejercerd a través de sus planes propios y demas instrumentos, en articulacién
y coordinacién con los diferentes niveles de gobierno, en el ambito del Sistema Nacional
Descentralizado de Planificaciéon Participativa”;

Que, es necesario prever una periddica y progresiva actualizacién del Plan Sustentable de Movilidad
y su articulaciéon al Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del Cantén Limén Indanza y el
Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad General Lednidas Plaza Gutiérrez, en el marco de la
definiciéon de propuestas, asi como la articulacién y retroalimentaciéon de la planificacién local de
desarrollo endégeno con la planificacién nacional y sectorial, en el nivel intermedio de la
planificacién para definir las prioridades, objetivos, politicas plblicas locales, metas, resultados e
indicadores de impacto, que definan una estrategia nacional de desarrollo y agendas territoriales
de inversiéon plurianual que contribuyan al Plan Nacional de Desarrollo y a su efectiva
implementacién con modelos de gestion intergubernamental;

En ejercicio de las atribuciones que determina el literal a) del Art. 57 del Cédigo Orgénico de
Organizacion Territorial Autonomia y Descentralizacién; (COOTAD)

EXPIDE:

La siguiente: ORDENANZA DEL PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL
CANTON LIMON INDANZA

TITULO |

NORMAS GENERALES, CONTENIDO Y PRINCIPIOS POR LOS QUE SE RIGE EL PLAN
SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA

CAPITULO |
Del Objeto, Ambito, Aplicacion y Plazo

Art. 1.- Objeto.- La presente Ordenanza, tiene por objeto aprobar el Plan Sustentable de Movilidad
de Limén Indanza y articularlo al Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del cantén y al
Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad General Leénidas Plaza Gutiérrez, que busca dinamizar el
desarrollo socioeconémico de la localidad orientdndola hacia la construccién de un proceso de
movilidad sustentable que redunde en una mejor calidad de vida y por ende en un buen vivir; asi
como, la gestion responsable del transito, transporte terrestre y seguridad vial, amigable con el
ambiente y la utilizacién racional de la via publica.

Art. 2.- Ambito.- La presente Ordenanza, constituye norma legal de aplicacién obligatoria y general
en todo el territorio urbano, para todos los efectos juridicos y administrativos vinculados con el
cumplimiento de las competencias exclusivas concurrentes, adicionales y residuales, el desarrollo
local, la gestién territorial y la articulacién entre los diferentes niveles de gobierno.

Art. 3.- Movilidad Sustentable.- Se entiende como la manera de reordenar el transito, el
transporte terrestre y la seguridad vial para que todos los ciudadanos puedan movilizarse de
manera oportuna, segura y ordenada procurando satisfacer las necesidades de la sociedad de
moverse libremente, acceder, comunicar, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar otros
valores humanos o ecoldégicos basicos actuales o del futuro. Busca proteger a los colectivos mas
vulnerables como peatones, ciclistas, personas con movilidad reducida garantizando la accesibilidad
universal de los ciudadanos a los lugares y equipamientos publicos, procurando el uso de medios
de transporte mucho mas eficientes y amigables con el ambiente.

Art. 4.- Plazo.- Se considera como horizonte temporal, un mediano plazo de cuatro afios y un
largo plazo de once afios, una vez que entre en vigencia la presente Ordenanza, en concordancia
con el Coédigo Organico de Planificacién y Finanzas Puablicas sobre los planes de inversién
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cuatrianuales, anuales y los planes plurianuales, contenidos en las agencias territoriales acordadas
en el nivel intermedio de planificacién correspondiente.

Art. 5.- Aplicacién.- La aplicacién y ejecucion del Plan Sustentable de Movilidad de Limén Indanza,
es responsabilidad del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Limén Indanza,
a través de la Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y de las
instancias asesoras, operativas y unidades administrativas municipales, previstas en la estructura
institucional en coordinacién con la Direccién de Planificacién, las instancias respectivas de
participacién ciudadana establecidos dentro del modelo de gestién participativo e intercultural, la
Agencia Nacional de Transito, sector publico y privado asi como otros organismos e instancias
relacionadas.

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Limén Indanza, realizard las gestiones
pertinentes ante las instituciones del gobierno central a través de la Agencia Nacional de Transito,
del Gobierno Auténomo Descentralizado Provincial, entre gobiernos municipales, con gobiernos
auténomos descentralizados parroquiales, con las organizaciones puUblicas y privadas,
organizaciones no gubernamentales debidamente acreditadas nacionales o extranjeras, organismos
de cooperacién y otros que conforman el Sistema Nacional de Planificacién Participativa de
acuerdo al Cédigo de Planificacién y Finanzas Puablicas, a fin de impulsar, apoyar, financiar y
ejecutar los programas y proyectos contemplados en el Plan de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial del Cantén Limén Indanza, segln las disposiciones legales.

CAPITULO I

Del Plan Sustentable de Movilidad, Contenidos y Actualizacion

Art. 6.- Contenido.- En concordancia con el Cédigo de Planificacién y Finanzas Publicas y el
Cédigo Orgéanico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacién, el Plan Sustentable
de Movilidad contiene las directrices y lineamientos para la gestién de la movilidad cantonal, en
funciéon de las cualidades territoriales, visién de largo plazo y los siguientes elementos:

a. Prediagnéstico.-Caracterizada por la realizacién de una primera aproximacién a la
problematica en temas de transito, transporte terrestre y seguridad vial.

b. Diagnéstico.- Describe las inequidades y desequilibrios socio territoriales, potencialidades
y oportunidades del territorio, la situaciéon deficitaria de los proyectos existentes en el
territorio, la posibilidad y los requerimientos del territorio articulados -al modelo territorial
actual.

c. Sintesis del Diagnéstico.- Es un breve resumen de la realidad, de los aspectos mas
importantes de cada uno de los temas abordados, mediante la formulacién de indicadores
que relaciona dos o mas variables, es decir se trata de informacién técnica que colabora
con el entendimiento del territorio.

d. Propuesta.- En ella se presenta los arboles de objetivos, con los cuales se construye el
modelo deseado para el cantén Limén Indanza, es importante manifestar que se
construyen tres escenarios para desarrollar el Plan, los programas y los proyectos; se
elabora ademas el listado de proyectos en funciéon de las estrategias planteadas, para el
desarrollo de los proyectos a nivel de perfil.

Art. 7.- Vigencia.- El Plan Sustentable de Movilidad podrd ser actualizado periédicamente,
articulandolo al Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del Cantén Limén Indanza y al Plan
de Desarrollo Urbano de la Ciudad General Lednidas Plaza Gutiérrez, siendo obligatoria su
actualizacién al inicio de cada gestién conforme lo establece el Cédigo Organico de Organizacién
Territorial, Autonomia y Descentralizacién.

El Concejo Municipal, aprobard la actualizacién y conocerd las propuestas, previo el
correspondiente proceso de concertacién y/o consulta publica, a través de las instancias
determinadas en ésta Ordenanza.

Las modificaciones sugeridas se respaldaran en estudios técnicos que evidencien variaciones en
el crecimiento de los indices de motorizacién urbana, la estructura urbana, la administracién y
gestion del territorio, el uso y ocupacion del suelo, variaciones del modelo territorial o las
circunstancias de cardcter demografico, social, econémico, ambiental o natural que incidan
sustancialmente sobre las previsiones del Plan Sustentable de Movilidad actualmente concebido.
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CAPITULO 1l

Principios Generales para la Planificacion y Desarrollo

Art. 8.- Principios.- El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén Indanza, para la
planificacion de la movilidad del cantén Limén Indaza, se regird por los siguientes principios
establecidos en el COOTAD:

Unidad juridica territorial, econémica, igualdad de trato;

Solidaridad;

Coordinacién y corresponsabilidad;

Subsidiariedad;

Complementariedad;

Equidad interterritorial,

Participacién ciudadana;

Sustentabilidad del desarrollo v;

Ajuste a los principios que constan en el Cédigo de Planificacién y Finanzas Publicas.
Art. 9 Presupuesto.- La articulacién del Plan Sustentable de Movilidad con el presupuesto
municipal, de la Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; y, los otros
niveles de gobierno, observara lo siguiente:

—Tm e a0 T

Los objetivos, metas, programas y proyectos establecidos en el Plan Sustentable de Movilidad,
deberan guardar coherencia con el presupuesto del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal
de Limén Indanza, conforme lo determina el COOTAD y con el presupuesto de la Unidad de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Las inversiones presupuestarias del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén

Indanza , se ajustaran a los planes de desarrollo de los niveles de gobierno conforme lo sefiala
el COOTAD.

Art. 10.- Priorizacion del gasto social.- El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de
Limén Indanza, a fin de impulsar el buen vivir en la jurisdiccién cantonal, priorizard el gasto social
estableciendo un orden de ejecuciéon de obras, adquisicién de bienes y provisién de servicios,
observando lo previsto en el Plan Sustentable de Movilidad del cantén Limén Indaza, con base en
las evaluaciones peridédicas que se realicen.

TiTULO ULl
DE LA PARTICIPACION CIUDADANA
CAPITULO |

De las Instancias de Representaciéon Ciudadana

Art. 11.- Garantia de participacién.- En observancia con lo dispuesto en la Constitucién de
la Republica, el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén Indanza, reconoce la
participacién en democracia de sus habitantes y garantiza que las ciudadanas y ciudadanos en
forma individual y colectiva, participen de manera organizada en la toma de decisiones,
planificacién y gestiéon de los asuntos pulblicos, derecho que se ejercerad a través de los mecanismos
de la democracia representativa, directa y comunitaria.

Art. 12.- Mecanismos de participacion.- El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de
Limén Indaza, de conformidad con lo prescrito en el Cédigo Organico de Organizacién Territorial,
Autonomia y Descentralizacién, reconoce los espacios y los mecanismos de participacién
ciudadana, en la gestién del territorio cantonal y en aquellas organizaciones propias de los
pueblos y nacionalidades en el marco de la Constitucién y la ley.

Para la aplicacién de ésta Ordenanza, también se acatard lo preceptuado en la Ley de Participacién
Ciudadana.

TiTULO NI
DOCUMENTOS INTEGRANTES DEL PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE
CAPITULO |
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Documentos Técnicos

Art. 13.- Documentos técnicos.- El conjunto de, normativas y especificaciones técnicas que
forman parte de la documentacién del Plan Sustentable de Movilidad, constituyen los documentos
técnicos que complementan la parte operativa y de gestién del Gobierno Auténomo Descentralizado
Municipal de Limén Indanza.

El Plan Sustentable de Movilidad contiene :a) Prediagndstico, b) Diagndstico, c) Sintesis del
Diagnéstico, d) Propuesta que incluye los datos especificos de los programas y proyectos,
cronogramas y presupuestos estimados que se constituyen en el instrumento para la gestion de
la movilidad sustentable del cantén Limén Indanza.

Todos los documentos técnicos y anexos sefialados son parte integrante de ésta Ordenanza.
TiTULO IV

SEGUIMIENTO, EVALUACION Y CONTROL

CAPITULO |

Unidad Técnica de Seguimiento, Evaluacién y Control

Art. 14.- Responsables.- El seguimiento, evaluacién y control de la ejecucién del Plan Sustentable
de Movilidad, estarda a cargo de la Unidad de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial, en
coordinacién con la Direcciéon de Planificacién Municipal.

DISPOSICION FINAL
La presente Ordenanza entrard en vigencia a partir de la fecha de su promulgacion.

Deréguese toda norma, resoluciéon o disposicién de igual o menor jerarquia, que se le oponga a
la presente Ordenanza.

Dado y firmado, en la sala de sesiones del Concejo Municipal del cantén Limén Indanza, al ............
dia del mes de .....cccevevenen. de e

Mvz. Freddy Torres Montenegro Abg. Catherin Oleas Guzman

ALCALDE SECRETARIA DEL CONCEJO

SECRETARIA DEL CONCEJO MUNICIPAL.- CERTIFICA: Que el texto de la Ordenanza precedente
fue discutido, analizado y aprobado por el Concejo del Gobierno Auténomo Descentralizado

Municipal del canton Limén Indanza, en ...... sesiones ...... realizadas el
................................................. , respectivamente, fecha Ultima en que fue aprobada su contenido
definitivamente. General Plaza, canton LimoOn INdanza, .....cccoovovioieoieieeieeeeeeeeeeeeeiens Lo Certifico.-

Abg. Catherin Oleas Guzman
SECRETARIA DEL CONCEJO
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SENOR ALCALDE DEL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON
INDANZA: En uso de las atribuciones legales que me confiere el inciso cuarto del articulo 322
del Cédigo Organico de Organizaciéon Territorial, Autonomia y Descentralizacién, remito a su
autoridad en tres ejemplares originales, de la “ORDENANZA DEL PLAN SUSTENTABLE DE
MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA”, aprobada en ........ SESIONES ........c.c...... realizadas
..................... , fecha (ltima en que fue aprobada su contenido definitivamente; para que de acuerdo
a su acertado criterio, proceda a aprobar u observar de conformidad con la ley. General Plaza,
canton Limon Indanza, .....coccooveeoveeeeeeeeeeeeee

Abg. Catherin Oleas Guaman
SECRETARIA DEL CONCEJO

ALCALDIA DEL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA.-
De conformidad con las disposiciones contenidas en el Art. 322 inciso cuarto del Cédigo Orgénico
de Organizacién Territorial, Autonomia Descentralizacién, habiéndose observado el tramite legal
por cuanto se ha emitido de acuerdo con la Constitucion y Leyes de la Replblica. SANCIONO la
“ORDENANZA DEL PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA”, para
que entre en vigencia sin perjuicio de su publicacién en Registro Oficial General Plaza, cantén
Limon Indanza, .....ccccoceeeveeeeevennnnns

Mvz. Freddy Torres Montenegro
ALCALDE DE LIMON INDANZA

Proveyé y firmé la Ordenanza que antecede, el Médico Veterinario Zootecnista Freddy Torres
Montenegro, Alcalde del cantén Limén Indanza, en fecha y hora sefialada. General Plaza, cantén
Limén Indanza, provincia de Morona Santiago, .......c.ccceveeviiennnne. LO CERTIFICO.-

Abg. Catherin Oleas Guaman
SECRETARIA DEL CONCEJO
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PROPUESTA 1

EL CONCEJO MUNICIPAL DEL GOBIERNO AUTONOMO
DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA

CONSIDERANDO:

Que, la Constitucién Politica de la RepuUblica, en el Art. 234, dispone que el Concejo Municipal
puede planificar, organizar y regular el transito y transporte terrestre, en forma directa, por
concesién, autorizacién u otras formas de contratacién administrativa, de acuerdo con las
necesidades de la comunidad.

Que, es de competencia municipal, regular el uso de las vias publicas sometidas a su
administracién.

Que, los problemas del transito y la transportacién son fundamentalmente urbanos y, en
consecuencia, su conocimiento y solucién corresponden a las atribuciones propias de la
planificacién municipal.

Que, la organizacién de la transportacion en el cantén Limén Indanza debe regularse
atendiendo el interés colectivo.

En ejercicio de la facultad normativa prevista en los articulos 240 de la Constitucién y 57 letra
a) del Cédigo Organico de Organizaciéon Territorial, Autonomia y Descentralizacién,

EXPIDE:

La siguiente “ORDENANZA DE PLANIFICACION, ORGANIZACION Y REGULACION
DEL TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRES EN EL CANTON LIMON
INDANZA”

Art. 1.- El I. Concejo Cantonal de Limén Indanza, a través de Unidad Municipal de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, planificara, organizara y regulard el transito y el transporte
terrestres en el cantén, sin perjuicio de que, algunas de sus actividades puedan concesionarse, o
autorizarse otras formas de contratacién administrativa, previa resoluciéon de la Corporacién Edilicia.

Art. 2.- El transporte publico y privado en el cantén Limén Indanza se planificarda, organizard y
regulard en términos técnicos, econdémicos, sociales y medio ambientales. Su servicio publico y
privado deberd tener condiciones de seguridad, regularidad, calidad y proteccién ambiental, de
acuerdo a las disposiciones y reglamentaciones impartidas por la Unidad Municipal de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial y aprobadas por el Concejo Cantonal, de ser necesario.

Art. 3.- El control del transito y transporte terrestres lo ejercerd la Policia Nacional. Se respetaran
las atribuciones que la Ley de Transito y su reglamento establecen para la Policia Nacional.

Art. 4.- Todos los vehiculos que circulen en el cantén Limén Indanza estaran provistos de partes,
componentes y equipos que aseguren que, la contaminaciéon atmosférica y sonora, no sobrepasen
los limites maximos tolerables. Su regulacién y registro permanente, sera atribucién municipal,
conforme las ordenanzas y reglamentos dictados para el efecto.

Art. 5.- Los vehiculos de transporte colectivo intracantonal que se movilicen dentro del cantén
Limén Indanza deben disponer de la tecnologia necesaria para el respectivo control operacional
y de seguridad para los pasajeros, de conformidad con la reglamentacién dictada para el efecto.

Art. 6.- Corresponde a la Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de
Limén Indanza, lo siguiente:

a) Cumplir y hacer cumplir las disposiciones de la presente Ordenanza, los reglamentos que se
dictaren a su amparo y las normas que son relativas al servicio de transporte pulblico y
privado, de carga o de pasajeros;

b) Ejecutar las politicas y directivas dadas por el Concejo Cantonal de Limén Indanza;
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c) Planificar, organizar y regular las actividades de gestién, ejecucién, operacién, fiscalizacién y
servicios relacionados de transito y transporte terrestres en el cantén Limén Indanza;

d) Planificar la red vial del cantén en coordinacién con la Direccién de Planificacién Municipal;

e) Planificar, ejecutar, aprobar y fiscalizar las lineas, paradas y terminales asi como los sitios de
estacionamiento de las unidades de transporte publico de pasajeros y de carga;

f) Conceder autorizaciones para el estacionamiento de vehiculos en la vias plblicas y en areas
administradas por la Municipalidad;

g) Determinar, regular y fiscalizar el parque automotor en las diferentes modalidades del servicio
de transporte publico y privado en el cantén;

h) Planificar, determinar y autorizar la sefalizacién de las vias en el cantén, de acuerdo a las
normas internacionales aplicables;

i) Conceder, modificar, revocar y suspender los permisos de operacién de las empresas de
transporte terrestre de servicio publico;

j)  Realizar los estudios de costos, operacién, administracién y reposicién de las flotas operativas;
y el consecuente manejo tarifario tanto en lo referente a su calculo técnico y de mercado,
para los servicios de transporte privado y publico en sus diferentes tipologias, cuanto a su
aprobacién, ejecucién y administracién.

k) Determinar la vida (til de los vehiculos de servicio publico y privado de acuerdo a su uso;

) Organizar y mantener el catastro de vehiculos que circulan en el cantén, de acuerdo con la
Ley;

m) Preparar y ejecutar, en coordinacién con la Policia Nacional y otros organismos, los programas
de prevencién de accidentes de transito y de educacion vial en general;

n) Preparar los términos de referencia y motivar los concursos para la concesién de los servicios
de trénsito y transporte publico en el cantén;

o) Elaborar instructivos y requisitos que deben cumplir los sujetos activos del servicio de
transporte publico para recibir las autorizaciones correspondientes, cuando falten reglamentos
para ello; vy,

p) Conocer y resolver todos los asuntos sometidos a su consideracién, dentro de la esfera de
su competencia.

Art. 7.- La Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial tiene como fuentes
de su financiamiento:

a) Las que se destinen en el presupuesto municipal;

b) Las que se transfieran de manera obligatoria por parte del Gobierno Central por este servicio
a la colectividad;

c) Los ingresos por concepto de otorgamiento de permisos, autorizaciones y concesiones
relacionados con el transito y transporte terrestres en el cantén, en referencia a pasajeros
transportados, kilémetros rodados, vehiculos en operacién, operadores activos y otros que se
deriven de la aplicacién de esta Ordenanza; vy,

d) Las aportaciones puiblicas y privadas que estén de acuerdo a Ley.

Art. 8- La Comisién Permanente de Transito y Transporte Terrestres, funcionard de acuerdo al
reglamento que dictard para el efecto. Actuard como Secretario de esta Comisiéon el Director de
la Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial o su delegado, con voz
informativa.

Art. 9.- En el ambito administrativo las Resoluciones de la Unidad Municipal de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial podran ser impugnadas ante el Concejo Cantonal, en el plazo
de tres dias luego de que las mismas hayan sido notificadas. Las apelaciones no interpuestas
oportunamente, se considerardn actos firmes no susceptibles de otro recurso. Las resoluciones
del Concejo causaran ejecutoria.

Art. 10.- El ejercicio de las competencias y atribuciones de la Unidad Municipal de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial que se establecen mediante esta Ordenanza, no precisan de
reglamentacién secundaria, sin perjuicio de la que dictare el Concejo Cantonal.

DISPOSICION FINAL

La presente Ordenanza entrard en vigencia a partir de la fecha de su promulgacion.
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Deréguese toda norma, resoluciéon o disposicién de igual o menor jerarquia, que se le oponga a
la presente Ordenanza.

Dado y firmado, en la sala de sesiones del Concejo Municipal del cantén Limén Indanza, al ............
dia del mes de ....cceeveeene. de e

Mvz. Freddy Torres Montenegro Abg. Catherin Oleas Guzman
ALCALDE SECRETARIA DEL CONCEJO

SECRETARIA DEL CONCEJO MUNICIPAL.- CERTIFICA: Que el texto de la Ordenanza precedente
fue discutido, analizado y aprobado por el Concejo del Gobierno Auténomo Descentralizado

Municipal del cantén Limén Indanza, en ...... sesiones ...... realizadas el
................................................. , respectivamente, fecha Ultima en que fue aprobada su contenido
definitivamente. General Plaza, cantdn LimoOn INAANZa, ..coccooceeveoneeeeeeeeeeeceeee e Lo Certifico.-

Abg. Catherin Oleas Guzman
SECRETARIA DEL CONCEJO

SENOR ALCALDE DEL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON
INDANZA: En uso de las atribuciones legales que me confiere el inciso cuarto del articulo 322
del Cédigo Organico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizaciéon, remito a su
autoridad en tres ejemplares originales, de la “ORDENANZA DE PLANIFICACION, ORGANIZACION
Y REGULACION DEL TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRES EN EL CANTON LIMON INDANZA”,
aprobada en ......... SESIONES .ovvvviveerenen realizadas .......cccoeeevenen. , fecha Ultima en que fue aprobada
su contenido definitivamente; para que de acuerdo a su acertado criterio, proceda a aprobar u
observar de conformidad con la ley. General Plaza, cantéon Limon Indanza, .........c.ovinniieeininenns

Abg. Catherin Oleas Guaman
SECRETARIA DEL CONCEJO

ALCALDIA DEL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA.-
De conformidad con las disposiciones contenidas en el Art. 322 inciso cuarto del Cédigo Orgénico
de Organizacién Territorial, Autonomia Descentralizacién, habiéndose observado el tramite legal

por cuanto se ha emitido de acuerdo con la Constitucién y Leyes de la Replblica. SANCIONO la
“ORDENANZA DE PLANIFICACION, ORGANIZACION Y REGULACION DEL TRANSITO Y

TRANSPORTE TERRESTRES EN EL CANTON LIMON INDANZA”, para que entre en vigencia sin
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perjuicio de su publicacién en Registro Oficial General Plaza, cantén Limén Indanza,

Mvz. Freddy Torres Montenegro
ALCALDE DE LIMON INDANZA

Provey6 y firmé la Ordenanza que antecede, el Médico Veterinario Zootecnista Freddy Torres
Montenegro, Alcalde del cantén Limén Indanza, en fecha y hora sefialada. General Plaza, cantén
Limén Indanza, provincia de Morona Santiago, .......cceveecrireenennee. LO CERTIFICO.-

Abg. Catherin Oleas Guaman
SECRETARIA DEL CONCEJO
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PROPUESTA 2

EL CONCEJO MUNICIPAL DEL GOBIERNO AUTONOMO
DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA

CONSIDERANDO:

Que, los articulos 238, 240 y 264 de la Constitucion de la Republica del Ecuador, establecen
que, los Municipios gozaran de autonomia politica, administrativa y financiera; que tendran
facultades legislativas en el d&mbito de sus competencias y jurisdicciones territoriales; y que,
en uso de sus facultades, expedirdn ordenanzas cantonales.

Que, entre las funciones primordiales de la Municipalidad, estan las de planificar, organizar y
regular el transito y transporte terrestre, de acuerdo con las necesidades de la comunidad,
conforme lo determina el Cdédigo Orgénico de Organizacién Territorial Autonomia vy
Descentralizacion, en concordancia con lo que se establece en el numeral 6 del articulo 264
de la Constituciéon de la RepuUblica del Ecuador.

Que, el articulo 269 de la Constitucién de la Replblica del Ecuador, establece que los
gobiernos auténomos descentralizados deberdn asumir las competencias exclusivas de forma
obligatoria y progresiva; y aquellos que acrediten tener capacidad operativa podran asumirlas
inmediatamente.

Que, el Concejo Cantonal creé la Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial (UMTTTSV), con el objeto de que a través de esta dependencia Municipal, se ejerza la
planificacién, organizacién y regulacién del transito y del transporte terrestre en todo el
territorio que comprende la jurisdiccién del Cantén.

Que, la Municipalidad de Limén Indanza, constituyé previamente todas las instancias legales
y administrativas, bajo el marco regulatorio de las normas y leyes vigentes, a fin de encontrarse
en plena capacidad operativa para planificar, organizar y regular el trdnsito y transporte
terrestre en el territorio de su jurisdiccion.

Que, es menester contar con un instrumento normativo que permita a la Municipalidad, a
través de la UMTTTSV, ejercer cabalmente las competencias asumidas.

En ejercicio de la facultad normativa prevista en los articulos 240 de la Constitucién y 57 letra
a) del Cdédigo Orgéanico de Organizaciéon Territorial, Autonomia y Descentralizacién,

EXPIDE:

La siguente “ORDENANZA GENERAL QUE REGULA EL TRANSITO Y
TRANSPORTE TERRESTRE EN EL CANTON LIMON INDANZA”

TITULO PRIMERO

ENUNCIADOS GENERALES

CAPITULO |

OBJETO, ALCANCE, AMBITO DE APLICACION Y VIGENCIA

Art. 1.- Objeto.- La presente Ordenanza establece las normas, regulaciones y disposiciones
generales para la planificacién, organizacién y regulaciéon del transito y transporte terrestre, en el
cantén Limén Indanza.

Art. 2.- Alcance.- En cumplimiento de las funciones, competencias, atribuciones y
responsabilidades, que en materia de transito y transporte terrestre le han sido transferidas, a la
Municipalidad de Limén Indanza le corresponde: planificar, organizar y regular el transito y
transporte terrestre intracantonal, a través de la UMTTTSV, en lo referente a:

Transito y Seguridad Vial:

Sefalizacién, semaforizacién, prestaciones de la vialidad, estacionamientos y accesibilidad.
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Transporte:
Transporte intracantonal: buses, taxis, escolar, institucional, turismo y carga.
Buses: Buses de transporte colectivo y/o masivo, intracantonal.
Carga: Transporte de carga liviana y de carga pesada, de conformidad con la ley y reglamentos.

Entendiéndose por intracantonal a todo el andamiaje conceptual del transito y el transporte
terrestre dentro del cantén, para cuyo efecto expedird las regulaciones que fuesen necesarias, en
base a su autonomia y de acuerdo con el Cédigo Organico de Organizacién Territorial Autonomia
y Descentralizacién, Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, su Reglamento
y demds normas y disposiciones pertinentes y aplicables.

Art. 3.- Ambito de aplicacién.- Las normas, disposiciones y regulaciones contenidas en la
presente Ordenanza, son de vigencia permanente y de aplicacién obligatoria en todo el territorio
que comprende la jurisdicciéon cantonal.

CAPITULO I
DE LOS OBJETIVOS, PRINCIPIOS Y POLITICAS MUNICIPALES.

Art. 4.- Objetivos.- La Municipalidad de Limén Indanza, en materia de trdnsito y transporte
terrestre, persigue los siguientes objetivos especificos:

a) Priorizar dentro de la estructura general de la ciudad y el cantén, los requerimientos de
movilidad y accesibilidad actuales y futuros de sus habitantes;

b) Prever el potencial crecimiento de los niveles de productividad de la ciudad y el cantén; vy,

c) Mejorar la calidad de vida, y del medio ambiente como elementos vitales para un desarrollo
sustentable.

Art. 5.- Principios de Actuacion.- La Municipalidad de Limén Indanza, actuard bajo los siguientes
principios:

a) Tratar los sistemas de transporte puiblico y privado, como servicios vitales para el desarrollo
de la ciudad y el cantén;

b) Considerar el transporte publico y privado, como actividades econdémicas y urbanas
direccionadoras del desarrollo de la ciudad y el cantén;

c) Considerar el transito de vehiculos, con seguridad para peatones, conductores, usuarios y
disminuir los conflictos y fricciones urbanas generados por su circulacién y falta de accesos,
garantizando un parque automotor moderno; vy,

d) Actuar siempre con fundamento técnico, econémico-financiero, social y medio ambiental.

Art. 6.- Politicas Municipales sobre Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.- Sin
perjuicio de las politicas sobre la materia, dictadas por el Ministerio del sector, y de aquellas
politicas nacionales determinadas conforme sus atribuciones, por la Comisién Nacional de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, de acuerdo con la ley; el accionar de la
Municipalidad de Limén Indanza se enmarcard en las siguientes politicas:

Politicas Generales:

e Estimular la desconcentracién de la ciudad mediante la generacién de nuevos polos de
desarrollo, implantando proyectos y equipamientos adecuados para la gestién y dotacién de
servicios de transito y transporte.

e Preservar el medio ambiente, mediante la concienciacién permanente de toda la sociedad civil.

e Mejorar la movilidad y accesibilidad urbana, buscando sistemas de transporte plblico y privado
que posean la tecnologia adecuada, para obtener los menores indices de contaminacién y
congestionamiento vehicular.

e Requerir de las autoridades correspondientes un control permanente de la calidad de los
combustibles.

e Garantizar el acceso a todas las comunidades del canton.

e Disefar los sistemas de circulacién peatonal y de transporte alternativo, articulando los
espacios publicos.
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e Garantizar el acceso adecuado al transporte y a los espacios publicos a las personas con
discapacidad y/o movilidad reducida.

Politicas Especificas:

e Dar prioridad al tratamiento del sistema de transporte plblico y comercial, considerando que
un mayoritario porcentaje de la poblacién utiliza y requiere de este servicio.

e Implementar acciones tendientes a optimizar el servicio de transporte plblico colectivo para
Limén Indanza.

e Incentivar la renovacién de los servicios, tanto en su administracién, como en su prestacién
operativa.

e Procurar el mejor equilibrio en la relacién oferta - demanda de los servicios de transporte,
con respecto a su nivel de prestacién, sus costos y sus tarifas.

e Estructurar y dinamizar los mecanismos econdémicos - financieros del sector, por ser aspectos
vitales de la racionalizacidon y reestructuracién de los servicios de transporte.

e Intervenir siempre de forma consensuada y multicriterial, en las relaciones de usuarios y
operadores, por ser un medio de realizacién efectiva de los objetivos planteados.

e Propiciar y estimular la capacitacién, tecnificacion y actualizacién permanente de los
involucrados en la prestacién del servicio de transporte.

e Otorgar fluidez a la circulacién vehicular y peatonal.

e Mejorar la seguridad vial con la instalacién de dispositivos para el control del transito 6ptimos
y adecuados.

e Priorizar la circulacién del transporte publico colectivo y/o masivo y del transporte comercial
de pasajeros en la red vial.

e Garantizar en la red vial, determinando los espacios puUblicos a favor del peatoén.

e Garantizar la libre movilidad y accesibilidad de las personas y bienes, en las vias del cantdn,
de acuerdo con las disposiciones de las leyes correspondientes, de esta ordenanza, y las
condiciones de la seguridad vial y acceso.

Art. 7.- Sujecion al Plan de Desarrollo Cantonal.- Las politicas, lineas estratégicas, programas
y proyectos que sobre esta materia se han determinado en el Plan de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial Cantonal (PDOT), que servirdn de base e insumo para la ejecucién de actividades de
planificacion, organizacion y regulaciéon del Transito y Transporte Terrestre en el cantén.

CAPITULO 1lI
DE LOS ORGANISMOS MUNICIPALES REGENTES DEL TRANSITO Y TRANSPORTE

Art. 8.- Del Concejo Cantonal y del Alcalde.- El Concejo Cantonal de Limén Indanza, ejercera
su facultad legislativa cantonal, de conformidad con la el COOTAD y las competencias asumidas,
mediante la expedicién de resoluciones, acuerdos, ordenanzas y reglamentos, para la regulacién
del transito y transporte terrestre en el cantén; determinard las politicas a seguirse y fijard las
metas de la municipalidad en esta materia. Su autoridad serd ejecutada a través del Director de
la UMTTTSV.

El Concejo Cantonal, ejercerd ademas la supervisién y fiscalizacion de las actividades de transito
y transporte y establecerd la coordinacién con los actores locales.

Art. 9.- De la Comisiéon de Transito y Transporte Terrestre.- La Comisién de Transito y
Transporte Terrestre que designe el Concejo Cantonal, apoyara la funcién legislativa y fiscalizadora
del Concejo, y asistird a la UMTTTSV en el cumplimiento de sus actividades. La Comisién, en la
que el Director de la UMTTTSV actuard como Secretario, con voz informativa, de ser necesario
podrd contar adicionalmente con el asesoramiento del Jefe Provincial de Control del Transito y
Seguridad Vial, y mantendra el didlogo permanente con la ciudadania y los sujetos activos de los
servicios de transportacién publica en el cantén.

A méas de lo sefialado en el COOTAD y el Reglamento Orgénico Funcional de la UMTTTSV,
corresponde de manera obligatoria a esta Comisién, lo siguiente:

a) Convocar y realizar con la periodicidad que el caso lo requiera, reuniones con los usuarios y
prestadores del servicio de transportacién publica en el cantén;
b) Mantener la coordinacién con la Agencia Municipal de Tréansito; v,
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c) Presentar propuestas de ordenanzas y reglamentos al Concejo Cantonal relativas a la materia
que regula la presente Ordenanza.

Art. 10.- Del Consejo Consultivo.- El Consejo Consultivo estard integrado por:

e El Alcalde o su delegado, quien lo presidira.

e Dos Concejales: un Concejal Urbano y un Concejal Rural.

e Dos Delegados de la Corporacién de Transporte Pablico.

e El Director Provincial del Ministerio del Sector.

o El Jefe Provincial de Control de Transito y Seguridad Vial.

e Un representante de la Federaciéon de Barrios.

e El Presidente de la Federacién de Estudiantes Secundarios.

e Un representante del CONADIS y/o grupos de atencidn prioritaria.

e El Director de la Unidad de Transito, quien actuard como Secretario.

Cada miembro, contard con su respectivo suplente.

La conformacion, periodo de funcionamiento de los miembros, funciones y convocatoria a
reuniones, se establecerd en el respectivo Reglamento del Consejo Consultivo.

Art. 11.- De la Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de
Limon Indanza (UMTTTSV).- La Planificacién, Organizacién y Regulacién del trénsito y transporte
terrestre en todo el territorio que comprende la jurisdiccion del cantén Limén Indanza, lo ejercera
la Municipalidad de Limén Indanza en base a su autonomia, a través de la Unidad Municipal de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, mediante Resoluciones Administrativas motivadas,
expedidas por su Director.

Art. 12.- Conformacion, atribuciones, competencias e integracion de la UMTTTSV.- La
UMTTTSV, es una direccién municipal desconcentrada, del nivel operativo, con autonomia
administrativa y funcional, bajo supervisién del Alcalde y fiscalizacién del Concejo Cantonal,
constituida mediante la ordenanza.

A més de lo sefialado en la ordenanza y reglamentos mencionados en el acapite anterior, la
UMTTTSV tendra las funciones, atribuciones y responsabilidades que se determinan en esta
Ordenanza y en aquellas normas, regulaciones y disposiciones que a futuro se expidieren.

Art. 13.- Coordinacién Interinstitucional.- La Municipalidad, para el cumplimiento de sus fines,
mantendrd coordinacién directa con la Agencia Nacional de Transito de Morona Santiago y en lo
que corresponda, con los organismos pertinentes.

El control de las actividades de transito, transporte terrestre y seguridad vial, permanecerd a
cargo de la Policia Nacional, de conformidad con la ley.

TITULO SEGUNDO

NORMAS Y REGULACIONES GENERALES

CAPITULO |

DE LA REGULACION GENERAL DEL TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRE

Art. 14.- De las funciones, atribuciones y responsabilidades.- La Municipalidad de Limén
Indanza, al haber asumido las competencias mencionadas en el Titulo Primero de esta Ordenanza,
ejercerd a través de la UMTTTSV, las atribuciones y deberes que se sefialan en la presente
Ordenanza, en la Ordenanza de Creacién de la Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial, en otras ordenanzas municipales relacionadas, con la Transferencia Definitiva de
Funciones, con sujecién al COOTAD, la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, su Reglamento y demas normas y disposiciones pertinentes y aplicables.

A més de lo sefialado en la Ordenanza con la que fue creada, la UMTTTSV, tiene las siguientes
atribuciones generales:

a) Cumplir y hacer cumplir las disposiciones de la presente Ordenanza, los reglamentos que se
dictaren a su amparo y las normas que son relativas al transito y al servicio de transporte
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publico, comercial y privado, de carga o de pasajeros; y, la normativa CONADIS-INEN de
accesibilidad al transporte;

b) Ejecutar las politicas y directrices dadas por el Concejo Cantonal;

c) Coordinar con la ANT, el control y cumplimiento de las regulaciones y normas de transporte
terrestre, transito y seguridad vial;

d) Controlar la emisién de gases contaminantes de los vehiculos motorizados, en forma conjunta
y coordinada con la dependencia correspondiente de la Policia Nacional, con sujecién a las
normas establecidas por los organismos competentes en esta materia;

e) Planificar las prestaciones que debe tener la red vial y el equipamiento urbano de transporte
del cantén, en coordinacién con la Direccién de Planificacion Municipal;

f) Establecer la regulacién para la contratacién, permisién, concesién y otras formas de
delegacién de la prestacién de servicios de transporte y transito;

g) Planificar, determinar y autorizar la sefalizacién de las vias en el cantén, de acuerdo a las
normas nacionales e internacionales aplicables;

h) Establecer las normas y mecanismos para la ubicacién y funcionamiento de los sistemas de
control de tréansito dentro del cantdn, para lo cual se expedird la respectiva reglamentacion;

i) Conocer y resolver de todos los asuntos sometidos a su consideracién y dentro de la esfera
de su competencia;

j)  Autorizar la realizacién de pruebas y competencias deportivas que ocupen las vias publicas
del cantén, en todo su recorrido o parte del mismo; vy,

k) Las deméas que le corresponden conforme a la Ley y sus reglamentos.

CAPITULO 1I
DEL TRANSITO EN LAS CALLES, CAMINOS Y PASEOS PUBLICOS.

Art. 15.- Reglamentacién del uso y la circulacién en la via pablica.- Con fundamento en las
estipulaciones del COOTAD, asi como en las leyes y reglamentos correlativos, a la Municipalidad
de Limén Indanza le corresponde:

a) Reglamentar el uso de caminos, calles, parques, plazas y demds espacios publicos;

b) Planificar, regular y controlar el uso de la via plblica en dreas urbanas y suburbanas de la
cabecera cantonal y en las areas urbanas de las parroquias rurales del cantén;

c) Reglamentar la circulacion en calles, caminos y paseos dentro de los limites de las zonas
urbanas y restringir el uso de las vias publicas para el transito de vehiculos;

d) Cuidar de que las vias publicas se encuentren libres de obras u obstaculos que las deterioren
o estorben su libre uso, acceso y transito peatonal y vehicular;

e) Prohibir por causas justificadas el uso de las vias publicas a cualquier vehiculo o a determinado
tipo de éstos, con la respectiva sefalizacién;

f) Cerrar en una direcciéon o totalmente el trénsito en las calles o carreteras que presenten
peligro para la circulacién, ocasionalmente y por conveniencia del mejor servicio; v,

g) Modificar temporal o permanentemente el sentido de trénsito en las vias, previo estudio
técnico fundamentado, y con la debida notificacién anticipada a la ciudadania.

Art. 16.- De la formulacién de reglamentos.- Para la aplicaciéon de lo sefalado en los articulos
precedentes, la UMTTTSV formulard la reglamentacién correspondiente, previo estudio técnico
fundamentado, la misma que debera ser aprobada por el Concejo Cantonal.

Son aplicables también las disposiciones pertinentes que en materia de transito, ocupacién con
paradas y espacios de estacionamiento, preservacién, conservaciéon y mantenimiento de la via
publica se hallan contempladas en ordenanzas.

Se debera tomar en cuenta la normativa CONADIS-INEN sobre accesibilidad al transporte y al
medio fisico.

Art. 17.- De las prestaciones de la vialidad y el equipamiento urbano.- Con el objeto de que
las vias pulblicas reGnan adecuadas condiciones para facilitar el transito vehicular y peatonal, la
UMTTTSV, determinara las prestaciones que debe tener el sistema vial urbano, en lo referente a:

a) Las dimensiones minimas de disefio y construccién de las nuevas vias;
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b) La definicién del tipo de facilidades de transito vehicular o peatonal y de reformas geométricas
de las vias, a disefiarse y construirse en sitios de conflicto;

c) Los dispositivos de control de trénsito y la sefializacién vial horizontal o vertical, disefada
conforme a normas nacionales e internacionales, que deban instalarse e implementarse;

d) Las caracteristicas técnicas del equipamiento urbano complementario; vy,

e) La aplicacién de la normativa CONADIS-INEN como guia paralelo al crecimiento urbano en
especial lo concerniente a la accesibilidad al medio fisico y desplazamiento de personas con
movilidad reducida.

f) Para lo relacionado a la sefializacién vial y dispositivos de control de transito, se coordinara
con la ANT; para lo relacionado a las caracteristicas de disefio vial, de facilidades de transito,
y de reformas geométricas de las vias, se coordinard con la Direccién de Planificacién y la
Direccién de Obras Publicas de la Municipalidad; para la accesibilidad fisica y de transporte
se contard con la asesoria del Consejo Nacional de Discapacidades.

Art. 18.- De las obras de vialidad.- Para el disefio y construccién de nuevas vias y de areas
de circulacién peatonal, se considerard obligatoriamente la disposicién de elementos que faciliten
la accesibilidad al medio fisico de las personas con discapacidad y movilidad reducida, y el retiro
de los elementos que la obstaculicen.

Para la ejecuciéon de obras de construccién, rehabilitacion o mantenimiento de vias en el cantén,
la entidad encargada de las mismas a nivel rural, y la direccién municipal de Obras Publicas, en
el dmbito urbano, deberédn contar en sus proyectos y previamente al inicio de los trabajos, con
un estudio técnico de seguridad y sefializacién vial; en caso de contratacién o ejecucién de dichas
obras por administracién directa, deberd incluir obligatoriamente los trabajos de sefializacién
horizontal y vertical.

Art. 19.- Requisitos para los trabajos en las vias.- La ejecucién de excavaciones en las vias
plblicas, o la realizacién de cualquier tipo de obras en las mismas, por parte de personas
naturales o juridicas, de contratistas, o de las empresas de servicios publicos, incluidas las
empresas municipales, requerird autorizacién previa de la direccién municipal de Obras Plblicas,
quienes observaran la celeridad necesaria de tal modo que no perjudique la actividad del sector.

Las personas naturales o juridicas, los contratistas, las empresas de servicios publicos, incluidas
las empresas municipales, y en general todos quienes realicen excavaciones y cualquier tipo de
obras en la via publica que impliquen interrupcién total, restriccion parcial o desvio de tréfico
peatonal y/o vehicular, deberdan ademas cumplir con las siguientes obligaciones:

a) Notificar y advertir a la ciudadania a través de los medios de comunicacién escritos, con tres
dias de anticipacién por lo menos, sobre la realizacién de tales trabajos, indicando las posibles
interrupciones o restricciones al transito, y las vias alternativas que puedan usarse; se
exceptlan los casos de emergencia;

b) Colocar sefales preventivas adecuadas de acuerdo con las normas nacionales e
internacionales, que indiquen la naturaleza de los trabajos y las vias cerradas, y sefiales de
guia que informen a los conductores y peatones de los desvios y las vias alternas que pueden
utilizar; también deberdn colocarse en los sitios de los trabajos, vallas reflectivas, y por las
noches luces amarillas intermitentes; al colocar dichas sefiales se debera prever la seguridad
y las formas de desplazamiento de peatones con discapacidad visual y fisica;

c) Coordinar con la ANT, las acciones correspondientes de control de trénsito y vigilancia en
la zona de intervencién, para evitar el congestionamiento y precautelar la seguridad de
peatones y vehiculos.

d) Al utilizar vias alternas, éstas deberan encontrarse en perfectas condiciones, correspondiéndole
al departamento municipal de Obras Plblicas, el mantenimiento, antes, durante y después de
concluidas las obras.

e) Las personas naturales o juridicas que realicen trabajos en las vias en general, luego de
concluidos éstos, deberdn entregar la superficie de la calzada totalmente expedita para el
transito vehicular; vy,

f) El departamento municipal de Obras Publicas deberdn atender en forma oportuna y obligatoria
las sugerencias ciudadanas sobre desperfectos en las vias.
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La documentacién que se elabore para los procesos de contratacion de obras de vialidad,
deberd hacer constar en forma expresa estas obligaciones de los contratistas.

Art. 20.- Del cumplimiento de las ordenanzas y reglamentos.- La Direccién Municipal de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, cuidard del cumplimiento de las ordenanzas y
reglamentos municipales relativos al transito en las calles, caminos y paseos publicos.

Art. 21.- Restricciones generales al uso de la via publica para circulacién vehicular.- De
manera general, se restringe el uso de la via plblica para la circulacién vehicular, en los siguientes
casos:

a) En casos de fuerza mayor como terremotos, inundaciones, incendios, deslaves u otras
catastrofes similares, se restringe la circulacién vehicular en las areas de conflicto y sitios de
desastre, para permitir el paso preferente de peatones que puedan ser requeridos por las
autoridades respectivas, o de los vehiculos que vayan a prestar auxilio.

b) No se permitird la circulacién por la via publica a ninglin vehiculo, si no retine las condiciones
técnico-mecanicas que se determinan en las normativas correspondientes.

c) Se prohibe la circulacién de vehiculos que transporten materiales sin el uso de lonas o carpas
de proteccién, de modo que los mismos escapen y dafien, manchen o tornen peligrosa la
calzada.

d) Se prohibe la circulacién de vehiculos cuyo tubo de escape y silenciador no se encuentren
en perfectas condiciones.

e) Se prohibe la circulacién de vehiculos que utilicen como medio de propaganda altoparlantes
o cualquier instrumento capaz de producir ruidos molestos, que usen cornetas neumaticas,
asi como escapes libres o sin silenciador.

f) Se prohibe la circulacién de vehiculos que no presten las debidas seguridades a usuarios y
peatones.

g) Todo vehiculo de transporte de carga que sobrepase las 35 toneladas sobre cuatro ejes, esta
prohibido de circular por las carreteras del cantdn, si no cuenta con autorizaciéon expresa del
Ministerio de Transporte y Obras Publicas; vy,

h) La realizacién de carreras y competencias deportivas de vehiculos en general, se autorizard
siempre y cuando por parte de los organizadores se hayan establecido y garantizado todas
las condiciones de seguridad para los participantes, transelntes, espectadores y moradores
del sector donde se realicen tales eventos, y en la medida de lo posible no se origine
interrupcién del transito vehicular cotidiano.

La UMTTTSV podréa establecer en caso necesario, en base a un estudio técnico y previo aprobacién
del Concejo Cantonal, programas de restriccion a la circulaciéon de los vehiculos, en funciéon de
su nimero de placa de identificacién, en horarios especificos del dia, o en jornadas diarias
alternadas, exceptuandose de esta programacion a los vehiculos de transporte masivo y comercial
de pasajeros.

La UMTTTSV establecera horarios, rutas y corredores viales para la circulacién del transporte de
carga pesada en aquellas zonas de la ciudad que lo ameriten, a fin de no entorpecer la fluidez
del tréfico.

Se consideraran las excepciones a la restriccion del uso de la via plblica en épocas electorales
y de fiestas, mediante la reglamentacién correspondiente.

CAPITULO 1l
DE LA PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

Art. 22.- De la prevencion y control de la contaminacion ambiental.- Considerando el derecho
que tienen los ciudadanos a vivir en un ambiente sano, libre de contaminacién, reconocido y
garantizado por la Constitucién de la RepuUblica; que la prevencion de la contaminacién ambiental
ha sido declarada de interés plblico y se regulard conforme a la ley, la Municipalidad de Limén
Indanza, tiene como una de sus funciones primordiales, el prevenir y controlar la contaminacién
del medio ambiente en coordinacién con las entidades afines.

Art. 23.- Del cumplimiento de normas legales sobre saneamiento ambiental- A la
Municipalidad le corresponde velar por el fiel cumplimiento de las normas legales sobre

111




Craclt
dearquitecura

112

saneamiento ambiental y especialmente de las que tienen que ver con ruidos, olores desagradables,
humo, gases toéxicos, polvo atmosférico, emanaciones y demds factores que puedan afectar la
salud y bienestar de la poblacién.

En consecuencia, la Municipalidad por medio de sus dependencias competentes, debera precautelar
el medio ambiente, controlando la contaminacién ambiental, atmosférica y de ruidos, producida
por agentes fijos o méviles, incluidos los automotores, conforme a las normas establecidas.

Seccion Primera

DE LA PREVENCION Y CONTROL DE LA CONTAMINACION AMBIENTAL PRODUCIDA
POR VEHICULOS

Art. 24.- Condiciones para la circulacion de vehiculos.- De conformidad con la ley, todos los
vehiculos que circulen dentro del territorio que comprende la jurisdiccién del cantén Limén Indanza,
deberan estar provistos con equipos, partes y componentes que permitan asegurar que no se
rebasen los limites maximos permisibles de emisién de gases contaminantes; y no podran circular
si no relnen las condiciones técnico mecdanicas adecuadas, o si el tubo de escape y silenciador
no se encuentren en perfecto estado de mantenimiento, evitando ruido excesivo o fuga de gases
contaminantes.

Art. 25.- De los indices maximos de emision.- Los indices méximos permisibles de emisién de
gases contaminantes y de ruido, serdn establecidos por la UMTTTSV, con base en la legislacién
pertinente sobre la materia. En todo caso, ninglin vehiculo podrd arrojar gases de combustién que
excedan del 60% en la escala de opacidad establecida en el Anillo Ringelmann o su equivalente
electrénico.

Las Normas Técnicas Ecuatorianas INEN, referentes a los limites permitidos de emisiones
producidas por fuentes moviles terrestres de gasolina y de diesel, servirdn de fundamento.

Art. 26.- Mecanismos para la prevencién y control de la contaminacion ambiental producida
por vehiculos.- Como mecanismos para prevenir y controlar la contaminacién ambiental,
atmosférica y de ruidos, ocasionada por los vehiculos que circulan en el territorio del cantén, la
Municipalidad establece la revisién vehicular obligatoria y la realizacién de campafias de control
periédicas, conforme a las normas establecidas por los organismos competentes en esa materia.

Seccién Segunda
DE LA REVISION VEHICULAR OBLIGATORIA

Art. 27.- De la revision vehicular obligatoria.- La revisién vehicular es obligatoria para todos
los vehiculos de transporte publico y comercial de pasajeros y de carga que operan y prestan
servicio en el cantéon o desde éste, asi como para los vehiculos de transporte privado y los del
sector publico.

Los propietarios de vehiculos automotores estdn obligados a someter los mismos a revisiones
técnico mecanicas en los centros de revisién y control vehicular autorizados, para cuyo efecto la
Municipalidad de Limén Indanza emitird el reglamento respectivo.

Art. 28.- Objetivos de la revision.- Esta revisién vehicular persigue dos objetivos:

a) Verificar y controlar que todos los vehiculos que circulen en el territorio del cantén se
encuentren en adecuadas condiciones mecdanicas y de funcionamiento, que garanticen su
circulacién con seguridad para los usuarios y terceras personas, y con calidad en la prestacion
del servicio de transporte de pasajeros o de carga.

b) Verificar y controlar que todos los vehiculos que circulen en el territorio del cantén no rebasen
los limites maximos permisibles de emisién de gases contaminantes, a fin de preservar la
calidad ambiental. Para la medicién se podran utilizar opacimetros u otros mecanismos
técnicos calificados.

La revision permitird comprobar y certificar el estado de funcionamiento del motor y comprendera
las partes, elementos y componentes del sistema de direccién; del sistema de frenos, embrague
y caja de cambios; del sistema de suspensién; del sistema eléctrico y de luces interiores y
exteriores; el chasis, el estado interior y exterior de la carroceria, la tapiceria, el tablero de control,
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asientos y vidrios; el estado de las llantas; el tubo de escape; el equipo de emergencia; los
elementos auxiliares de la conduccién como bocinas, limpiaparabrisas y espejos retrovisores
interiores y exteriores; y, los elementos de seguridad.

La UMTTTSV, determinard el calendario de la revisién vehicular para los vehiculos de transporte
plblico y comercial de pasajeros y de carga.

Seccion Tercera
DE LOS CENTROS DE REVISION VEHICULAR

Art. 29.- De los centros de revision vehicular.- Para cumplir con el propésito sefalado en la
seccién precedente, la Municipalidad, instalara Centros Municipales de Revisién Vehicular; o, en
coordinacién con la ANT, podrd promover y autorizar el establecimiento de estos Centros de
Revisién, por parte de la iniciativa privada, que podran ser administrados por personas naturales
o juridicas, asi como supervisara y regulara obligatoriamente su funcionamiento y operacion.

Art. 30.- De la operacion de los centros de revision vehicular.- Estos Centros de Revision
vehicular, cumplirdn sus funciones de acuerdo a los requisitos determinados por la UMTTTSV, y
la ANT, y podran operar bajo la modalidad de contrato de prestaciéon de servicios, concesion,
delegacién, o mediante la suscripciéon de convenios interinstitucionales de cooperacién y asistencia
al servicio.

Art. 31.- Del certificado de revisién vehicular.- Los establecimientos sefialados en los articulos
precedentes, seran los Unicos legalmente autorizados para la revision técnico mecanica y el control
de la emisién de contaminantes de vehiculos automotores, debiendo conferir bajo su
responsabilidad el “Certificado de Revisién Vehicular’ que serd uno de los requisitos previos al
otorgamiento de la matricula respectiva.

Art. 32.- Del incumplimiento de los indices maximos permisibles.- Aquellos vehiculos que
habiendo efectuado la revisién vehicular obligatoria, rebasen los indices maximos permisibles de
emision de gases contaminantes, a los que se refiere el articulo 25 de esta ordenanza, seran
retirados de circulacién y no podran hacerlo en todo el territorio del cantén, hasta que hayan
cumplido con las modificaciones pertinentes determinadas en la revisién.

CAPITULO IV
DEL ESTACIONAMIENTO VEHICULAR

Art. 33.- Del estacionamiento vehicular.- Le compete a la Municipalidad el proporcionar lugares
apropiados para el estacionamiento de vehiculos. Para ello, establecerd las normas
correspondientes a fin de regular el estacionamiento plblico y privado, tanto en la via publica
como fuera de ella.

Secciéon Primera
DE LA OCUPACION DE LA ViA PUBLICA CON ESTACIONAMIENTOS

Art. 34.- Bienes municipales de uso plblico.- Las calles, avenidas, puentes, pasajes y demdas
vias de comunicaciéon que pertenecen a la jurisdiccién administrativa del cantén Limoén Indanza,
entre otros, constituyen bienes municipales de uso puUblico, cuyo uso es reglamentado por el
Concejo Cantonal, de conformidad con al COOTAD.

Art. 35.- Autorizacién para la ocupacion de la via piablica con estacionamientos.- Por el
dominio que ejerce sobre los bienes de uso pulblico de acuerdo con la ley, Gnicamente a la
Municipalidad le correspondera autorizar la ocupacién de las vias plblicas con estacionamientos.

Art. 36.- Clasificacion de estacionamientos de vehiculos en vias pablicas.- Los
estacionamientos de vehiculos en vias publicas se clasifican en:

a) Zona de bus,

b) Zona de carga,

c) Zona de taxis,

d) Estacionamiento de buses,
e) Estacionamiento de taxis,
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f) Estacionamiento de carga liviana,

g) Estacionamientos especiales: vehiculos de emergencia, policia, Cruz Roja, entidades de Servicio
Publico, diplomaticos, discapacitados y zonas de construccién,

h) Estacionamientos generales con o sin limite de tiempo; vy,

i) Otros contemplados en la legislacién vigente.

Art. 37.- Determinacion de lugares de estacionamiento de vehiculos en la via publica.- La
Municipalidad de limén Indanza, a través de la UMTTTSV, determinard en las zonas urbanas y
rurales del cantén, los lugares de estacionamiento de vehiculos en la via pulblica, la supervision y
el control de la adecuada ocupacién de dichos lugares.

Art. 38.- Sitios de estacionamiento de transporte masivo de pasajeros y de carga en la
via publica.- La Municipalidad de Limén Indanza, a través de la UMTTTSV, determinara los sitios
de estacionamiento de transporte masivo y comercial de pasajeros y de carga, en la via publica.

Art. 39.- De la ubicaciéon de paradas o zonas de bus.- La ubicacién de paradas o zonas de
bus, para ascenso y descenso de pasajeros en las rutas de buses de transporte publico, sera
determinado por la UMTTTSV; las unidades de transporte solamente tomaran o dejardn pasajeros
en las paradas o zonas de bus sefalizadas para el efecto, y permaneceran en las mismas
Gnicamente el tiempo necesario para el ascenso y descenso de pasajeros.

La ocupacién del espacio de la calzada de la via publica junto a estas paradas, para la detencién
transitoria de la unidad de transporte urbano, para tomar o dejar pasajeros, sera libre, gratuita y
con tiempo limitado.

El transporte publico interprovincial, e intercantonal, no dispondrd de paradas en sus rutas,
debiendo tomar o dejar pasajeros Gnicamente en las terminales o sitios de despacho.

Art. 40.- Espacios de estacionamiento en la via pablica para taxis y vehiculos de carga
liviana.- La UMTTTSV reglamentard, con aprobacién del Concejo Cantonal, el uso de los espacios
de las calzadas de las vias puUblicas que podréan destinarse para estacionamiento de vehiculos de
las operadoras de transporte comercial de pasajeros en taxis y transporte de carga liviana, asi
como determinard los valores que han de cancelarse a la municipalidad por este concepto, y
establecerd los mecanismos de supervisién y control, a fin de que no se ocupen mas espacios
de los que hayan sido autorizados. En cualquier caso, el espacio de estacionamiento que se
destine para empresas de taxis y carga liviana, no superard el requerido para cuatro vehiculos
por organizacion; esto es, una longitud de via maxima de 20 metros lineales.

Este espacio que la Municipalidad otorga a las operadoras de transporte, si se comprobara su
mal uso o no utilizacién, esta concesién podra revertirse.

Art. 41.- De los estacionamientos generales en la via puablica.- En todas aquellas vias donde
no esté prohibido por las sefales respectivas o por las restricciones establecidas en esta
Ordenanza, los conductores podran estacionar sus vehiculos automotores sin limite de tiempo,
siempre y cuando se respete las paradas de transporte publico autorizadas y los sitios de
estacionamiento autorizados a las operadoras de transporte comercial.

Art. 42.- Restricciones generales a la ocupacion de la via piablica para estacionamientos.-
De manera general, se restringe el uso de la via plblica para estacionamientos, en los siguientes
casos:

a) Por el efecto que ocasiona en la movilidad, en las condiciones de las vias y en la
transportaciéon, no se permitird el uso y ocupaciéon de calles para el estacionamiento
permanente de vehiculos de transporte de carga pesada, salvo que se encuentren realizando
labores de abastecimiento, carga y descarga en los horarios establecidos por la UMTTTSV,
en consecuencia, queda prohibido que este tipo de vehiculos permanezcan estacionados en
las vias pulblicas.

b) Los vehiculos de transporte de carga pesada, que deban realizar labores de abastecimiento,
carga y descarga, no podran permanecer estacionados junto a las zonas de seguridad peatonal
que correspondan a ingresos a establecimientos de educacién, centros de salud o
asistenciales, cuarteles, cuerpos de bomberos, campos deportivos, cines y teatros, o accesos
para personas con discapacidad.
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c) Los vehiculos que transportan combustible que requieran estacionamiento, deberdn permanecer
estacionados en las gasolineras o estaciones de servicio, y en ningln caso podran hacerlo
en la via publica.

Art. 43.- Prohibiciones al estacionamiento.- Ningln vehiculo podrd estacionarse en los sitios
que se consideran estacionamientos prohibidos y que se detallan a continuacion:

a) En paradas de buses de transporte piblico de pasajeros, en toda su extensién; sobre las
aceras, caminos determinados para peatones, zonas de seguridad peatonal o cruces
peatonales demarcados (pasos cebra); sobre o junto a rampas para personas con
discapacidad; sobre o junto a parterres centrales de las vias, e islas de tréafico; en areas
verdes y demdas espacios plblicos de uso peatonal. Se exceptlan de esta disposicién, los
vehiculos especiales de bomberos, ambulancias, de policia, de las empresas de servicios
plblicos y de la UMTTTSV, Gnicamente cuando estén atendiendo casos de emergencia.

b) En redondeles, distribuidores o intercambiadores de tréafico;

c¢) En carriles de circulacién de las vias, en curvas, puentes, tlneles, ingresos y salidas de
puentes y tlneles, zonas estrechas de via, cruces de caminos e intersecciones viales, pasos
a nivel y desnivel, cambios de rasante, cruces de ferrocarril a nivel; y deméas sitios que
entrafien peligro;

d) En lugares que tengan sefalizacién reglamentaria de prohibido estacionar;

e) En doble columna respecto de otros vehiculos ya estacionados en vias urbanas o en carreteras;

f) En una via unidireccional, al costado opuesto del drea de estacionamiento autorizada; o al
costado opuesto de obstrucciones de transito, excavaciones o trabajos en la calzada;

g) Frente a entradas a garajes y rampas para salida de vehiculos; junto a hidrantes o
contenedores de basura;

h) Frente a recintos policiales o militares;

i) A menos de seis metros de una bocacalle;

j)  En las entradas a hospitales, a centros de asistencia médica, cuarteles de bomberos,
establecimientos educativos, teatros, iglesias, salas de espectaculos, escenarios deportivos y
demas sitios de concentracién masiva de personas; Y,

k) En aquellos lugares de estacionamiento que tienen limite de tiempo, por mas tiempo del
autorizado; o fuera de los horarios establecidos en aquellas zonas de estacionamiento con
restriccién de horarios.

Art. 44.- Sefalizacion de sitios de estacionamiento prohibido.- Sin perjuicio de la instalacién
de sefiales verticales reglamentarias de prohibido estacionar, los tramos de via con estacionamiento
prohibido, se identificaran mediante pintura de trafico de color amarillo, aplicada en la calzada,
junto al bordillo de la acera o parterre.

CAPITULO V
DE LA REGULACION DEL TRANSPORTE TERRESTRE

Art. 45.- Del transporte terrestre.- Para efectos de aplicacién de esta ordenanza, se considera
como transporte terrestre, a la movilizacién de personas y/o bienes que se realiza por medio de
vehiculos terrestres, motorizados o no motorizados. En forma general se clasifica en transporte
terrestre privado y transporte terrestre de servicio publico.

Secciéon Primera
DEL TRANSPORTE TERRESTRE PRIVADO

Art. 46.- Del transporte terrestre privado.- Se considera transporte terrestre privado de personas
y/o bienes, al que se realiza por cuenta propia, sin contraprestacién econémica al usuario.

El transporte terrestre privado comprende:

a) El transporte particular, personal o familiar, que se da a través del uso de vehiculos propios,
cumpliendo las normas y leyes pertinentes; v,

b) El servicio de transporte que, en forma exclusiva apoya y complementa la realizacién de las
actividades productivas, comerciales o de servicio, de las personas naturales o juridicas, a
través de vehiculos propios o flotas vehiculares privadas. Este servicio requiere de autorizacion
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para operar y no se permite su prestacién plblica. En esta categoria se encuentran los
vehiculos o flotas vehiculares de propiedad de empresas, instituciones o entidades, publicas
o privadas, para su uso exclusivo. La Municipalidad, a través de la UMTTTSV, llevara el registro
de estos vehiculos, previo a autorizar su circulacién.

Seccion Segunda
DEL TRANSPORTE TERRESTRE DE SERVICIO PUBLICO

Art. 47.- Del transporte terrestre de servicio piblico.- El transporte terrestre de servicio publico
de personas y/o bienes, es aquél que se realiza a favor de terceros a cambio de un pago. Se
considera como un servicio pUblico estratégico que puede ser prestado en el cantén, tanto por
el sector pulblico, como por el sector privado, a través de organizaciones de transporte
debidamente constituidas y previamente autorizadas por la UMTTTSY, mediante los
correspondientes permisos o contratos de operacién; y, la concesién del uso de la via pulblica,
en rutas y frecuencias determinadas, de ser el caso.

Seglin el &ambito de operacién, el transporte terrestre de servicio publico, es: urbano,
interparroquial-intracantonal, intercantonal-intraprovincial, interprovincial, e internacional.

La Municipalidad a través de la UMTTTSV, planificard, organizard y regulara el transporte terrestre
de servicio publico urbano e interparroquial-intracantonal que opera en el dmbito de la jurisdiccién
cantonal.

El transporte intercantonal-intraprovincial, el interprovincial y el internacional, que contempla
operacién regular extracantonal, y es regulado por las entidades competentes; deberd cumplir con
las normativas municipales, mientras circule por el territorio del cantén Limén Indanza.

Art. 48.- De los tipos de transporte terrestre de servicio piblico.- Para efectos de aplicacion
de esta ordenanza, el transporte terrestre de servicio plblico se clasifica en transporte de servicio
plblico y comercial de personas, de bienes, mixto o alternativo.

Art. 49.- De las modalidades de transporte terrestre de servicio publico y comercial de
personas.- El transporte terrestre plblico y comercial de personas opera en las siguientes
modalidades:

a) Transporte publico, colectivo o masivo de pasajeros en buses, trolebuses, tranvias metros,
teleféricos, funiculares y otros similares.
b) Transporte comercial en taxis, escolar, de turismo, e institucional.

Art. 50.- De las modalidades del transporte terrestre de servicio publico y comercial de
bienes.- El transporte de servicio publico y comercial de bienes opera en las siguientes
modalidades: transporte de carga liviana y transporte de carga pesada.

Para efectos de aplicacién de esta ordenanza, se considerard también el transporte de materiales
peligrosos, bajo régimen de excepcion.

Art. 51.- Del transporte terrestre de servicio plblico mixto de carga y pasajeros.- Unicamente
por conveniencia del servicio, en aquellos sitios fuera de las areas urbanas donde la demanda lo
determine, y previo a un estudio técnico debidamente fundamentado, se autorizard la prestacién
del servicio publico de transporte mixto de carga y pasajeros, mediante automotores que rednan
las condiciones determinadas en los reglamentos correspondientes.

Art. 52.- De la regulacion municipal del transporte terrestre de servicio pulblico.- La
Municipalidad evitard toda forma de monopolio u oligopolio en la prestacién del servicio de
transporte de uso publico en el cantén.

En concordancia con el articulo 326, numeral 15 de la Constitucién de la Republica del Ecuador,
por tratarse de un servicio publico esencial, y para garantizar la movilidad y accesibilidad de
todas las personas y sus bienes, se prohibe la paralizacién del transporte de servicio plblico en
el cantén a cualquier titulo.

La Municipalidad establecerd los correctivos necesarios para suplir la interrupciéon del servicio o
la deficiencia en la prestacién del mismo por parte de las operadoras de transporte, e impondra
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las sanciones administrativas pertinentes, sin perjuicio de iniciar las acciones legales
correspondientes.

La Municipalidad en coordinacién con las instancias correspondientes y con la participacién de
los usuarios y prestadores del servicio de transportacién plblica, establecerd acciones tendientes
a la proteccién ambiental, a brindar proteccién y seguridad adecuadas a los usuarios, a reducir
los costos de operacién del servicio, a mejorar los tiempos de transporte, y a procurar la eficiencia
en la prestacion del servicio, sobre la base de que el interés general y comunitario debe primar
sobre el interés individual o de grupo.

Art. 53.- De las atribuciones en materia de transporte terrestre.- En virtud de las competencias
asumidas por la Municipalidad de Limén Indanza, en lo relacionado al transporte terrestre en sus
diferentes tipos y modalidades, a la UMTTTSV le corresponde ejercer las siguientes atribuciones:

a) Planificar, organizar y regular las actividades de gestién, ejecucién, operacién, fiscalizacion y
servicios relacionados de transito y transporte terrestre en el cantén Limén Indanza;

b) Organizar los servicios de transporte en fases o etapas de implementacién, mediante la
generacién de politicas especificas para el funcionamiento de las actividades de transporte
plblico y privado, y su implementacién como servicios para los usuarios;

c) Determinar, otorgar, modificar, revocar o suspender las rutas y frecuencias del transporte
terrestre plblico en el cantén Limén Indanza, sea éste urbano o interurbano; asi como
establecer los sitios de estacionamiento de vehiculos de transporte plblico de pasajeros y de
carga;

d) Conferir informe favorable previo, para la constitucion de Compaiias y Cooperativas de
Transporte Terrestre, domiciliadas en el cantén Limén Indanza;

e) Conferir, modificar, renovar, revocar o suspender los titulos habilitantes, para la utilizacién de
las vias publicas en el cantén Limoén Inadanza, por parte de las organizaciones de transporte
terrestre de servicio plblico y comercial; y para el transporte por cuenta propia, de
conformidad con las regulaciones establecidas por la ley, ordenanzas y reglamentos
municipales, mediante las resoluciones que para el efecto expedird la UMTTTSV;

f)  Conferir incrementos de cupo, cambios de unidad y cambios de socio, para las organizaciones
de transporte terrestre de servicio publico y comercial, mediante las resoluciones que para el
efecto expedird la UMTTTSV, siempre y cuando cumplan con los requisitos establecidos;

g) Fijar las tarifas de los pasajes y fletes de transporte terrestre de servicio publico y comercial
en el cantén Limén Indanza, en base de andlisis técnicos de costos de operacion y las
politicas nacionales emitidas por la ANT, con la aprobacién del concejo Cantonal;

h) Establecer el registro municipal de los titulos habilitantes y concesiones otorgados a las
organizaciones de transporte terrestre de servicio plblico y comercial; y por cuenta propia en
el cantén, y mantener actualizado el registro de empresas, flotas y servicios, en la parte de
propiedad, participaciones, caracteristicas técnicas, representaciones legales y administrativas;

i)  Normar y calificar las condiciones de seguridad, informacién y comodidad de los usuarios,
para la operacién de las unidades de servicio publico y comercial en el cantén;

j)  Determinar los colores de los vehiculos, las placas, letreros, y demas elementos, que lleven a
identificar y diferenciar los diversos tipos y modalidades de transporte terrestre publico;

k) Regular y fiscalizar el parque automotor en las diferentes modalidades del servicio de
transporte publico y privado en el Cantén;

) Normar la publicidad y propaganda que se instale en vehiculos de transporte de servicio
publico y comercial.

m) Determinar la vida Gtil de los vehiculos de servicio piblico y comercial; y los de uso privado
contemplados en el literal b) del articulo 46 de esta ordenanza;

n) A falta de reglamentacién, establecer instructivos y requisitos que deben cumplir los sujetos
activos del servicio de transporte plblico y comercial para recibir las autorizaciones
correspondientes, sin perjuicio de su posterior expedicion;

o) Emitir salvoconductos para la utilizacién de automotores que prestan el servicio de transporte
plblico masivo o colectivo intracantonal y comercial en el cantén y tengan que salir
eventualmente de la jurisdiccién;
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p) Imponer las sanciones administrativas correspondientes, a las operadoras de transporte y a
los propietarios de las unidades de transporte, en los casos en los que hayan incurrido en
contravenciones a esta ordenanza, relacionadas con la prestacion del servicio;

q) Sancionar administrativamente la prestacion no autorizada del servicio de transporte plblico
y comercial de pasajeros y de carga en el cantén;

r) Otras que fueren necesarias para procurar la calidad en la prestacién de los servicios y
satisfacer la demanda de los usuarios; Yy,

s) Vigilar el cumplimiento del cobro de tarifas preferenciales o especiales establecidas por las
leyes y reglamentos vigentes.

Para el cumplimiento de estas atribuciones, la UMTTTSV expedird las Resoluciones Administrativas
correspondientes, por medio de su director.

Seccion Tercera
DE LA OPERACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

Art. 54.- De los procesos y procedimientos administrativos.- El ejercicio de las atribuciones
en materia de transporte terrestre, y los procesos de autorizacién para la operacién del transporte
plblico en el cantén, se realizardA de acuerdo a los procedimientos administrativos que se
determinen en la Reglamentacion correspondiente, la cual deberd precisar con claridad, los
requisitos documentales, administrativos y técnicos que deberan cumplir los peticionarios, para la
obtencion de la autorizacion o permision respectiva, y los plazos para su atencién, por parte de
la UMTTTSV.

Los procesos administrativos que lleva a cabo la UMTTTSV, para la expediciéon de los documentos
operacionales, son los siguientes: Emisiéon de informes favorables previos a la constitucién de
cooperativas o compafilas de transporte terrestre plblico, domiciliadas en el cantén. Emisién de
titulos habilitantes a las organizaciones de transporte legalmente constituidas, para la prestacién
del servicio de transporte terrestre publico, comercial y al transporte privado por cuenta propia.
Renovacién, suspensién, revocatoria, modificacién, terminacién de los titulos habilitantes;
Incremento y disminucion de cupos en el titulo habilitante, previo justificacién y estudio
fundamentado.

Calificacién vehicular o constatacién fisica. Emisiéon de habilitaciones operacionales, a los vehiculos
para la prestacién del servicio. Renovacién, modificacién, suspensién, revocatoria, terminacion de
las habilitaciones operacionales. Registro de cambio de socios o accionistas en las organizaciones
de transporte, con autorizacién para que puedan prestar el servicio. Registro y autorizacién de
cambio de unidades en las organizaciones de transporte. Registro de cambio de socio o accionista
con autorizacién simultdnea de cambio de unidad, en las organizaciones de transporte (cambio
de socio-accionista y unidad). Emisién de salvoconductos, para que las unidades de transporte
masivo o colectivo, urbano, interparroquial-intracantonal, y transporte comercial puedan salir
eventualmente de la jurisdiccion. Emisidon de certificaciones sobre documentos expedidos o
custodiados. Emision de informes técnicos y legales. Registro vehicular de servicio publico,
comercial y privado.

Art. 55.- De los informes para la constitucién de cooperativas o compaiiias.- Para la emisién
de informes favorables previos, deberd considerarse la real demanda del servicio de transporte
de servicio publico en sus diferentes modalidades, mediante estudios técnicos, informes técnicos
y de factibilidad, de mercadeo y socio-econémico, de oferta y demanda, debidamente
fundamentados, de modo que se evite la sobreoferta de los servicios con la creacién de nuevas
organizaciones de transporte.

Art. 56.- De los titulos habilitantes.- Los Titulos Habilitantes otorgados a las organizaciones de
transporte de servicio publico, comercial y al transporte privado por cuenta propia, esta supeditado
a la vida (til de cada una de las unidades que conforman la flota vehicular, que estard determinada
en la reglamentacion correspondiente para cada modalidad del servicio; y, siempre y cuando
dichas unidades cumplan con las caracteristicas técnicas y condiciones de seguridad y comodidad
para el usuario, y de proteccién ambiental.
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Art. 57.- Vigencia de los titulos habilitantes.- Los titulos habilitantes conferidos tendrén vigencia
de cinco afos, pudiendo renovarse previa peticion de parte. La suspensiéon, modificacion,
revocatoria o terminacién de los titulos habilitantes, obrara en los casos y circunstancias que se
detallaren en la reglamentacién correspondiente, sin perjuicio de la imposicion de sanciones
administrativas a las operadoras de transporte cuando amerite, de acuerdo con la ley y esta
ordenanza.

Art. 58.- Condiciones de los vehiculos para la prestacion del servicio.- Todo vehiculo que
vaya a prestar el servicio de transporte publico o comercial de personas o de bienes, debera
cumplir con las regulaciones, normas técnicas y estandares establecidos por los organismos
competentes.

Particularmente, se tomaran como obligatorios, las Normas Técnicas Ecuatorianas, y los
Reglamentos Técnicos, que con dicho caracter, han sido expedidos por el Instituto Ecuatoriano de
Normalizaciéon INEN, y que guardan relaciéon con los requisitos técnicos, y las condiciones de
seguridad, de comodidad, y de protecciéon ambiental, que han de reunir los vehiculos destinados
al transporte terrestre de servicio publico de personas y de bienes, para las diferentes modalidades.
De ser el caso, la Municipalidad convendrda y coordinard con entes técnicos y académicos
calificados, la fiscalizacién y revision del parque automotor que presta el servicio publico, para
verificar el cumplimiento de tales normas y reglamentos.

Art. 59.- De los cambios de unidad.- Para que un vehiculo pueda ingresar a prestar el servicio
de transporte puUblico en cualquier modalidad, en reemplazo de otro, deberd ser de afio de
fabricacién superior al del vehiculo que sale; y su vida (til, contada desde el afio de fabricacién,
no deberd superar a aquella determinada en la Reglamentacién correspondiente para la modalidad
a la que ingresa. Se exceptlan los casos de cambio de socio o accionista, en los cuales se
mantiene el mismo vehiculo en servicio, por traspaso de dominio y propiedad a favor del socio
o accionista entrante; siempre y cuando dicho vehiculo no haya superado la vida til establecida
en esa modalidad.

La UMTTTSV autorizara el cambio de unidad, requisito sin el cual un vehiculo no podra ingresar
a prestar el servicio, y registrard dicho cambio.

Art. 60.- De las habilitaciones operacionales.- Si los vehiculos que ingresan a prestar el servicio
de transporte publico y comercial cumplen con las condiciones sefialadas en los articulos
precedentes, se le extenderd la habilitacion operacional que certifica dicho cumplimiento y le
identifica como vehiculo autorizado a prestar al servicio. La habilitacién operacional es renovable.
La modificacién, suspensién, revocatoria y terminacion de la habilitacion operacional, obrard en
los casos y circunstancias que se determinen en la reglamentacién correspondiente, sin perjuicio
de la aplicacion de la sanciéon administrativa cuando amerite.

Art. 61.- De los cambios de socio o accionista.- La UMTTTSV registrara los cambios de socio
0 accionista que se produzcan en las cooperativas o compafilas que prestan el servicio de
transporte publico y comercial en el cantén, previo el cumplimiento de los requisitos y normas
establecidos y notificard de tal cambio a los entes correspondientes.

Art. 62.- Del registro vehicular de servicio pablico y comercial.- La colocacién de adhesivos
en forma obligatoria y con una periodicidad anual, en las unidades de transporte publico y
comercial de cada una de las modalidades, certificard la realizacion del Registro Vehicular, por
parte de la UMTTTSV; y, permitira a los usuarios, identificar a los vehiculos legalmente autorizados
a prestar el servicio.

TITULO TERCERO

DEL REGIMEN DISCIPLINARIO
CAPITULO |

DEL CONTROL Y CUMPLIMIENTO

Art. 63.- Del control del transito y seguridad vial.- Corresponde a la Agencia Nacional de
Transito, la ejecuciéon del control y vigilancia del transito y seguridad vial en la jurisdiccién, de
acuerdo con la ley.
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Art. 64.- Del cumplimiento de las normas y disposiciones municipales.- De conformidad con
la transferencia de competencias de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial, son
obligaciones de la Agencia Nacional de Transito:

a) Cumplir y hacer cumplir las regulaciones, ordenanzas y disposiciones municipales en materia
de transito y transporte terrestre en la jurisdiccién cantonal, lo que incluye a las Resoluciones
adoptadas por el Concejo Cantonal y las Resoluciones Administrativas expedidas por la
UMTTTSV;

b) Cooperar con el Municipio y la UMTTTSV, proveyéndole la informacién técnica y administrativa
necesaria, para una correcta toma de decisiones en la materia. De conformidad con la ley,
la ejecuciéon de las regulaciones que sobre transporte adopte el Concejo Cantonal, sera
controlado por la Policia Nacional a través de sus organismos especializados.

La UMTTTSV coordinara con la Policia Nacional, el control y cumplimiento de las resoluciones,
regulaciones, normas de transito, transporte terrestre y seguridad vial; y, esta ordenanza.

CAPITULO II
DE LAS INFRACCIONES DE TRANSITO Y SUS SANCIONES

Art. 65.- De las infracciones de transito.- Constituyen infracciones de transito, aquellas acciones
u omisiones, que se encuentran tipificadas como tales en la ley respectiva.

Art. 66.- De la sanciéon a las infracciones de transito.- Los delitos y contravenciones de
transito cometidos en la jurisdiccién cantonal, se sancionaran conforme lo determina la ley.

CAPITULO 1iI

DE LAS CONTRAVENCIONES A LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
PUBLICO Y SUS SANCIONES

Art. 67.- De las contravenciones.- Constituyen contravenciones a la prestacién del servicio de
transporte publico, en cualquiera de los tipos y modalidades, las siguientes:

Art. 68.- Contravenciones leves:

a) El incumplimiento o alteracién de las rutas y frecuencias asignadas a una organizacién de
transporte publico, exceptuando casos de fuerza mayor, tales como: emergencias, desastres
naturales, conmocién ciudadana, dafos en las vias, accidentes de transito;

b) La inclusién en los vehiculos de transporte piblico y comercial, de publicidad no autorizada,
o cuyas dimensiones superen lo reglamentado por la Municipalidad;

c) La deficiente y lesiva prestacion del servicio a los usuarios, por las unidades de transporte,
comprobada mediante denuncia fundamentada;

d) El negarse a prestar el servicio a un usuario que lo requiera, comprobado mediante denuncia
fundamentada;

e) El retirarse del servicio de transporte masivo o colectivo de pasajeros en buses, antes de que
culmine la jornada diaria establecida; vy,

f) La ocupacién de los sitios de estacionamiento para taxis y carga liviana con un mayor nimero
de unidades que las autorizadas

Art. 69.- Contravenciones graves:

a) La reincidencia en cometer contravenciones leves, en el periodo de un afio;

b) Cobrar tarifas por la prestacién del servicio, que no hayan sido debidamente autorizadas por
la Municipalidad;

c) La utilizaciéon de vehiculos que no retinan las caracteristicas y condiciones técnicas de calidad,
seguridad, comodidad y accesibilidad, establecidas en las normas técnicas, leyes y reglamentos
correspondientes, para la prestacién del servicio;

d) La utilizacién de vehiculos que han sobrepasado la vida atil determinada para cada una de
las modalidades, en la reglamentacién correspondiente que expida la Municipalidad;

e) Impedir la revisién y evaluacién de la flota vehicular correspondiente a una organizacién de
transporte; vy,
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f) Impedir u obstaculizar la supervision y evaluaciéon de la gestién operativa y técnica de las
organizaciones de transporte, por parte de la Municipalidad.

Art. 70.- Contravenciones muy graves:

a) La reincidencia en cometer contravenciones graves en el periodo de un afo;

b) Interrumpir o suspender a cualquier titulo, la prestacién del servicio por parte de las operadoras
de transporte, o por decisién de las organizaciones gremiales que las agrupan;

c) Cerrar las vias piblicas a la circulacién vehicular, a cualquier titulo, por parte de las operadoras
y organizaciones de transporte;

d) La prestacién del servicio, por parte de personas naturales o juridicas, u organizaciones que
no cuenten con la autorizaciéon de la UMTTTSV, en los casos que compete a dicho organismo;

e) La utilizacion de vehiculos no autorizados por la UMTTTSV, para prestar el servicio de
transporte publico y comercial, en todas las modalidades;

f) No acatar las ordenanzas, reglamentos, resoluciones administrativas y demas disposiciones
municipales relacionadas; v,

g) Presentar informacién falsa o adulterada, o alterar documentos publicos, para inducir a error
y procurarse el otorgamiento de permisos, autorizaciones o informes favorables de la UMTTTSV

Art. 71.- De las sanciones.- Las personas naturales o juridicas, y las organizaciones de transporte
que incurrieren en cualquiera de las contravenciones leves sefialadas en el articulo correspondiente,
serdn sancionados con multa de USD $ 30 délares.

Por la reincidencia en cometer contravenciones leves dentro del periodo de un afio, o por cometer
contravenciones graves, se sancionara con el doble de la multa antes sefialada, y de ser el caso,
se suspenderd el titulo habilitante a la organizacién de transporte, o la suspensién de la habilitacién
operacional al vehiculo contraventor, por un lapso de 30 dias.

Por la reincidencia en cometer contravenciones graves dentro del periodo de un afio, o por
cometer contravenciones muy graves, se sancionard con una multa de USD $ 100,00 y de ser el
caso, se suspendera el permiso de operacién a la organizacién de transporte, y se suspenderd la
habilitaciéon operacional al vehiculo contraventor, por un lapso de noventa dias.

Por la reincidencia en cometer infracciones muy graves dentro del periodo de un afo, se revocara
definitivamente el permiso de operacién a la organizacién de transporte, y la habilitacion
operacional al vehiculo contraventor.

Las sanciones seran impuestas por el Director de la UMTTTSV, siguiendo el procedimiento
correspondiente, para lo cual observard los principios del debido proceso y el derecho a la
defensa.

CAPITULO IV
DE LA INTERPOSICION DE RECURSOS

Art. 72.- Apelaciones.- Las Resoluciones de la Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial, podran ser apeladas en sede administrativa ante el Concejo Cantonal, dentro
del término de diez dias de que las mismas hayan sido notificadas. El Concejo Cantonal lo
resolvera en el plazo maximo de quince dias.

De la Resolucién del Concejo Cantonal, se podra interponer recurso ante el Consejo Provincial de
Morona Santiago, el que resolverd de acuerdo a la ley. Las Resoluciones de la UMTTTSV a las
que no se haya interpuesto el recurso de apelacién oportunamente, se consideran actos firmes
no susceptibles de otro recurso.

Art. 73.- Reglamentacion.- El ejercicio de las competencias y atribuciones determinadas en esta
Ordenanza en beneficio del servicio plUblico y comercial para la Unidad Municipal de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, no precisan reglamentacién secundaria, sin perjuicio de la
que se dictare por el concejo Cantonal.

DISPOSICIONES GENERALES

Primera.- Los recursos econémicos que de acuerdo con la ley se destinen al Municipio de Limén
Indanza por parte del Gobierno Central, por concepto del ejercicio de las competencias transferidas,
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irdn destinados Unica y exclusivamente al cumplimiento de las funciones, competencias, atribuciones
y responsabilidades en materia de transito transporte terrestre y seguridad vial, por lo tanto, no
podran destinarse a otros fines.

La Administracién Municipal gestionarda ante los organismos competentes del gobierno central, la
asignacion y entrega de los recursos econdémicos correspondientes para el ejercicio de las
competencias asumidas.

Segunda.- El Concejo Cantonal, sobre la base de lo dispuesto en el COOTAD, establecera las
tasas que correspondan a los servicios administrativos que presta la UMTTTSV, las mismas que
constaran en la ordenanza respectiva.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

La Administracién Municipal encaminard en el menor tiempo posible las acciones tendientes a
instalar Centros de Revisién Vehicular Obligatoria en el cantén.

DISPOSICION FINAL

La presente ordenanza entrard en vigencia a partir de la fecha de su promulgacion, sin perjuicio
de su publicaciéon en el Registro Oficial, derogdndose cualquier norma, regulacién o disposicién,
de igual o menor jerarquia, que se le oponga.

Para la aplicaciéon de las normas de la presente Ordenanza, el Concejo Cantonal delegard al
sefior Alcalde, la expedicién de los reglamentos necesarios, para lo cual se seguird el mismo
proceso participativo con los miembros del Consejo Consultivo.

Dado y firmado, en la sala de sesiones del Concejo Municipal del cantén Limén Indanza, al ............
dia del mes de ... de e,

Mvz. Freddy Torres Montenegro Abg. Catherin Oleas Guzman
ALCALDE SECRETARIA DEL CONCEJO

SECRETARIA DEL CONCEJO MUNICIPAL.- CERTIFICA: Que el texto de la Ordenanza precedente
fue discutido, analizado y aprobado por el Concejo del Gobierno Auténomo Descentralizado

Municipal del cantén Limén Indanza, en ...... sesiones ...... realizadas el
................................................. , respectivamente, fecha Ultima en que fue aprobada su contenido
definitivamente. General Plaza, canton Limon INdanza, ......ccccovoviviooiiiieieeceieeeeeeeeiens Lo Certifico.-

Abg. Catherin Oleas Guzman
SECRETARIA DEL CONCEJO

SENOR ALCALDE DEL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON
INDANZA: En uso de las atribuciones legales que me confiere el inciso cuarto del articulo 322
del Cédigo Organico de Organizaciéon Territorial, Autonomia y Descentralizacién, remito a su
autoridad en tres ejemplares originales, de la “ORDENANZA DE PLANIFICACION, ORGANIZACION
Y REGULACION DEL TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRES EN EL CANTON LIMON INDANZA”,
aprobada en ......... SESIONES .ovovrvrrrieree realizadas .......cccceveenee. , fecha (ltima en que fue aprobada

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM



INSd - VZNVANI NOIIT NOLNVO 13d avalTlAOI 3d 379V.INILSNS NV1d

su contenido definitivamente; para que de acuerdo a su acertado criterio, proceda a aprobar u
observar de conformidad con la ley. General Plaza, cantén Limén Indanza, .........cceeinnievnineninnns

Abg. Catherin Oleas Guaman
SECRETARIA DEL CONCEJO

ALCALDIA DEL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA.-
De conformidad con las disposiciones contenidas en el Art. 322 inciso cuarto del Cédigo Orgéanico
de Organizacién Territorial, Autonomia Descentralizacién, habiéndose observado el tramite legal

por cuanto se ha emitido de acuerdo con la Constitucién y Leyes de la Replblica. SANCIONO la
“ORDENANZA DE PLANIFICACION, ORGANIZACION Y REGULACION DEL TRANSITO Y

TRANSPORTE TERRESTRES EN EL CANTON LIMON INDANZA”, para que entre en vigencia sin
perjuicio de su publicacién en Registro Oficial General Plaza, cantén Limén Indanza,

Mvz. Freddy Torres Montenegro
ALCALDE DE LIMON INDANZA

Provey6 y firmé la Ordenanza que antecede, el Médico Veterinario Zootecnista Freddy Torres
Montenegro, Alcalde del cantén Limén Indanza, en fecha y hora sefalada. General Plaza, cantén
Limén Indanza, provincia de Morona Santiago, ........ccceeecvirvenennee. LO CERTIFICO.-

Abg. Catherin Oleas Guaman
SECRETARIA DEL CONCEJO
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PROPUESTA 3

EL CONCEJO MUNICIPAL DEL GOBIERNO AUTONOMO
DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA

CONSIDERANDO:

Que, El articulo 238 de la Constituciéon de la Repulblica reconoce que los Gobiernos Auténomos
Descentralizados gozaran de autonomia politica, administrativa y financiera,

Que, El articulo 240 de la Constitucién de la RepuUblica del Ecuador explica que los Gobiernos
Auténomos Descentralizados tendréan facultades legislativas en el ambito de sus competencias y
jurisdicciones territoriales;

Que, El articulo 264 de la Constitucion de la RepUblica del Ecuador, numeral 6 contempla, y en
concordancia el literal m) del articulo 55 del COOTAD prevén entre las competencias exclusivas
de los Gobiernos Auténomos Descentralizados del nivel Municipal, la de planificar, regular y
controlar el transito y el transporte plblico dentro de su territorio cantonal;

Que, El articulo 57, literal a) del Cédigo Organico de Organizacién Territorial, Autonomia y
Descentralizacién se establece la atribuciéon que tiene el Concejo Municipal en relacién al ejercicio
de la facultad normativa en las materias de competencia del Gobierno Auténomo Descentralizado
Municipal, mediante expedicién de ordenanzas cantonales, acuerdos y resoluciones;

Que, En el articulo 125 del Cédigo Orgéanico de Organizacién Territorial, Autonomia y
Descentralizacién -COOTAD-, establece que los Gobiernos Auténomos Descentralizados son titulares
de las nuevas competencias exclusivas, las cuales se asumirdn e implementaran de manera
progresiva conforme lo determina el Consejo Nacional de Competencias;

Que, El Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacién -COOTAD-,
en el articulo 130, incisos segundo y cuarto respectivamente, concordantes con el articulo 55,
literal f), establecen que a los Gobiernos Municipales les corresponde de manera exclusiva planificar,
regular y controlar el Transporte, el Transito y la Seguridad Vial, dentro de su territorio cantonal;
asi como, definir en su cantén el modelo de gestién de la competencia de transito y transporte
publico, de conformidad con la ley;

Que, El Consejo Nacional de Competencias mediante resolucién No. 006-CNC-2012 publicada en
el Registro Oficial Suplemento 712 del 29 de mayo de 2012, regula el ejercicio de la competencia
para planificar, regular y controlar el Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial, a favor
de los Gobiernos Auténomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales del pafs;

Que, El Consejo Nacional de Competencias a través de la Resolucién 0003-CNC-2015, publicada
en el suplemento del Registro Oficial 475 del 8 de abril de 2015, revisé los modelos de gestién
determinados en los articulos 4, 5 y 6 de la Resolucién 006-CNC- 2012

Que, Para el ejercicio de esta competencia, existen dos modelos de gestién definidos por el
Consejo Nacional de Competencias (CNC),: Al Modelo de gestién “B” le corresponde la planificacién,
regulacién y control del Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial en los términos
establecidos en Resolucién 006 del CNC, exceptuando el control operativo del transito en la via
publica.

Que, el Articulo 27 de la Resolucién 006 de CNC, en lo que respecta a Financiamiento del
gjercicio de la Competencia, dice: Para el ejercicio de las facultades y atribuciones, que
correspondan, en los términos establecidos en la presente resolucién, los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Metropolitanos y Municipales, contardn con los siguientes recursos:

1) Los que correspondan por la recaudacién de valores por el otorgamiento de permisos,
autorizaciones, suscripciéon de contratos de operacién, multas y sanciones, en el marco de
las facultades y atribuciones establecidas en la presente resolucién y la ley;

2) El impuesto a los vehiculos, en los términos establecidos en el articulo 538 del Cdédigo de
Organizacién Territorial, Autonomias y Descentralizacién; Los que correspondan a la

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM



INSd - VZNVANI NOIIT NOLNVO 13d avalTlAOI 3d 379V.INILSNS NV1d

distribucién por la recaudaciéon de la tasa de matriculacién y sus multas asociadas, por
los Gobiernos Auténomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales y por las entidades
del Gobierno Central, en los términos establecidos en la presente resolucién;

3) Los que correspondan por la recaudacién de la tasa de revisién técnica vehicular y sus
multas asociadas, por los Gobiernos Auténomos Descentralizados Metropolitanos y
Municipales y por las entidades del Gobierno Central, en los términos establecidos en la
presente resolucion;

4) Un monto para egresos no permanentes adicional como mecanismo de compensacion
estimado en el informe de la comisién sectorial de costeo.

Que, La Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, en el articulo 30.4
dispone que los Gobiernos Auténomos Descentralizados: “...en el dmbito de sus competencias en
materia de Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial, en sus respectivas circunscripciones
territoriales, tendran las atribuciones de conformidad a la Ley y a las ordenanzas que expidan
para planificar, regular y controlar el transito y el transporte, dentro de su jurisdiccién, observando
las disposiciones de caracter nacional emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacién y
Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, y, deberan informar sobre las
regulaciones locales que en materia de control del transito y la seguridad vial se vayan a aplicar.”
Agrega como su responsabilidad “..planificar, regular y controlar las redes urbanas y rurales de
transito y transporte dentro de su jurisdiccién.”;

Que, El Art. 73 del “Reglamento a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial” establece que: “La presentacién de la solicitud para la obtencién del titulo habilitante para
la prestaciéon del servicio de transporte terrestre publico y comercial en las zonas solicitadas,
estard condicionada al estudio de la necesidad de servicio, que lo realizard la ANT, las Unidades
Administrativas Regionales o Provinciales, o los GAD que hayan asumido las competencias, segln
corresponda”;

Que, El Articulo 82 del Reglamento a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial establece que los GAD regularan mediante ordenanza el procedimiento para el otorgamiento
de los titulos habilitantes que en el ambito de sus competencias les corresponda otorgar;

Que, Es necesario expedir el presente cuerpo normativo con la finalidad de garantizar la estricta
observancia del articulo 17 de la Resolucién No. 006-CNC-2012 del Concejo Nacional de
Competencias; vy, articulo 7, 57 literal a), y articulo 322 del Cédigo Organico de Organizacion
Territorial, Autonomia y Descentralizacién;

En ejercicio de las atribuciones que le confiere el articulo 57 literales a) y b) del Cédigo Orgénico
de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacion-COOTAD:

EXPIDE:

La siguiente “ORDENANZA PARA LA PLANIFICACION, REGULACION Y CONTROL
DEL TRANSITO, TRANSPORTE TERRESTRE Y SEGURIDAD VIAL EN EL
CANTON LIMON INDANZA”

TITULO |
OBJETO, AMBITO Y EJERCICIO DE LA COMPETENCIA

Art. 1. Objeto.- La presente ordenanza regula el ejercicio de la competencia de planificacién,
regulacién, control y gestién del Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial en el Cantén
Limén Indanza.

Art. 2. Ambito.- Las normas, disposiciones y regulaciones contenidas en la presente ordenanza,
son de aplicacién obligatoria dentro del cantén Limén Indanza.

Art. 3. Principios.- La competencia otorgada al Gobierno Municipal se fundamentard en los
principios de  coordinacién, participacién ciudadana, solidaridad, corresponsabilidad,
complementariedad, subsidiariedad y sustentabilidad del desarrollo.
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TiTULO Il
POLITICA LOCAL EN TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Art. 4. Politica local en Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.- El Gobierno Municipal
del Cantén Limén Indanza para el ejercicio de esta competencia adopta las siguientes politicas:

a) Brindar las condiciones suficientes para garantizar la maxima accesibilidad al transporte piblico
y en general a la movilidad, dentro de su jurisdiccién;

b) Incentivar el uso del transporte publico, seguro, digno y sustentable;

c) Promocionar y propiciar condiciones y espacios bajo normas técnicas que incentiven el uso
de transporte no motorizados como alternativa de movilidad sustentable, saludable e
incluyente;

d) Promover campafias culturales y educativas de Seguridad Vial, con énfasis en el respeto al
peatén, a los ciclistas y a la movilidad sostenible;

e) Proteger los derechos de grupos vulnerables como tercera edad, nifios y personas con
discapacidad a través de programas y proyectos que garanticen el servicio de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial;

f) Desarrollar planes, programas, y proyectos para mejorar las condiciones de movilidad dentro
del Cantén Limén Indanza;

g) Conceder autorizaciones para el estacionamiento particular de vehiculos en las vias publicas
y en areas administradas por el Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza;

h) Establecer y ejecutar en coordinacién con las autoridades de control; los programas de control
operativo del transito dentro de la jurisdiccién cantonal del Gobierno Municipal del Cantén
Limén Indanza;

i) Fortalecer mecanismos de control para la prevencién, proteccién y regulacién de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, a fin de disminuir los accidentes de transito;

j)  Ejercer las competencias de titulos habilitantes, matriculacién y revisién técnica vehicular del
Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza, de conformidad con la ley;

k) Conceder, modificar, revocar y suspender cuando corresponda los contratos, permisos de
operacién y las autorizaciones de las operadoras de transporte terrestre plblico y comercial;
Y,

) Regular y controlar el parque automotor en las diferentes modalidades del servicio de
transporte publico y comercial.

TiTULO N
MODELO Y MODALIDADES DE GESTION

Art. 5. Modelo de gestién.- Para el ejercicio de esta competencia el Gobierno Municipal del
Cantén Limén Indanza adopta el Modelo de gestiéon “B” y le corresponde la planificacion, regulacion
y control del Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial, en los términos establecidos en
Resolucién 006 -CNC-2012, exceptuando el control operativo del transito en la via publica.

Art. 6. Modalidad de Gestion.- El Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza adoptard la
modalidad de Gestion institucional directa.

TITULO IV

DE LA RECTORIA, PLANIFICACION, REGULACION, CONTROL Y GESTION DEL
TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

CAPITULO |
RECTORIA

Art. 7. Rectoria en la competencia de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.- Al
Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza le corresponde proponer y viabilizar politicas pUblicas
especificas para la organizaciéon y funcionamiento del transporte pulblico y particular, para el
funcionamiento del Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial en su territorio.

CAPITULO II
PLANIFICACION
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Art. 8. Planificacién del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.- Al Gobierno
Municipal del Cantén Limén Indanza en materia de Planificacién del Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial en el cantén, le corresponde:

a) Elaborar un Plan de Movilidad;

b) Elaborar estudios, disefios para obras y servicios del sistema de transporte;

c) Elaborar la ingenieria de detalle de los proyectos de transporte;

d) Elaborar planes operacionales del transporte plblico y comercial;

e) Elaborar nuevos proyectos de transporte y mejorar los existentes, definidos en los planes
operativos anuales;

f) Elaborar los estudios de oferta, demanda y tarifa de transporte en las modalidades de
competencia del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza cada 8 afios;

g) Planificar la red de servicios de transporte plblico intracantonal;

h) Planificar la circulacién para transporte de carga pesada;

i) Preparar el Plan Operativo Anual del drea de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial.

j) Desarrollar programas de capacitacién, instruccién y adiestramiento de los usuarios,
empresarios de transporte, conductores y ayudantes, ya sea directamente o a través de los
organismos de capacitacién y educacion;

k) Elaborar planes y camparias regulares, para la prevenciéon de accidentes de transito;

) Disefiar programas de capacitacién y formacién ciudadana en temas de Seguridad Vial

CAPITULO 1iI
REGULACION

Art. 9. Regulacion del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.- Al Gobierno Municipal
del Cantén Limén Indanza le corresponde:

a) Aprobar y homologar medios y sistemas de transporte terrestre;

b) Elaborar estudios para establecer los costos y tarifas de uso de la infraestructura de
transporte, tales como: terminales, parqueaderos.

c) Realizar en el ambito de su competencia los estudios relacionados con la regulacién de tarifas
de los servicios de transporte terrestre, en sus diferentes modalidades;

d) Establecer estindares de calidad de servicio, obligaciones, mejoras y eficiencia para la
operacién y prestacién del servicio de Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial;

e) Elaborar regulaciones y normas técnicas de Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial.

f) Homologar la sefializacién vial horizontal y vertical, de acuerdo con los estadndares nacionales
y la reglamentacién INEN;

g) Normar y regular el uso del espacio publico y vias;

h) Regular la semaforizacién, sefalizacién y permisos de cierre de vias pablicas en eventos
deportivos y otros;

i) Regular los lugares de estacionamiento vehicular en via publica y fuera de via publica.

CAPITULO IV
CONTROL

Art. 10. Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.- Al Gobierno Municipal
del Cantén Limén Indanza le corresponde:

a) Controlar las actividades, los servicios de transporte piblico, de pasajeros, carga, y toda forma
de transporte plblico y comercial; en el &mbito intracantonal, conforme la clasificacién de las
vias definidas por la entidad rectora;

b) Fiscalizar y controlar el sistema de transporte, el uso de las vias, el equipamiento urbano
relativo al transporte y a la publicidad, en coordinacién con otras instituciones y dependencias
del sector publico vinculadas o relacionadas con el transporte;

c) Controlar el uso y ocupacién de la via piblica, estacionamientos y paradas y de los corredores
viales y areas urbanas del cantén en el ambito de sus competencias;

d) Coordinar con las entidades del Gobierno Central el control operativo del transito en la via
pUblica.
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CAPITULO V
GESTION

Art. 11. Gestién del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.- Al Gobierno Municipal
del Cantén Limén Indanza le corresponde:

a) Administrar y alimentar los sistemas de informacién de transporte;

b) Ejecutar y administrar los planes Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial

c) Elaborar los estudios de costos de operacién y determinacién de tarifas de transporte pUblico
y comercial en las modalidades de su competencia, que seran aprobados mediante Ordenanza;

d) Elaborar los proyectos de ordenanzas, reglamentos y resoluciones, relacionados con la gestion
del transporte;

e) Elaborar los estudios de costos de los derechos, que deberdn cancelar las operadoras por la
emision de titulos habilitantes y por tramites administrativos;

f) Jerarquizar las vias en su circunscripcion territorial;

g) Implementaciéon Ciclo vias;

h) Autorizar en el ambito de sus atribuciones, competencias deportivas, que se realicen utilizando
en su recorrido o parte de él, las vias publicas del cantén, en coordinaciéon con el organismo
deportivo correspondiente;

i) Administrar la infraestructura de transporte terrestre, tales como terminales terrestres y
parqueaderos.

j)  Elaborar proyectos de semaforizacién centralizada;

k) Implementar proyectos de estacionamiento o parqueo publico y privado, edificado o no
edificado, en la via y fuera de la via, libres y tarifados;

) Proponer medidas de Gerencia de Transito respecto del estacionamiento, vialidad, circulacién
y transito vehicular, peatonal y medios no motorizados;

m) Emitir los informes técnicos legales previos y obligatorios para la constitucion juridica de las
compaififas y cooperativas de transporte en el dmbito de sus competencias;

n) Emitir, suscribir, renovar, revocar, anular o suspender los contratos de operacién de transporte
publico, intracantonal; permisos de operacién comercial, autorizaciones especiales y demas
titulos habilitantes, en el ambito de su circunscripciéon territorial;

o) Suscribir los documentos habilitantes de transito; matriculas, permisos, salvoconductos para el
servicio de transporte publico, comercial; y, -certificaciones relacionadas con dichos
documentos;

p) Realizar el proceso integro de matriculaciéon vehicular y en tal virtud emitir en el ambito de
sus competencias las matriculas, previo el pago de las tasas e impuestos correspondientes.

q) Aplicar sanciones a las personas naturales o juridicas por el incumplimiento de los contratos
y permisos de operacién otorgados por el GAD Municipal,

r) Recaudar los valores correspondientes a los derechos por el otorgamiento de matriculas,
titulos habilitantes, multas e infracciones en materia de transporte terrestre en el ambito de
sus competencias de acuerdo al modelo de gestién;

s) Mantener actualizado el Registro Municipal de Titulos Habilitantes, de Vehiculos motorizados
y la base de datos estadisticos del sistema de transporte del cantén;

t) Capacitar en ordenanzas relacionadas con el Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
a los policias municipales;

u) Realizar camparfias regulares de prevencién de accidentes, de concientizacién de habitos
riesgosos que inciden en la Seguridad Vial dirigidas hacia todos los actores como estudiantes,
peatones, conductores, usuarios viales y ciudadania.

TiTULO V

DE LA ORGANIZACION ADMINISTRATIVA

Art. 12. Del 6rgano administrativo.- La Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y
Seguridad Vial (UMTTTSV) del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza es el érgano técnico
administrativo, encargado de planificar, regular y controlar el transito, transporte terrestre y
seguridad vial dentro del cantén Limén Indanza. Su organizacion esta determinada en la estructura
organica de procesos.
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Art. 13. Funciones de la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad
Vial.- La Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial de acuerdo a las
competencias asignadas al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza, tendrd las siguientes
funciones:

a)

b)

c)

d)
e)

f)

g)

h)

j)

k)

)

Tramitar las solicitudes y presentar informes ante el concejo municipal sobre el otorgamiento
de los titulos habilitantes de transporte terrestre plblico y comercial en el ambito de su
competencia;

Realizar acorde a las necesidades cantonales, los estudios técnicos y legales para cubrir la
demanda de transporte, dentro de la circunscripcién territorial del cantén Limén Indanza y
emitir el informe correspondiente para la aprobacién del concejo;

Realizar el proceso de revisiéon técnica vehicular y matriculacién, en observancia de las
disposiciones contenidas en la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, su Reglamento, las Resoluciones emitidas por el organismo competente, las disposiciones
administrativas; Ordenanzas que emita el Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza, y
demdas normas aplicables;

Controlar la eficiente administraciéon de los terminales terrestres del cantén Limén Indanza;
Asumir y ejecutar las competencias que progresivamente le sean atribuidas al Gobierno
Municipal del Cantén Limén Indanza;

Elaborar planes, programas y proyectos en relacién al transito, transporte terrestre y seguridad
vial;

Realizar estudios técnicos y legales que constituyen herramientas para que el Concejo
Municipal, a través de la correspondiente Ordenanza, norme la fijacion de tarifas de transporte
terrestre en sus diferentes modalidades; en concordancia con las politicas establecidas por el
Ministerio del Sector;

Disponer la implementacién de medios y sistemas tecnoldgicos de transporte, equipos
destinados a la regulacién del servicio de transporte plblico y comercial, cumpliendo con la
normativa generada por el érgano competente;

Cumplir y hacer cumplir todas las disposiciones legales en materia de Transporte Terrestre,
Transito y la Seguridad Vial;

Cumplir y hacer cumplir las politicas sectoriales emanadas por el ente rector y la autoridad
de regulacién y control, en materia de Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial;
Actuar de manera coordinada, cuando corresponda, con las instituciones de regulacién y
control en materia de Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial, entre ellas, Agencia
Nacional de Transito, y Policia Nacional;

Imponer sanciones y multas, por el incumplimiento a las ordenanzas, normas técnicas,
reglamentos, y en general a la ley, en materia de Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad
Vial, y dentro del &mbito de su competencia; y,

m) Las demds determinadas en las leyes, reglamentos, ordenanzas y normativa aplicable.

Art. 14. Funciones del Director de la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito,
y Seguridad Vial.- El Director de la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y
Seguridad Vial de acuerdo a las competencias asignadas al Gobierno Municipal del Cantén Limén
Indanza, tendra las siguientes funciones:

a)

b)

c)
d)

e)

f)

Cumplir y hacer cumplir la Constitucion, leyes, reglamentos, ordenanzas, resoluciones y mas
disposiciones en materia de Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial;

Suscribir los diferentes titulos habilitantes dentro de las modalidades de transporte de acuerdo
a las competencias asumidas; previa autorizaciéon del Concejo.

Autorizar permisos, salvoconductos y certificaciones en el ambito de sus competencias;
Emitir resoluciones de habilitacién y deshabilitacién de vehiculos, previo al cumplimiento de
los requisitos exigidos para el efecto;

Controlar a las operadoras de transporte terrestre y a las entidades prestadores de servicios
de transito y seguridad vial, acorde con la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, los Reglamentos de Transito y la presente ordenanza;

Administrar y controlar los recursos humanos y patrimoniales de la Unidad Municipal de
Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial para su correcto funcionamiento;
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g) Elaborar propuestas de ordenanzas y resoluciones administrativas de acuerdo a sus funciones;

Y,
h) Las demas determinas en leyes, reglamentos, ordenanzas y normativa aplicable.

TITULO VI

DE LOS TITULOS HABILITANTES DEL TRANSPORTE
CAPITULO |

GENERALIDADES

Art. 15. Ambito y alcance.- Las disposiciones previstas en este Titulo regulan el procedimiento
para el otorgamiento, renovacién, revocacién, suspensién y actualizacion de titulos habilitantes
para la operacién de servicio de transporte terrestre a nivel intracantonal de compafilas y
cooperativas debidamente constituidas.

Art. 16. Titulos Habilitantes.- Son los instrumentos legales aprobados por el Concejo Municipal
y las resoluciones administrativas emitidas por la Unidad Municipal de Transporte Terrestres,
Transito, y Seguridad Vial que autoriza la prestacion de los servicios de transporte terrestre publico
o comercial, de personas o bienes, segin el ambito de servicio de transporte que sean
Competencia del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza.

Art. 17. Competencia.- Corresponde a la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y
Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza, en ejercicio de sus competencias, otorgar los siguientes
titulos habilitantes:

a) Renovacién de los contratos de operacién para la prestaciéon de servicio de transporte publico
en cualquier tipo del ambito intracantonal,

b) Renovacién de los permisos de operacién para la prestacién de los servicios de transporte
terrestre comercial, excepto los que no se han transferido hasta la presente fecha, en el
ambito intracantonal;

c) Resoluciones administrativas establecidas en los capitulos I, IV y V de la presente
ordenanza.

Corresponde al Concejo Municipal del Cantén Limén Indanza, en ejercicio de sus competencias,
otorgar los siguientes titulos habilitantes:

a) Concesion y extincién de Contratos y Permisos de operacién por primera vez para la prestacién
de servicio de transporte publico en cualquier tipo del ambito intracantonal;

b) Incremento de cupos

c) Otorgacién, ampliaciéon o reduccién de rutas y frecuencias.

El tiempo de vigencia de cada titulo habilitante serd el determinado en la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, su Reglamento General para la Aplicacién,
Reglamentos especificos de cada modalidad de transporte y Resoluciones emitidas por la Agencia
Nacional de Tréansito.

Art. 18. De la planificacion.- Para el otorgamiento de los titulos habilitantes se considerard el
informe técnico, emitido a través de la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y
Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza.

Art. 19. Inscripcién y registro.- Se deberd disponer de un certificado de inscripcién en el registro
cantonal que se otorgard por cada vehiculo registrado. Los certificados de inscripcién serdn de
acceso publico a través del registro cantonal o de los correspondientes registros del GAD, y
contendrd al menos la siguiente informacién:

a) Nombre de la operadora, persona natural o persona juridica responsable del servicio;

b) Clase y tipo de servicio que presta;

c) Origen y destinos del servicio; vy,

d) Datos de los vehiculos, que incluyan: nimero de placa, nimero de chasis, nimero de motor,
capacidad de carga o nlmero de pasajeros.
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Art. 20. Delegacion del servicio-Estudio de necesidades.- Previo a la firma de un Contrato o
Permiso de Operacién para la prestaciéon del servicio de transporte publico, colectivo de personas,
asi como transporte comercial, el Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza debera disponer
de un estudio de oferta, demanda del servicio, la delegacién del servicio materializado mediante
un contrato o permiso de operacién.

Art. 21. Requerimientos para creacién de nuevas operadoras.- Las compafiias o cooperativas
que vayan a prestar servicios de transporte terrestre plblico o comercial, antes de constituirse,
deberan cumplir los siguientes requisitos:

1) Contar con el informe emitido por la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y
Seguridad Vial.

2) Contar con el informe juridico.

3) Contar con la resolucién favorable del Concejo Municipal.

La Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial realizard los estudios de
factibilidad, que se sustentardn en la planificacién respectiva, de manera que se garantice la
optima prestacion del servicio para cubrir la demanda, y se impida la sobre oferta o saturacién
en la jurisdiccion cantonal.

Art. 22. Solicitud de Titulo Habilitante del Transporte.- Todo interesado en obtener un titulo
habilitante deberad presentar la correspondiente solicitud dirigida al Director de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial.

Art. 23. Requisitos para la emision del informe previo a la constituciéon juridica.- Los
requisitos para la emisiéon del informe previo a la constitucion juridica de la operadora, son los
siguientes:

a) Solicitud suscrito por el gerente en formato pre establecido por el departamento Juridico del
Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza;

b) Minuta de estatuto social;

c) Reserva de nombre emitido por la entidad competente;

d) Acta de designacién, copia de la cédula de ciudadania y certificado de votacién del gerente;

e) Archivo electrénico con la némina de los aspirantes a socios/ias o accionistas donde conste
los nombres y apellidos completos, nUmeros de cédula y correos electrénicos;

f) Copia de la cédula de ciudadania y certificado de votacién de los aspirantes a socios/ias o
accionistas;

g) Certificados de no ser miembro activo de la Policia Nacional o Fuerzas Armadas, autoridades
o empleados civiles que trabajen en los organismos relacionados con el transito y el transporte
terrestre, de los aspirantes a socios/ias o accionistas;

h) Historia laboral del IESS de los aspirantes a socios/ias o accionistas;

i) Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza por cada futuro
socio/ia o accionista; y,

j)  Comprobante de pago del informe de factibilidad.

Art. 24. Requisitos para la emisién del informe previo a la reforma de estatutos.- Los
requisitos para la emisiéon del informe previo a la reforma de estatutos, son los siguientes:

a) Formulario de Solicitud, suscrito por el representante legal en formato preestablecido;

b) Minuta de estatuto social;

c¢) Nombramiento del representante legal vigente debidamente registrado, copia de cédula de
ciudadania y certificado de votacién;

d) Archivo electrénico con la némina de los socios/ias o accionistas donde conste los nombres
y apellidos completos, nUmeros de cédula y correos electrénicos;

e) Copia de la cédula de ciudadania y certificado de votacién de los socios/ias o accionistas;

f) Certificados de no ser miembro activo de la Policia Nacional o Fuerzas Armadas, autoridades
o empleados civiles que trabajen en los organismos relacionados con el transito y el transporte
terrestre, de los socios/ias o accionistas;

g) Historia laboral del IESS de los socios/ias o accionistas;
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h)

i)

Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza por cada socio/ia
0 accionista; v,
Comprobante de pago del informe de reforma de estatutos.

CAPITULO Il

OTORGAMIENTO DE TiTULOS HABILITANTES
SECCION |

DEL CONTRATO DE OPERACION

Art. 25. Contrato de operacion.- Es el titulo habilitante que la Unidad Municipal de Transporte
Terrestres, Transito, y Seguridad Vial otorga a una persona juridica, que cumple con los requisitos
legales de la Constitucion, la ley; y de la presente ordenanza, estard acorde al estudio de
necesidades elaborado por el Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza, para establecer y
prestar los servicios de transporte terrestre pUblico de personas y/o bienes, asi como para el uso
de rutas, frecuencias y vias publicas en el ambito urbano intracantonal.

Art. 26. Requisitos para la obtencién del Contrato de Operacién.- Los requisitos son:

a)

b)
c)

d)

e)
f)

g)

h)

)

m)
n)

Formulario de Solicitud, firmado por el representante legal de la compafila o cooperativa de
transporte en formato preestablecido;

Copia de cédula de ciudadania y certificado de votacién del representante legal;

Copia del nombramiento del representante legal vigente; para compafilas registrado en la
Superintendencia de Compaiias, Registro Mercantil, o certificacién de la conformacién de la
directiva de la operadora en la Superintendencia de Economia Popular y Solidaria para
cooperativas.

Copia notariada del acuerdo o resolucion de constitucién de la compafiia, cooperativa o
reforma de estatutos de la operadora;

Copia del Registro Unico de Contribuyentes (RUC) actualizado de la operadora.

Listado actualizado de los socios/as o accionistas emitido por la Superintendencia de
Compaiiias o de Economia Popular y Solidaria;

Copia de la cédula de ciudadania y certificado de votacién de los aspirantes a socios/as o
aspirantes a accionistas;

Copia de la licencia profesional del socio o accionista acorde a la modalidad, o copia
certificada del contrato de trabajo registrado en el Ministerio de Trabajo, con un chofer
profesional acorde a la modalidad, si el accionista no posee licencia profesional o posee mas
de un vehiculo.

Certificados de no ser miembro activo de la Policia Nacional o Fuerzas Armadas, autoridades
o empleados civiles que trabajen en los organismos relacionados con el transito y el transporte
terrestre, de los aspirantes a socios/as o accionistas;

Historial laboral del IESS de los aspirantes a socios/as o accionistas;

Consolidado original y actualizado de verificacién de la flota vehicular, otorgado por la Unidad
Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del
Cantén Limén Indanza;

Copias de las facturas de compra de los vehiculos, certificadas por la casa comercial y/o
copias notariadas de los contratos de compra venta con reconocimiento de firmas; la
constataciéon emitida por la Direccion de Regulacién de la ANT para vehiculos iguales o
menores al 2010, de conformidad con la Resolucién No. 097- DIR-2016-ANT y sus
modificatorias, o la resolucién que estuviere vigente;

Copia de la Matricula y Revisién técnica vehicular;

En el caso de transporte publico colectivo, garantia de fiel cumplimiento del contrato de
operacién que en caso de incumplimiento de las obligaciones de parte de la operadora el
Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza la pueda ejecutar de forma inmediata y se
garantice la prestaciéon del servicio, emitida por una institucién financiera (garantia bancaria)
o una aseguradora que deberd tener una calificaciéon de riesgo no inferior a “AA” y en el
caso de aseguradoras, deberd ser una compafila de seguros debidamente autorizada para
operar en el Ecuador, que cubra por lo menos un monto de 1 SBU (Salario Basico Unificado)
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por cada vehiculo y deberd estar vigente durante el plazo para el cual sea suscrito el contrato
de operacién;

o) Pdliza de responsabilidad civil frente a terceros por cada vehiculo a habilitarse y ampare
todos los dafios o destruccién de bienes a terceros que se vea obligado a pagar la operadora
como consecuencia de la prestacién de este servicio publico incluyendo los predios que
resulten afectados, por cualquier tipo de accidente del cual sea responsable la operadora,
ademdas deberd incluir todo tipo de responsabilidad con contratistas independientes,
responsabilidad civil cruzada, fuego y explosion;

p) Especificacién de la direccién del local donde funcionaran las oficinas administrativas de la
operadora,

q) Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza por cada socio/ia
0 accionista y la operadora;

r) Comprobante de pago del contrato de operacion; vy,

s) Los demés que establezca la Agencia Nacional de Transito a través de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza para cada una
de las modalidades.

Art. 27. Contenido del Contrato de operacion.- El contrato de operacién, deberd contener lo
siguiente:

a) Nombres y apellidos de o los comparecientes, con la indicacién de la calidad en la cual
suscriben, domicilio, nacionalidad y nimero de documento de identificacion;

b) Descripcién del servicio, cobertura, rutas y frecuencias asignadas;

c) Pardmetros de calidad del servicio;

d) Listado de socias/os o accionistas y unidades vehiculares autorizados a operar;

e) Derechos y obligaciones de las partes y sanciones por incumplimiento del contrato;

f)  Compromiso de fiel cumplimiento, criterios y procedimiento para su ajuste;

g) Plazo de duracién del contrato;

h) Monto a pagar por los derechos de obtencién del titulo habilitante;

i) Potestad de la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del
Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza, para dar por terminado el contrato;

j)  Prohibicién para la operadora contratante;

k) Formas de terminacién del contrato;

) Términos y condiciones para la renovacion;

m) Domicilio y direccién de las partes contratantes para recepciéon de notificaciones; vy,

n) Documentos habilitantes del contrato.

Art. 28. Vigencia.- El contrato de operacién tendrd una vigencia de diez (10) afios y podra
renovarse, previo cumplimiento de los requisitos constantes en la presente Ordenanza. La solicitud
y documentos correspondientes, para la renovacién del Contrato de Operacién, deberan ser
presentados en la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del
Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza, con 60 dias de anticipacién a su caducidad.

Art. 29. Requisitos para la renovacién del Contrato de Operacion.- Los requisitos para
renovaciéon de contrato de operacién son:

a) Formulario de solicitud, firmado por el representante legal de la compafia o cooperativa de
transporte;

b) Copia certificada del dltimo contrato de operaciones.

c) Copias de las resoluciones de cambios de socio y vehiculo, incrementos de cupos y concesién
o modificacién de rutas o frecuencias, entre otras, expedidas con posterioridad al contrato
de operacién;

d) Copia de cédula de ciudadania y certificado de votacién del representante legal;

e) Copia del nombramiento del representante legal vigente; para compafiias registrado en la
Superintendencia de Compafiias, Registro Mercantil, o certificaciéon de la conformaciéon de la
directiva de la operadora en la Superintendencia de Economia Popular y Solidaria para
cooperativas.

f) Copia notariada del acuerdo o resolucién de constitucién de la compafia o cooperativa o
reforma de estatutos de la operadora;
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j)

k)

D

m)
n)

o)

p)

q
r)

s)
t)

Copia del Registro Unico de Contribuyentes (RUC) actualizado de la operadora.

Listado actualizado de los socios/as o accionistas emitido por la Superintendencia de
Compaiiias o de Economia Popular y Solidaria;

Copia de la cédula de ciudadania y certificado de votacién de los aspirantes a socias/os, o
accionistas;

Copia de la licencia profesional del socio o accionista acorde a la modalidad, o copia
certificada del contrato de trabajo registrado en el Ministerio de Trabajo, con un chofer
profesional acorde a la modalidad, si el accionista no posee licencia profesional o posee mas
de un vehiculo;

Consolidado original y actualizado de verificacién de la flota vehicular, otorgado por la Unidad
Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del
cantén Limén Indanza.

Copias de las facturas de compra de los vehiculos, certificadas por la casa comercial y/o
copias notariadas de los contratos de compra venta con reconocimiento de firmas; la
constataciéon emitida por la Direccion de Regulacion de la ANT para vehiculos iguales o
menores al 2010, de conformidad con la Resolucién No. 097- DIR-2016-ANT y sus
modificatorias, o la resolucién que estuviere vigente;

Copia de la Matricula y Revisién técnica vehicular;

Balance financiero correspondiente al Gltimo ejercicio fiscal, debidamente legalizado ante los
organismos correspondientes;

En el caso de transporte publico colectivo, garantia de fiel cumplimiento del contrato de
operacién que en caso de incumplimiento de las obligaciones de parte de la operadora el
Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza la pueda ejecutar de forma inmediata y se
garantice la prestacion del servicio, emitida por una institucién financiera (garantia bancaria)
o una aseguradora que deberd tener una calificaciéon de riesgo no inferior a “AA” y en el
caso de aseguradoras, deberd ser una compafiia de seguros debidamente autorizada para
operar en el Ecuador, que cubra por lo menos un monto de 1 SBU (Salario Basico Unificado)
por cada vehiculo y deberd estar vigente durante el plazo para el cual sea suscrito el contrato
de operacién;

Péliza de responsabilidad civil frente a terceros por cada vehiculo a habilitarse y ampare
todos los dafios o destruccién de bienes a terceros que se vea obligado a pagar la operadora
como consecuencia de la prestacién de este servicio publico incluyendo los predios que
resulten afectados, por cualquier tipo de accidente del cual sea responsable la operadora,
ademas deberda incluir todo tipo de responsabilidad con contratistas independientes,
responsabilidad civil cruzada, fuego y explosién.

Especificaciéon de la direcciéon del local donde funcionaran las oficinas administrativas de la
operadora;

Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza por cada socio/ia
o accionista y la operadora;

Comprobante de pago de renovacién del contrato de operacién; vy,

Los demdas que establezca la Agencia Nacional de Transito a través de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza para cada una
de las modalidades.

La Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza
verificard que la operadora no se encuentre sancionada con causal de imposibilidad de renovacién
del titulo habilitante.

SECCION 1l
DEL PERMISO DE OPERACION

Art. 30. Permiso de Operacion.- Es un titulo habilitante mediante el cual, la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén
Indanza concede la autorizacién a una cooperativa o compafia legalmente constituida de
conformidad con la Constitucién y la Ley, para prestar el servicio comercial de transporte terrestre
de personas y/o bienes, en el ambito intracantonal.

Art. 31. Requisitos para concesiéon Permiso de Operacion.- Los requisitos son los siguientes:
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a)
b)

c)

d)
e)

f)
g)

h)

j)

k)
)

m)

n)
o)

q

Formulario de solicitud firmado por el representante legal de la compafila o cooperativa de
transporte;

Copia de la cédula de ciudadanfa, y certificado de votacién del representante legal de la
compafila o cooperativa de transporte;

Copia del nombramiento del representante legal vigente; para compafifas registrado en la
Superintendencia de Compafias, Registro Mercantil, o certificacién de la conformacién de la
directiva de la operadora en la Superintendencia de Economia Popular y Solidaria para
cooperativas.

Certificado de cumplimiento de obligaciones al IESS de la Operadora;

Copia notariada del acuerdo o resolucién de constitucién de la compafia o cooperativa o
reforma de estatutos de la operadora;

Copia del Registro Unico de Contribuyentes (RUC) actualizado de la operadora.

Listado actualizado de los socios/ias o accionistas emitido por la Superintendencia de
Compaiiias o de Economia Popular y Solidaria;

Copias de cédula de ciudadania y certificado de votacién de las o los aspirantes a socias/os
0 accionistas;

Certificados de no ser miembro activo de la Policia Nacional o Fuerzas Armadas, autoridades
o empleados civiles que trabajen en los organismos relacionados con el transito y el transporte
terrestre, de los aspirantes a socios/as o accionistas;

Copia de la licencia profesional del socio o accionista acorde a la modalidad, o copia
certificada del contrato de trabajo registrado en el Ministerio de Trabajo, con un chofer
profesional acorde a la modalidad, si el accionista no posee licencia profesional o posee mas
de un vehiculo.

Historial laboral del IESS de los aspirantes a socios/as o accionistas;

Consolidado original y actualizado de verificacién de la flota vehicular, otorgado por la Unidad
Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del
Cantén Limén Indanza (méximo 30 dias calendario).

Copias de las facturas de compra de los vehiculos, certificadas por la casa comercial y/o
copias notariadas de los contratos de compra-venta con reconocimientos de firmas, proforma
del vehiculo; la constatacién emitida por la Direccion de Regulacién de la ANT para vehiculos
iguales o menores al 2010, de conformidad con la Resolucién No. 097- DIR-2016-ANT y sus
modificatorias, o la resolucién que estuviere vigente;

Copia de la Matricula y Revisién técnica vehicular;

Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza por cada socio/ia
0 accionista y la operadora;

Comprobante de pago del permiso de operacién; y,

Los demdas que establezca la Agencia Nacional de Transito a través de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza para cada una
de las modalidades.

Art. 32. Contenido del Permiso de operacién.- El permiso de operacién, deberd contener lo
siguiente:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
2
h)
i)
j)
k)
)]

m)

Nimero y fecha de resolucion

Razén social y domicilio de la operadora;

Descripcién del servicio;

Niveles de calidad del servicio;

Pardmetros operacionales del servicio;

Listado de las socias o socios/accionistas y parque vehicular, autorizados para operar,
Obligaciones y prohibiciones a la operadora concesionaria;

Monto de los derechos a pagar por la obtencién del titulo habilitante;
Plazo de vigencia del permiso;

Causales de revocatoria del permiso;

Sanciones y consecuencias del incumplimiento;

Términos y condiciones de renovacion; v,

Domicilio para recepcién de notificaciones
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Art. 33. Vigencia del Permiso de Operacion.- El permiso de operacién tendra una duracién de
diez (10) afios para las modalidades de transporte terrestre comercial, excepto para la modalidad
de transporte terrestre comercial en taxi ejecutivo, que tendrd una vigencia de cinco (5) afios;
podran ser renovados, previo al cumplimiento de los requisitos constantes en la ley y la presente
ordenanza.

La solicitud y documentos correspondientes para la renovacién del Permiso de Operacién, deberan
presentarse en la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del
Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza, con 60 dias de anticipacién a la caducidad del
mismo.

Art. 34. Requisitos para la renovacion del Permiso de Operacién.- Los requisitos para
renovacion de permiso de operaciéon son:

a) Formulario de solicitud, firmado por el representante legal de la compafiia o cooperativa de
transporte;

b) Copia certificada del Gltimo permiso de operacion;

c) Copias de las resoluciones de cambios de socio, vehiculo e incrementos de cupos, expedidas
con posterioridad al permiso de operacion;

d) Copia de la cédula de ciudadania, y certificado de votacién del representante legal de la
compafiia o cooperativa de transporte;

e) Copia del nombramiento del representante legal vigente; para compafias registrado en la
Superintendencia de Compafias, Registro Mercantil, o certificacién de la conformacién de la
directiva de la operadora en la Superintendencia de Economia Popular y Solidaria para
cooperativas.

f) Certificado de cumplimiento de obligaciones al IESS de la operadora;

g) Copia notariada del acuerdo o resolucién de constitucién de la compafia o cooperativa o
reforma de estatutos de la operadora;

h) Copia del Registro Unico de Contribuyentes (RUC) actualizado de la operadora.

i) Listado actualizado de los socios/ias o accionistas emitido por la Superintendencia de
Compaiiias o de Economia Popular y Solidaria;

j) Copias de cédula de ciudadania y certificado de votacién de los socios/ias o accionistas;

k) Copia de la licencia profesional del socio o accionista acorde a la modalidad, o copia
certificada del contrato de trabajo registrado en el Ministerio de Trabajo, con un chofer
profesional acorde a la modalidad, si el accionista no posee licencia profesional o posee mas
de un vehiculo;

) Consolidado original y actualizado de verificacién de la flota vehicular, otorgado por la Unidad
Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del
Cantén Limén Indanza (maximo 30 dias calendario);

m) Copias de las facturas de compra de los vehiculos, certificadas por la casa comercial y/o
copias notariadas de los contratos de compra venta con reconocimiento de firmas; la
constataciéon emitida por la Direccion de Regulacion de la ANT para vehiculos iguales o
menores al 2010, de conformidad con la Resolucién No. 097- DIR-2016-ANT vy sus
modificatorias, o la resolucién que estuviere vigente;

n) Copia de la Matricula y Revisién técnica vehicular;

o) Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza por cada socio/ia
0 accionista y la operadora;

p) Comprobante de pago de renovacién del contrato de operacion; vy,

q) Los demas que establezca la Agencia Nacional de Transito a través de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza para cada una
de las modalidades.

CAPITULO Il

RESOLUCIONES ADMINISTRATIVAS
SECCION |

CAMBIOS DE SOCIO
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Art. 35. Cambio de socio/ia.- Es la resoluciéon administrativa que permite el reemplazo de un
socio/ia o accionista, calificado en una operadora de transporte terrestre piblico o comercial,
por otra persona.

Los socios o accionistas que sean adjudicatarios de cupos del Servicio de Taxi Ejecutivo podran
solicitar la transferencia en los siguientes casos:

1) Transferencia voluntaria de cupos después de:

a) Cuatro (4) afos de haber recibido legalmente la adjudicacién, mediante concesién de
permiso de operacién o incremento de cupo.

b) Dos (2) afios en caso de cambio de socio.

2) Por disposicién legal.

3) En caso de fallecimiento o invalidez permanente del socio, certificada por la autoridad
publica competente que lo imposibilite de continuar laborando, el cupo podra ser transferido
inmediatamente.

El plazo maximo para la transferencia del cupo es de hasta 180 dias. En caso de no presentarse
ningdn reclamo el cupo se revertird al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza, quien lo
asignara al socio pasivo mas antiguo de la operadora correspondiente.

Art. 36. Requisitos para Cambio de Socio/ia.- Los requisitos son:

a) Formulario de solicitud firmada por el representante legal de la operadora, conjuntamente con
los socios/ias entrante y saliente;

b) Copia del nombramiento del representante legal vigente; para compafiias registrado en la
Superintendencia de Compaiias, Registro Mercantil, o certificacién de la conformacién de la
directiva de la operadora en la Superintendencia de Economia Popular y Solidaria para
cooperativas.

c) Copia de cédula y certificado de votacién vigente del representante legal;

d) Copia del Registro Unico de Contribuyentes (RUC) actualizado de la operadora.

e) Copia del contrato de operacién o permiso de operaciéon y de todas las resoluciones de
procedencia tanto del socio/ia o accionista como del vehiculo;

f) Copia de la cédula de ciudadania y certificado de votacién del socio/ia o accionista entrante
y saliente;

g) Copia de la licencia profesional acorde a la modalidad. (Copia certificada del contrato de
trabajo registrado en el Ministerio de Trabajo, con un chofer profesional acorde a la modalidad,
si el accionista no posee licencia profesional o posee mas de un vehiculo);

h) Historial laboral de IESS del socio/ia o accionista;

i) Informe consolidado de constatacién de la flota vehicular, firmado y sellado;

j) Copia actualizada de la matricula del vehiculo;

k) Copia del contrato de compra venta notariada del vehiculo o copia certificada por la casa
comercial de la factura, segln fuera el caso;

) Acta de aceptaciéon del nuevo socio/ia, certificada por el secretario de la operadora de
transporte (para cooperativas), en caso de compaiias némina de los accionista emitido por
la Superintendencia de Compaiifas;

m) Certificados de no ser miembro activo de la Policia Nacional o Fuerzas Armadas, autoridades
o empleados civiles que trabajen en los organismos relacionados con el transito y el transporte
terrestre, del socio/ia o accionista entrante;

n) Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza del socio/ia o
accionista entrante y saliente;

o) Comprobante de pago adenda por cambio de socio; vy,

p) Los demds que establezca la Agencia Nacional de Transito a través de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza para cada una
de las modalidades.

SECCION 1l
CAMBIO DE VEHICULO
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Art. 37. Cambio de vehiculo.- Es la resolucién administrativa que autoriza el remplazo de la
unidad vehicular, de un socio/ia o accionista que se encuentra calificado en una operadora de
transporte plblico o comercial, por otro vehiculo que deberd enmarcarse en el cuadro de vida
atil vigente y debidamente homologado a la fecha de ingreso de la solicitud de cambio de
vehiculo.

Art. 38. Requisitos para la autorizacion de Cambio de Vehiculo.- Son los siguientes:

a) Formulario de solicitud firmada por el representante legal de la operadora, y el socio/ia o
accionista propietario del vehiculo a ser cambiado;

b) Copia del nombramiento del representante legal vigente; para compafias, registrado en la
Superintendencia de Compafias, Registro Mercantil, o certificacién de la conformacién de la
directiva de la operadora en la Superintendencia de Economia Popular y Solidaria para
cooperativas.

c) Copia de cédula y certificado de votacién vigente del representante legal;

d) Copia del Registro Unico de Contribuyentes (RUC) actualizado de la operadora.

e) Copia del contrato de operacién o permiso de operacién y de todas las resoluciones de
procedencia tanto del socio/ia o accionista como del vehiculo;

f) Copia de cédula de ciudadania, certificado de votacién y licencia acorde a la modalidad del
socio/ia o accionista que realiza el cambio de vehiculo;

g) Copia actualizada de la matricula del vehiculo entrante y saliente.

h) Copia del contrato de compra venta notariada del vehiculo o copia certificada de la factura
de la casa comercial, segln fuera el caso;

i) Consolidado original y actualizado, otorgado por la Unidad Municipal de Transporte Terrestres,
Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza (méaximo 30 dias
calendario);

j)  Copias de las facturas de compra de los vehiculos, certificadas por la casa comercial y/o
copias notariadas de los contratos de compra venta con reconocimiento de firmas; la
constataciéon emitida por la Direccion de Regulacion de la ANT para vehiculos iguales o
menores al 2010, de conformidad con la Resolucién No. 097- DIR-2016-ANT vy sus
modificatorias, o la resolucién que estuviere vigente;

k) El vehiculo que ingresa debe ser superior en al menos un afio al vehiculo saliente.

) Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza del socio/ia o
accionista;

m) Comprobante de pago adenda por cambio de vehiculo; y,

n) Los demds que establezca la Agencia Nacional de Transito a través de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza para cada una
de las modalidades.

SECCION 11l
CAMBIO DE SOCIO Y VEHICULO

Art. 39. Cambio de Socio y Vehiculo.- Es la resolucién administrativa por la cual se autoriza el
reemplazo del socio/ia o accionista y vehiculo, por un socio/ia o accionista entrante, el cual
ingresa con su propia unidad vehicular. El automotor deberd cumplir con el cuadro de vida (til
vigente a la fecha de ingreso de la solicitud de cambio de socia/ia o accionista.

Art. 40. Requisitos para la autorizacién de Cambio de Socio y Vehiculo.- Son los siguientes:

a) Formulario de solicitud firmada por el representante legal de la operadora, conjuntamente con
los socios/ias o accionistas entrante y saliente;

b) Copia del nombramiento del representante legal vigente; para compafiias, registrado en la
Superintendencia de Compafiias, Registro Mercantil, o certificacion de la conformacién de la
directiva de la operadora en la Superintendencia de Economia Popular y Solidaria para
cooperativas.

c) Copia de cédula y certificado de votacién vigente del representante legal;

d) Copia del Registro Unico de Contribuyentes (RUC) actualizado de la operadora;

e) Copia del contrato de operacién o permiso de operaciéon y de todas las resoluciones de
procedencia tanto del socio/ia o accionista como del vehiculo;
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f)

Copia de la cédula de ciudadania y certificado de votacién del socio/ia entrante y saliente;

g) Copia de la licencia profesional del socio o accionista acorde a la modalidad, o copia
certificada del contrato de trabajo registrado en el Ministerio de Trabajo, con un chofer
profesional acorde a la modalidad, si el accionista no posee licencia profesional o posee mas
de un vehiculo;

h) Historia laboral de IESS del socio/ia o accionista;

i) Copia actualizada de la matricula del vehiculo entrante y saliente;

j)  Certificado Unico Vehicular para verificacién de no existir bloqueos.

k) Consolidado original y actualizado, otorgado por la Unidad Municipal de Transporte Terrestres,
Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza (méaximo 30 dias
calendario);

) Copias de las facturas de compra de los vehiculos, certificadas por la casa comercial y/o
copias notariadas de los contratos de compra venta con reconocimiento de firmas; la
constataciéon emitida por la Direccion de Regulacion de la ANT para vehiculos iguales o
menores al 2010, de conformidad con la Resolucion No. 097- DIR-2016-ANT y sus
modificatorias, o la resolucién que estuviere vigente;

m) El vehiculo que ingresa debe ser superior en al menos un afio al vehiculo saliente.

n) Acta de aceptacién del nuevo socio/ia, certificada por el secretario de la operadora de
transporte (para cooperativas), en caso de compafias némina de los accionista emitido por
la Superintendencia de Compafiias;

o) Certificados de no ser miembro activo de la Policia Nacional o Fuerzas Armadas, autoridades
o empleados civiles que trabajen en los organismos relacionados con el transito y el transporte
terrestre, del socio/ia o accionista entrante;

p) Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza del socio/ia o
accionista entrante y saliente;

q) Comprobante de pago adenda por cambio de socio y vehiculo; vy,

r) Los demds que establezca la Agencia Nacional de Transito a través de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza para cada una
de las modalidades.

SECCION IV

DESHABILITACION Y HABILITACION DE VEHICULO

Art. 41. Deshabilitacion de Vehiculo.- Es la resolucién administrativa que consiste en el registro
de la salida del servicio publico o comercial de transporte terrestre, de una unidad vehicular
calificada en una operadora para lo cual, previo estudio de los documentos de soporte, se emitira
una resolucién motivada en la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad
Vial del Gobierno Municipal del cantén Limén Indanza.

Art. 42. Requisitos para la Deshabilitacién de Vehiculo.- Se deberdn presentar los siguientes
requisitos:

a)
b)

c)

d)
e)
f)

h)
i)

)

Formulario de solicitud firmada y sellada por la o el representante legal de la operadora y la
o el propietario del vehiculo a deshabilitar;

Copia del contrato de operacién o permiso de operacion y de todas las resoluciones de
procedencia tanto del socio/ia o accionista como del vehiculo;

Copia del nombramiento del representante legal vigente; para compaifiias, registrado en la
Superintendencia de Compafiias, Registro Mercantil, o certificacion de la conformacién de la
directiva de la operadora en la Superintendencia de Economia Popular y Solidaria para
cooperativas.

Copia de cédula y certificado de votacion vigente del representante legal;

Copia de Registro Unico del contribuyente (RUC) actualizado de la operadora;

Copia de cédula de ciudadania, certificado de votacion;

Copia de la matricula vigente del vehiculo a deshabilitar;

Copia del Certificado Unico Vehicular para verificacién de no existir bloqueos.

Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza del socio/ia o
accionista;

Comprobante de pago adenda por Deshabilitacion de Vehiculo; vy,
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k) Los demas que establezca la Agencia Nacional de Transito a través de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza
para cada una de las modalidades.

Art. 43. Habilitacion de Vehiculo.- Es la resolucién administrativa por la cual un vehiculo ingresa
a la operadora autorizada, dentro de los 360 dias, desde la resolucién de contratos de
operacién/renovacién, permisos de operacién/renovaciéon e incremento de cupo; si dentro del
plazo, no ingresa una unidad vehicular, el cupo se revertira al Estado.

Art. 44. Requisitos para Habilitacién de Vehiculo.- Los requisitos son:

a) Formulario de solicitud firmada por el representante legal de la operadora, y el socio/ia o
accionista propietario del vehiculo a ser cambiado;

b) Copia del nombramiento del representante legal vigente; para compafiias, registrado en la
Superintendencia de Compaiias, Registro Mercantil, o certificacién de la conformacién de la
directiva de la operadora en la Superintendencia de Economia Popular y Solidaria para
cooperativas.

c) Copia de cédula y certificado de votacion vigente del representante legal;

d) Copia del Registro Unico de Contribuyentes (RUC) actualizado de la operadora.

e) Copia del contrato de operacién o permiso de operaciéon y de todas las resoluciones de
procedencia tanto del socio/ia o accionista como del vehiculo;

f) Copia de cédula de ciudadania, certificado de votacién y licencia profesional acorde a la
modalidad del socio/ia o accionista que realiza la habilitacién vehicular;

g) Copia actualizada de la matricula del vehiculo.

h) Consolidado original y actualizado, otorgado por la Unidad Municipal de Transporte Terrestres,
Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza (méaximo 30 dias
calendario);

i) Copias de las facturas de compra de los vehiculos, certificadas por la casa comercial y/o
copias notariadas de los contratos de compra venta con reconocimiento de firmas; la
constataciéon emitida por la Direccion de Regulacion de la ANT para vehiculos iguales o
menores al 2010, de conformidad con la Resolucién No. 097-DIR-2016-ANT y sus
modificatorias, o la resolucién que estuviere vigente;

j) En caso de que el vehiculo entrante haya sido de servicio publico debe ser previamente
deshabilitado (resolucién de deshabilitacién);

k) Listado actualizado de los socios/ias o accionistas emitido por la Superintendencia de
Compaiilas o de Economia Popular y Solidaria;

) Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza del socio/ia o
accionista;

m) Comprobante de pago adenda por Habilitacién de Vehiculo; vy,

n) Los demds que establezca la Agencia Nacional de Transito a través de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza para cada una
de las modalidades.

SECCION V
CAMBIOS DE SOCIO Y HABILITACION DE VEHICULO

Art. 45. Cambios de Socio y Habilitacion de Vehiculo.- Es la resolucién administrativa por la
cual se autoriza el reemplazo del socio/ia o accionista, por un socio/ia o accionista entrante y
se habilita una unidad. El automotor debera cumplir con el cuadro de vida Gtil vigente, a la fecha
de ingreso de la solicitud de cambio de socio/ia o accionista.

Art. 46. Requisitos para cambio de Socio y Habilitacién de Vehiculo.- Los requisitos son:

a) Formulario de solicitud firmada por el representante legal de la operadora, y el socio/ia o
accionista propietario del vehiculo a ser cambiado;

b) Copia del nombramiento del representante legal vigente; para compafiias, registrado en la
Superintendencia de Compaiiias, Registro Mercantil, o certificacién de la conformacién de la
directiva de la operadora en la Superintendencia de Economia Popular y Solidaria para
cooperativas.
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c)

Copia de cédula y certificado de votacién vigente del representante legal;

d) Copia del Registro Unico de Contribuyentes (RUC) actualizado de la operadora.

e) Copia del contrato de operacién o permiso de operacién y de todas las resoluciones de
procedencia tanto del socio/ia o accionista como del vehiculo;

f) Copia de la cédula de ciudadania y certificado de votacién del socio/ia o accionista entrante
y saliente;

g) Copia de la licencia profesional acorde a la modalidad del socio o accionista. (Copia certificada
del contrato de trabajo registrado en el Ministerio de Trabajo, con un chofer profesional
acorde a la modalidad, si el accionista no posee licencia profesional o posee mas de un
vehiculo);

h) Historia laboral de IESS del socio/ia o accionista;

i) Acta de aceptacién del nuevo socio/ia, certificada por el secretario de la operadora de
transporte (para cooperativas), en caso de compafiias némina de los accionista emitido por
la Superintendencia de Compafiias;

j)  Certificados de no ser miembro activo de la Policia Nacional o Fuerzas Armadas, autoridades
o empleados civiles que trabajen en los organismos relacionados con el transito y el transporte
terrestre, del socio/ia o accionista entrante;

k) Copia actualizada de la matricula del vehiculo.

) Consolidado original y actualizado, otorgado por la Unidad Municipal de Transporte Terrestres,
Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza (maximo 30 dias
calendario);

m) Copias de las facturas de compra de los vehiculos, certificadas por la casa comercial y/o
copias notariadas de los contratos de compra venta con reconocimiento de firmas; la
constataciéon emitida por la Direccion de Regulacion de la ANT para vehiculos iguales o
menores al 2010, de conformidad con la Resolucién No. 097- DIR-2016-ANT y sus
modificatorias, o la resolucién que estuviere vigente;

n) El vehiculo que ingresa debe ser superior en al menos un afio al vehiculo saliente.

o) En caso de que el vehiculo entrante haya sido de servicio publico debe ser previamente
deshabilitado mediante resolucién administrativa;

p) Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza del socio/ia o
accionista entrante y saliente;

q) Comprobante de pago por Cambio de Socio y Habilitacién de Vehiculo; vy,

r) Los demds que establezca la Agencia Nacional de Transito a través de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza para cada una
de las modalidades.

CAPITULO IV

INCREMENTO DE CUPOS

Art. 47. Incremento de cupos.- Es una resolucién administrativa que otorga la concesién de
nuevos cupos, a las operadoras habilitadas para la prestaciéon del servicio de transporte publico
y comercial, se sujetard a estudios técnicos que serd autorizado por el Concejo Municipal del
Cantén Limén Indanza.

Art. 48. Requisitos para la obtencion de un incremento de cupo.-

a)
b)

c)
d)
e)
f)

g)

Formulario de solicitud firmada por el representante legal de la operadora;

Copia del nombramiento del representante legal vigente; para compaifiias, registrado en la
Superintendencia de Compafiias, Registro Mercantil, o certificaciéon de la conformacién de la
directiva de la operadora en la Superintendencia de Economia Popular y Solidaria para
cooperativas.

Copia de cédula y certificado de votacién vigente del representante legal;

Copia del Registro Unico de Contribuyentes (RUC) actualizado de la operadora.

Copia certificada del contrato de operacién o permiso de operacién vigente;

Copia del acta de sesién de la asamblea o junta general seglin sea el caso, en la que conste
los socios a incrementar;

Listado actualizado de los socios/as o accionistas emitido por la Superintendencia de
Compaiiias o de Economia Popular y Solidaria;
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h) Copia de la cédula de ciudadania y certificado de votacién de los aspirantes a socios/as o
aspirantes a accionistas;

i) Copia de la licencia profesional del socio o accionista acorde a la modalidad, o copia
certificada del contrato de trabajo registrado en el Ministerio de Trabajo, con un chofer
profesional acorde a la modalidad, si el accionista no posee licencia profesional o posee mas
de un vehiculo;

j)  Certificados de cada socio de no ser miembro activo de la Policia Nacional o Fuerzas Armadas,
autoridades o empleados civiles que trabajen en los organismos relacionados con el transito
y el transporte terrestre, de los socios/as o accionistas;

k) Historia laboral del IESS de los aspirantes a socios/as o accionistas;

) Consolidado original y actualizado, otorgado por la Unidad Municipal de Transporte Terrestres,
Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza (méaximo 30 dias
calendario);

m) Copias de las facturas de compra de los vehiculos, certificadas por la casa comercial y/o
copias notariadas de los contratos de compra venta con reconocimiento de firmas; la
constataciéon emitida por la Direccion de Regulacion de la ANT para vehiculos iguales o
menores al 2010, de conformidad con la Resolucién No. 097- DIR-2016-ANT y sus
modificatorias, o la resolucién que estuviere vigente;

n) Copia de la Matricula de los vehiculos a ingresar;

o) Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza de los aspirantes
a socios/ias o accionistas y la operadora;

p) Comprobante de pago adenda por Incremento de cupos; v,

q) Los demas que establezca la Agencia Nacional de Transito a través de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza para cada una
de las modalidades.

Art. 49. Vigencia.- El incremento de cupo tendrd vigencia por el tiempo que reste para la
caducidad del contrato o permiso de operacion.

CAPITULO V
RUTAS Y FRECUENCIAS

Art. 50. Rutas y Frecuencias.- Las rutas y frecuencias son el recorrido e itinerario, determinados
y autorizados por el Concejo Municipal, otorgados por la Unidad Municipal de Transporte
Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza, en favor
de las operadoras de transporte autorizas.

Las rutas y frecuencias son de propiedad del Estado, por lo tanto, no son susceptibles de
negociaciéon o comercializacién, por parte de las operadoras o terceras personas.

En una misma ruta, podrd autorizarse la presentacién del servicio, a mas de una operadora,
sujetandose a los parametros técnicos establecidos.

Art. 51. Modificacién de Rutas y Frecuencias.- Es la variante, en parte, de las rutas y frecuencias
asignadas a las diferentes operadoras de transporte terrestre de personas y/o bienes, podran ser
modificadas de oficio o a peticiéon de parte y en base a estudios de oferta y demanda, previo el
cumplimiento de los requisitos establecidos en esta Ordenanza, y mediante la Suscripcién de un
nuevo titulo habilitante.

Art. 52. Concesion de Rutas y Frecuencias.- Es el otorgamiento de rutas y frecuencias a una
operadora legalmente constituida, en una determinada localidad, se sujetard a la planificaciéon y
estudios técnicos, realizados por la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y
Seguridad Vial y la aprobacién del Concejo del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza.

Art. 53. Alargamiento Rutas y Frecuencias.- Son ampliaciones aprobadas por el Concejo
Municipal y otorgadas por la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial
a rutas y frecuencias establecidas en los titulos habilitantes.

Art. 54. Requisitos para concesién modificacién o alargamiento de Rutas y Frecuencias.-
Las operadoras de transporte terrestre, para la concesién o modificacion de rutas y frecuencias,
deben contar con el estudio técnico favorable y cumplir los siguientes requisitos:
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a) Formulario de solicitud firmada por el representante legal de la operadora;

b) Copia del nombramiento del representante legal vigente; para compafiias, registrado en la
Superintendencia de Compafias, Registro Mercantil, o certificacién de la conformacién de la
directiva de la operadora en la Superintendencia de Economia Popular y Solidaria para
cooperativas.

c) Copia de cédula y certificado de votacion vigente del representante legal;

d) Copia del Registro Unico de Contribuyentes (RUC) actualizado de la operadora.

e) Copia certificada del contrato de operacién o permiso de operacién vigente;

f) Certificado de no adeudar al Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza de la operadora;

g) Comprobante de pago por Concesién y Modificacién de Rutas y Frecuencias; v,

h) Los demds que establezca la Agencia Nacional de Trénsito a través de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza para cada una
de las modalidades.

Art. 55. Vigencia.- El plazo de vigencia de las rutas y frecuencias otorgadas, a una operadora
de transporte publico terrestre, serd el mismo del contrato de operacién que haya suscrito con
la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal
del Cantén Limén Indanza.

Art. 56. Suspensiéon y Revocatoria.- El Concejo Municipal del Cantén Limén Indanza podra
suspender y/o revocar las rutas y frecuencias otorgadas a una operadora, por incumplimiento a
las disposiciones establecidas mediante informe de la Unidad Municipal de Transporte Terrestres,
Transito, y Seguridad Vial.

CAPITULO VI
DE LAS TASAS

Art. 57. Cuadro de Tasas.- Se establecen las siguientes tasas por tramites relacionados a la
emisiéon de titulos habilitantes:

Art. 58. Titulos habilitantes y resoluciones administrativas:
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PERMISOS, LICENCIAS Y PATENTES CANTIDAD VALOR
Salvaconductos (Ordenanzas Transito) Por Unidad | - Pago derecho administrativo
Permiso de operacién / renovacién Por Unidad | 15% Quince por ciento de un
SBU Salario Bésico Unificado
Contrato de operacién / renovacion Por Unidad | 15% Quince por ciento de un
SBU Salario Bésico Unificado
Incremento de cupo Por Cupo | 15% Quince por ciento de un
Autorizado SBU Salario Bésico Unificado
CERTIFICACIONES
Resoluciéon adenda por habilitacién Por Unidad | 5% SBU | Cinco por ciento de un
Salario Bésico Unificado
Resoluciéon adenda por deshabilitacién Por Unidad | 5% SBU | Cinco por ciento de un
Salario Bésico Unificado
Resolucién adenda por cambio de socio | Por Unidad | 1 SBU Un Salario Bésico Unificado
Resolucién adenda por cambio de | Por Unidad | 5% SBU | Cinco por ciento de un
vehiculo Salario Basico Unificado
Resolucion adenda por cambio de socio | Por Unidad | 1 SBU Un Salario Basico Unificado
y vehiculo
Resolucién adenda por cambio de socio | Por Unidad | 1 SBU Un Salario Bésico Unificado
con habilitacién vehiculo
Reforma estatutos Operadora 1 SBU Un Salario Basico Unificado
Desvinculacién  adenda  socio  y/o | Operadora 1 SBU Un Salario Basico Unificado
accionistas
Resolucién de Factibilidad (Constitucién | Operadora 3 SBU Tres Salarios Béasicos
Juridica) Unificados
PRESTACION DE SERVICIOS
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Concesién y modificacién de rutas y | Operadora 1,5 SBU | Un y medio Salario Basico
frecuencias Unificado

Tasa de entrega o reposicion de | Por Unidad | 6% SBU | Seis por ciento de un Salario
adhesivos de registro municipal Basico Unificado
Certificacién de documentos Hoja 0,03 ctvs | Tres centavos por hoja
Permiso uso de via (desfiles, | Por Unidad - Derecho Administrativo
competencias deportivas, marchas)

longitudinales

Autorizaciéon programada  transporte | Por Unidad | 5% USB | Seis por ciento de un Salario
pUblico (por un periodo determinado) Autorizada Basico Unificado

Art. 59. Tramites de Revision y Matriculacion Vehicular:

CERTIFICACIONES VALOR
Inscripcién de Gravamen 7,00
Levantamiento de Gravamen 7,00
Traspaso Dominio Vehicular 7,00
Baja de Vehiculos / Reversion 7,00
Modificacién de Caracteristicas del Vehiculo 7,00
Cambio de Color, Cambio o Baja de Motor 7,00
Cambio de Tipo / Clase 7,00
Blogqueo o Desbloqueo en el Sistema 7,00
Certificado Unico Vehicular (CUV) 7,00
Certificado de Poseer Vehiculo (CVP) 7,00
INSCRIPCIONES, REGISTROS, MATRICULAS VALOR
Duplicado de Matricula 22,00
Sticker Revision Vehicular 5,00
Duplicado Sticker Revisiéon Vehicular 5,00
OTRAS MULTAS VALOR
Recargo por Retrasos en el Proceso Completo de Matriculacién 25,00
Vehicular Dentro de la Calendarizacién - Particulares
Recargo por Retrasos a la Revision Semestral Vehicular y/o 25,00
Matriculacién Dentro de la Calendarizaciéon - Publicos
Revision Vehiculos Detenidos 10,00
PRESTACION DE SERVICIOS VALOR
Revision Técnica Vehicular Livianos 26,58
Revisién Técnica Vehicular Pesados 41,81
Revision Técnica Vehicular Buses 35,17
Revisién Técnica Vehicular Motocicletas y Plataformas 15,86

El valor por la tasa de Revisiéon Técnica Vehicular estarda en relacién con el nimero de revisiones

a las que accede el usuario, establecido en el siguiente cuadro:

REVISION VALOR TOTAL
Primera 100%
Segunda 0%
Tercera 50%
Cuarta 100%

CAPITULO VI

REVISION Y MATRICULACION VEHICULAR

SECCION |
REVISION TECNICA VEHICULAR

Art. 60. De la Revisiéon Técnica Vehicular.- Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito,
y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza, previo al otorgamiento de la
matricula procederd a la revisién técnica vehicular, a través del personal especializado y designado
para el efecto, quien se encargara de verificar las condiciones técnico mecanicas, de seguridad
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ambientales, y de confort de los vehiculos, conforme lo determinado por el Reglamento General
para la aplicacién de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y demas
normas aplicables.

Art. 61. Procedimiento.- La revisién técnica vehicular se desarrollard en las instalaciones de la
Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial. Antes del ingreso de los
vehiculos a los patios de revision de la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y
Seguridad Vial, el propietario del vehiculo presentard toda la documentacién requerida para la
revisién técnica vehicular, asi como la cancelacién de todos los valores generados por la autoridad
recaudadora.

SECCION 1I
MATRICULACION VEHICULAR

Art. 62. De la Matriculacion.- La Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad
Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza, realizard la matriculacién de los vehiculos
una vez que se haya procedido con la revision técnica vehicular, para lo cual emitird la
correspondiente matricula, previo al pago de impuestos y tasas correspondientes, en cumplimiento
de los requisitos establecidos en el reglamento para la Aplicacién de la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, su Reglamento asi como la normativa aplicable.

CAPITULO VIII
SEGURIDAD VIAL
SECCION |
SENALETICA

Art. 63. Sefalética de transito.- Dentro de sus competencias, corresponde a la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial, evaluar los procesos de sefializacién vertical,
horizontal y semaforizacién, dentro del cantén Limén Indanza, previo a los informes técnicos
correspondientes.

Art. 64. Conservacion de la Sefalética.- Para la instalacién de rétulo de anuncios publicitarios,
las o los interesados deberdn obtener la autorizacién del Gobierno Municipal del Cantén Limén
Indanza, quien vigilara que el rotulo no afecte a la sefalética de transito.

CAPITULO IX
DE LOS SERVICIOS CONEXOS DE TRANSPORTE TERRESTRE

Art. 65. Lugares de ubicacién de terminales y estaciones de transferencia.- La Unidad
Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del Cantén
Limén Indanza, establecerd los lugares adecuados, para el funcionamiento de terminales y
estaciones de transferencia, del transporte interprovincial, intraprovincial e intracantonal; asi como,
los pasos alternos, para la circulacién del transporte de carga pesada.

Art. 66. Del funcionamiento, operacion y control de servicios conexos.- La Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén
Indanza, establecerd las normas para el funcionamiento, operacién y control de las mencionadas
instalaciones, las mismas que deberdn utilizar obligatoriamente, todas las operadoras de transporte
plblico de pasajeros, que se encuentran habilitadas por los correspondientes organismos de
transporte terrestre.

Art. 67. Disposiciones Técnicas.- El servicio de transporte Urbano-Intracantonal se prestard en
Buses y Minibuses de conformidad con al Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 038.

CAPITULO X
DEL REGIMEN DISCIPLINARIO
SECCION |

Del control, fiscalizacién y sanciones administrativas a las operadoras de transporte puUblico y
comercial
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Art. 68. Control, fiscalizacion y sanciones.- El control y fiscalizacién de lo determinado en la
presente ordenanza le corresponde a la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y
Seguridad Vial del Gobierno Municipal del cantén Limén Indanza para lo cual podra coordinar con
la Policia Municipal, Agencia Nacional de Transito y Policia Nacional.

El Procedimiento administrativo sancionador le corresponde ejecutar al Comisario o Comisaria
Municipal

Art. 69. Factores a tomar en cuenta en el control y fiscalizacion.- Los factores a tomar en
cuenta dentro del proceso de fiscalizacién y control son los siguientes:

a) Cumplimiento de los Parametros operacionales como: Rutas, frecuencias, intervalos, inicio y
fin de operaciones, nimero de pasajeros, tiempo utilizado en el cumplimiento de una ruta.

b) El cumplimiento de los titulos habilitantes otorgados a las operadoras de transporte terrestre
plblico y comercial;

c) Que las unidades vehiculares cuenten con los respectivos distintivos de identificacién;

d) Que el conductor de la unidad, porte la tarjeta de identificacién vehicular y demas documentos
de trénsito, establecidos por la Ley, el reglamento y la presente ordenanza;

e) El uso obligatorio de los terminales terrestres, estaciones de transferencia, paradas y pasos
alternos establecidos por la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad
Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza.

f)  Utilizacién de los espacios de estacionamiento no autorizados para transporte comercial.

g) Verificacién de la flota minima de operacién.

h) Inicio y fin de operaciones de las operadoras de transporte.

i) Las que establezca la Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial.

SECCION 1I
SANCIONES ADMINISTRATIVAS PARA LAS OPERADORAS DE TRANSPORTE

Art. 70. Contravenciones.- Se sancionard, con una multa equivalente al 25% de un salario basico
unificado del trabajador en general vigente:

a) Al propietario o propietaria del vehiculo que no mantenga las caracteristicas reglamentarias
en las unidades de servicio publico o comercial, de acuerdo a la normativa vigente.

b) Al propietario/a que no acate las disposiciones legales y reglamentarias de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial.

c) Al propietario/a de la unidad vehicular que se niegue a brindar el servicio.

d) A la operadora que incumpla con pardmetros operacionales como: Rutas, frecuencias,
intervalos, inicio y fin de operaciones, niimero de pasajeros, tiempo utilizado en el cumplimiento
de una ruta.

e) Al propietario de las unidades vehiculares que no cuenten con los respectivos distintivos de
identificacion.

f) Al propietario de la unidad, cuyo conductor no porte la tarjeta de identificacion vehicular.

g) A la operadora que no cumpla con el uso obligatorio de los terminales terrestres, estaciones
de transferencia, paradas y pasos alternos establecidos por la Unidad Municipal de Transporte
Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza.

h) Al propietario del vehiculo que haga uso de los espacios de estacionamiento no autorizados
para transporte plblico y comercial.

i) A la operadora que no realice la verificacion de la flota minima de operacion.

j) A la operadora que no cumpla con el horario de inicio y fin de operaciones asignadas.

k) A la operadora que no acate las disposiciones y notificaciones legales de la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial; vy,

) Al propietario cuyo conductor que falte de palabra u obra al usuario o al servidor publico;

Art. 71. Suspension Temporal del contrato o permiso de operacion al propietario.- Se
suspendera por quince dias el contrato o permiso de operacién al propietario en los siguientes
casos:

a) En caso de taxis convencionales y ejecutivos, se aplicard esta sancién, cuando no utilicen el
taximetro o alteren su funcionamiento; v,
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b) Operacién indebida fuera del area y/o horario de permiso o contrato de operacién, como
fuera del area de su jurisdiccion.

Art. 72. Suspension Temporal del contrato o permiso de operacién a la operadora.- Se
suspendera por treinta dias el contrato o permiso de operacién a la operadora, cuando una de
sus unidades ocasione accidentes de transito con muerte de una o mas personas, con sentencia
condenatoria debidamente ejecutoriada.

Art. 73. Revocatoria del contrato o permiso de operacién.- Se revocara el contrato o permiso
de operacién por:

a) Disolucién y liquidacién de la operadora;

b) Paralizar el servicio salvo disposiciéon de la autoridad, caso fortuito o fuerza mayor
debidamente justificada;

c) Cambiar sin autorizacién el objeto o razén social de la operadora, con uno que no sea
exclusivo al de la modalidad al que fueron autorizados para la prestaciéon del servicio,

d) Tener imposibilidad técnica para prestar el servicio de transporte en las modalidades en las
que el Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza mantiene competencias, por no contar
con flota vehicular, sin que esta sea respondida en el plazo de sesenta dias habiles, contados
a partir de la fecha de notificacion correspondiente por parte de la autoridad competente;

e) Presentar informacién y/o documentos falsos, para la obtencién del titulo habilitante;

f)  Por existir declaracién judicial de nulidad de la resolucién que otorga el contrato o permiso
de operacion.

g) Incumplir las disposiciones establecidas en el contrato o permiso de operacién; e,

h) Incumplir las normas determinadas en la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial y reglamentos aplicables.

Art. 74. Infracciones de Primera Clase.- Constituyen infracciones de transporte de primera clase,
y seran sancionadas con multa de cuatro (4) remuneraciones bésicas unificadas del trabajador en
general, las siguientes:

1) El incumplimiento de las estipulaciones contractuales suscritas por parte del operador, en
cuanto no constituya una infraccién mas grave;

2) No atender en un plazo maximo de 96 horas los reclamos presentados por escrito por los
usuarios a las operadoras sobre incumplimiento de las frecuencias otorgadas por la Agencia
Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial;

3) Las operadoras que para el cumplimiento de sus fines, importen, fabriquen, distribuyan o
vendan vehiculos, partes o piezas, y no cumplan con las especificaciones técnicas y los
permisos correspondientes establecidos por el Instituto Ecuatoriano de Normalizacion,
Ministerio de Industrias y Competitividad, Ministerio del sector del transporte y la Comisién
Nacional del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial;

4) Las operadoras que se dediquen a la venta de partes o piezas de vehiculos, y que no
dispongan del certificado de homologacién;

5) Proveer a la Comisién Nacional o a las Comisiones Provinciales de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, informacién inexacta o incompleta sobre aspectos de los titulos
habilitantes, frecuencias y rutas;

6) La falta de pago de derechos y contribuciones, en los plazos estipulados;

7) No proveer informacién solicitada por la Comisién Nacional del Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial que sea necesaria para que este Organismo pueda ejercer sus
funciones, de planificar, evaluar, regular las actividades de transporte;

8) No proporcionar a los usuarios los términos y condiciones de prestaciéon del servicio
establecido por la operadora en los documentos que suscriba con la Comisién Nacional o
la Comisiéon Provincial correspondiente, titulos habilitantes, contratos, permisos de operacion,
las frecuencias y rutas;

9) No llevar contabilidad de costos separada de los servicios que presta la operadora;

10) Las operadoras, que no cumplan con las normas de proteccién ambiental y de
contaminacién de ruido determinados por la Agencia Nacional de Regulaciéon y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, o el Gobierno Municipal del cantén Limén
Indanza.
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Art. 75. Infracciones de Segunda Clase.- Constituyen infracciones de transporte de segunda

clase,

que seran sancionadas con multa de seis (6) remuneraciones bdasicas unificadas del

trabajador en general, las siguientes:

D
2

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

Reincidir en el periodo de un afio, de una misma infraccién de primera clase;

Incumplir las disposiciones legales y contractuales, referentes a los contratos, autorizaciones
y permisos de operacién, salvo casos de fuerza mayor o caso fortuito, debidamente
comprobados por el Gobierno Municipal de Limén Indanza;

El uso de contratos de adhesién no aprobados ni inscritos en el Gobierno Municipal de
Limén Indanza;

Realizar la conexién de rutas en términos o condiciones distintas a las establecidas por la
Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial y/o el Gobierno Municipal del cantén Limén Indanza;

Cobrar por la prestaciéon de servicios de los operadores, tarifas superiores a las reguladas
por la el Gobierno Municipal del cantén Limén Indanza, o a las establecidas en los contratos
de operacion;

Incumplir las condiciones establecidas en los planes operacionales;

El acuerdo entre varios operadores que tenga como objeto el restringir o distorsionar la
competencia, influir arbitrariamente en los precios, el reparto total o parcial de rutas y
frecuencias, o la concertacion en procesos competitivos que se lleven a cabo de
conformidad con esta Ley; sin perjuicio de las acciones legales que por competencia desleal
se puedan iniciar;

Los acuerdos entre operadores, que tengan por objeto impedir o limitar el uso de
determinados vehiculos que no estén descritos en el Reglamento y para este tipo de
transporte;

Efectuar publicidad ofreciendo servicios de transporte y carga distintos a los autorizados o
permitidos;

La utilizacion de frecuencias sin contar con los permisos, evaluaciones técnicas y
certificaciones autorizadas por el Gobierno Municipal del cantén Limén Indanza;

Impedir u obstaculizar la supervisién, control y evaluacién en los operadores por parte del
Gobierno Municipal del cantén Limén Indanza;

El cobro de servicios no utilizados por el usuario.

Art. 76. Infracciones de Tercera Clase.- Constituyen infracciones de transporte de tercera clase,
que seran sancionadas con multa de ocho (8) remuneraciones bdasicas unificadas del trabajador
en general las siguientes:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Reincidir en el periodo de un afio, en la comisién de una misma infraccion de segunda
clase;

La prestacién de servicios que no correspondan al objeto del contrato de operacion,
autorizacién, permiso o licencias, frecuencias o rutas que no se les haya asignado conforme
a la Ley;

Las operadoras o los propietarios de los vehiculos de transporte terrestre que incumplan
la obligacién de afiliar al Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social (IESS) a los conductores
y oficiales que laboran en sus unidades, sin perjuicio de las demds acciones legales a que
hubiere lugar;

Las que realizaren operaciones clandestinas de servicios y transportacion, en cualquiera de
sus modalidades;

Contravenir lo establecido en la presente Ley respecto de garantizar el trato no
discriminatorio en la prestacién de los servicios de transporte a nifios, adultos mayores de
65 afios de edad y personas con discapacidad;

Interrumpir o suspender, sin causa justificada, la prestaciéon de servicios de operadores.

Art. 77. Del procedimiento sancionatorio.- El proceso de sancién a las operadoras puede iniciar
de oficio o peticién de parte, mediante denuncia por escrito debidamente fundamentada por parte
de los usuarios, reporte de autoridades policiales o de la Unidad Municipal de Transporte
Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal cantén Limén Indanza que se emitan
en base a operativos o controles realizados por las mismas.
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El procedimiento se iniciara mediante auto debidamente motivado que determine con precisién el
hecho acusado, la persona presuntamente responsable del hecho, las placas y nimero del disco
del vehiculo y la operadora a la que pertenece, la norma que tipifica la infraccién y la sancién
que se impondria en caso de encontrar responsabilidad. En el mismo auto se solicitaran los
informes y documentos necesarios para el esclarecimiento del hecho.

Con el auto de inicio del expediente se notificard a la operadora a la que pertenezca el socio
accionista o conductor responsable del vehiculo, concediéndole el plazo de cinco dias para
contestar de manera fundamentada los hechos imputados.

Con la contestacién o en rebeldia se dard apertura al término probatorio de diez dias, dentro de
las que podran constar la solicitud de informes, celebracién de audiencias, y deméds que sean
admitidas en derecho. Vencido el término probatorio se dictard resolucién motivada.

En caso de resolverse la responsabilidad en el cometimiento de una infraccién que implique
sancién pecuniaria se ordenard el pago en tesoreria del Gobierno Municipal del Cantén Limén
Indanza.

En caso de incumplimiento de una operadora o unidad en el pago de una sancién se remitira la
documentacién al departamento de coactivas.

Art. 78. La resolucién sera enviada a la Direccién Financiera del Gobierno Municipal del cantén
Limén Indanza para el cobro de la sancién impuesta conforme la ley.

Art. 79. Ejecucion.- Para la ejecucién de la presente Ordenanza, encarguese a la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial y a la Procuraduria Sindica del Gobierno
Municipal del Cantén Limén Indanza.

DISPOSICION GENERALES

PRIMERA.- La Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno
Municipal del Cantén Limén Indanza, llevard un registro con la siguiente informacién: Operadoras
de servicio de transporte; modalidades de transporte; vehiculos destinados a cada servicio; rutas
y frecuencias.

SEGUNDA.- Los acuerdos y resoluciones expedidos por el Concejo Nacional de Competencias
y/o la Agencia Nacional de Transito dentro de las competencias de planificacién, regulacién y
control de transporte terrestre, transito y seguridad vial, seran aplicados de conformidad a las
disposiciones de las ordenanzas, que para el efecto haya emitido o emita el Gobierno Municipal
del Cantén Limén Indanza.

TERCERA.- En todo lo que corresponda y no esté expresamente regulado en la presente
ordenanza, se aplicaran las disposiciones del Cédigo Orgéanico de Organizacién Territorial,
Autonomia y Descentralizacién, Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,
los Reglamentos de Transito y las Resoluciones de cardcter general que emita la Agencia Nacional
de Transito.

En cuanto a los requisitos, plazos y lineamiento para la emisién de titulos habilitantes y de
resoluciones administrativas, se aplicara las disposiciones contenidas en las resoluciones aplicables
emitidas por el ente rector.

CUARTA.- Los estudios para nuevas operadoras de transporte se los realizard de acuerdo a la
necesidad; y de acuerdo a la metodologia proporcionada por la Agencia Nacional de Transito en
consideracién a las resoluciones existentes y a la presente Ordenanza.

QUINTA.- Los recursos que originen la aplicacién de las tasas relacionadas a la Unidad Municipal
de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial, se destinaran al fortalecimiento y gestién de
este servicio y obras en el ambito del transporte.

SEXTA.- La presente Ordenanza prevalecerd sobre cualquier administrativa a las funciones de la
Unidad Municipal de Transporte Terrestres, Transito, y Seguridad Vial.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS
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PRIMERA.- Los titulos habilitantes y autorizaciones emitidas con anterioridad a la aprobacién y
publicacién de esta Ordenanza, seguiran vigentes hasta que la Unidad Municipal de Transporte
Terrestres, Transito, y Seguridad Vial del Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza emita la
resoluciéon correspondiente sobre la peticién de renovacién

SEGUNDA.- El Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza realizard la revisién visual a los
vehiculos hasta la implementacién del Centro de Revisiéon Técnica Vehicular donde sera obligatorio
la realizacién de este el proceso para culminar la Matriculacién Vehicular y demadas tramites
correspondientes a titulos habilitantes.

DISPOSICION FINAL

UNICA-- La presente ordenanza entrard en vigencia a partir de la fecha de su publicacién en el
Registro Oficial, derogandose cualquier norma, regulacién o disposicién, de igual o menor jerarquia,
que se le oponga.

Dado y firmado, en la sala de sesiones del Concejo Municipal del cantén Limén Indanza, al ............
dia del mes de .....coeevevenen. de e

Mvz. Freddy Torres Montenegro Abg. Catherin Oleas Guzman
ALCALDE SECRETARIA DEL CONCEJO

SECRETARIA DEL CONCEJO MUNICIPAL.- CERTIFICA: Que el texto de la Ordenanza precedente
fue discutido, analizado y aprobado por el Concejo del Gobierno Auténomo Descentralizado

Municipal del cant6on Limén Indanza, en ...... sesiones ...... realizadas el
................................................. , respectivamente, fecha Ultima en que fue aprobada su contenido
definitivamente. General Plaza, canton LimoOn INdanza, ......ccovoviviooioiicieeeeieeeeeeeeies Lo Certifico.-

Abg. Catherin Oleas Guzman
SECRETARIA DEL CONCEJO

SENOR ALCALDE DEL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON
INDANZA: En uso de las atribuciones legales que me confiere el inciso cuarto del articulo 322
del Cédigo Organico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizaciéon, remito a su
autoridad en tres ejemplares originales, de la “ORDENANZA DE PLANIFICACION, ORGANIZACION
Y REGULACION DEL TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRES EN EL CANTON LIMON INDANZA”,
aprobada en ......... SESIONES .ocovrvvrrierns realizadas ........ccocevernen. , fecha (ltima en que fue aprobada
su contenido definitivamente; para que de acuerdo a su acertado criterio, proceda a aprobar u
observar de conformidad con la ley. General Plaza, cantéon Limon Indanza, ...........c.ovveeveneennnne.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM



INSd - VZNVANI NOIIT NOLNVO 13d avalTlAOI 3d 379V.INILSNS NV1d

Abg. Catherin Oleas Guaman
SECRETARIA DEL CONCEJO

ALCALDIA DEL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA.-
De conformidad con las disposiciones contenidas en el Art. 322 inciso cuarto del Cédigo Organico
de Organizacién Territorial, Autonomia Descentralizacién, habiéndose observado el tramite legal

por cuanto se ha emitido de acuerdo con la Constitucién y Leyes de la Replblica. SANCIONO la
“ORDENANZA DE PLANIFICACION, ORGANIZACION Y REGULACION DEL TRANSITO Y

TRANSPORTE TERRESTRES EN EL CANTON LIMON INDANZA”, para que entre en vigencia sin
perjuicio de su publicacién en Registro Oficial General Plaza, cantén Limén Indanza,

Mvz. Freddy Torres Montenegro
ALCALDE DE LIMON INDANZA

Provey6 y firmé la Ordenanza que antecede, el Médico Veterinario Zootecnista Freddy Torres
Montenegro, Alcalde del cantén Limén Indanza, en fecha y hora sefialada. General Plaza, cantén
Limén Indanza, provincia de Morona Santiago, .........ccceveevevrveennne. LO CERTIFICO.-

Abg. Catherin Oleas Guaman
SECRETARIA DEL CONCEJO
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EL CONCEJO MUNICIPAL DEL GOBIERNO, AUTONOMO
DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA

CONSIDERANDO:

Que, la Constituciéon de la Replblica del Ecuador en su Art. 264 No. 6 otorga a los gobiernos
municipales la competencia exclusiva para “Planificar, regular y controlar el transito y el transporte
publico dentro de su territorio cantonal”;

Que, el Consejo Nacional de Competencias mediante Resolucién No. 0006-CNC-2012, publicada
en el suplemento del Registro Oficial No. 712 de 2012, resolvié transferir progresivamente las
competencias para planificar, regular y controlar el transito, transporte terrestre y seguridad vial,
a favor de los Gobiernos Auténomos Descentralizados Municipales, en términos previstos en dicha
resolucion.

Que, la Agencia Nacional de Transito mediante Resolucién No. 209-ANT-2014, de fecha Quito, 29
de octubre de 2014, resuelve: articulo 1.- Certificar que el Gobierno Auténomo Descentralizado
Municipal de Limén Indanza, empezard a ejecutar las competencias de Titulos Habilitantes, en el
ambito de su jurisdiccién, a partir del 01 de noviembre de 2014, correspondiendo a este Cabildo
el modelo de Gestion C, que emprende: la planificacién, regulacién y control de transito, transporte
terrestre y la seguridad vial en los términos establecidos en la ley y al articulo 4 de la resoluciéon
mencionada que sefiala: “Las modalidades que les corresponde, dentro de la transferencia de las
competencias en Titulos Habilitantes son: Transporte publico intracantonal, transporte comercial
en taxis convencionales, transporte comercial de carga liviana y transporte comercial escolar
institucional; las demas modalidades seguirdn siendo reguladas y gestionadas por la ANT”.

Que, entre otros problemas que afectan al servicio de transporte, estan aquellos que se prestan
sin autorizacién municipal;

Que, el control a la informalidad ha sido ineficiente y no ha dado los resultados esperados para
garantizar seguridad y calidad en la prestacion del servicio publico, comercial y por cuenta propia,
asi como precautelar el orden y el cumplimiento de las ordenanzas y disposiciones municipales;

Que, es necesario controlar y sancionar, por los mecanismos legales propios, la afectacién que
se hace del servicio publico por la presencia informal de unidades de transporte que operan sin
autorizacién ni permiso municipal, en el cantén Limén Indanza;

Que, el 2 de abril de 2015 entré6 en vigencia la ORDENANZA DE CREACION DE LA UNIDAD
MUNICIPAL DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL DEL GOBIERNO AUTONOMO
DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA que serd responsable de los servicios que
preste y ejercerd el control y sancién administrativa, de conformidad con la Ley, a todas y todos
los usuarios que en su actividad perjudiquen, o afecten el funcionamiento de los sistemas para
la prestacién de los servicios que brinda; y, En ejercicio de sus competencias exclusivas y por la
jerarquia normativa establecidas segln disponen los Gltimos incisos de los Art. 264, 425 y 240 de
la Constitucién de la Republica;

EXPIDE:

La siguiente: ORDENANZA PARA EL CONTROL Y SANCION DE LA PROMOCION
Y PRESTACION DE SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO, COMERCIAL Y
POR CUENTA PROPIA, CON O SIN TITULO HABILITANTE OTORGADO POR
EL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO DEL CANTON LIMON
INDANZA

CAPITULO |

Del Ambito y Disposiciones Generales

Art. 1.- Las normas contenidas en esta ordenanza rigen para el Cantén Limén Indanza.
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Art. 2.- La ejecuciéon de esta Ordenanza le corresponde a la Unidad de Municipal, Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial. -UMTTTSV- Para su aplicacién podra contratar o asociarse
con personas naturales o juridicas, plblicas o privadas.

Art. 3.- Todos los vehiculos que circulen en el territorio del cantén Limén Indanza y que se
utilicen para la prestacion del servicio de transporte terrestre plblico, comercial o por cuenta
propia, deben contar con un contrato, permiso de operacién o autorizacién concedida por la
Municipalidad del cantén Limén Indanza a través de la UMTTTSV.

Art. 4.- Los vehiculos autorizados para prestar los servicios de transporte deberédn portar los
sellos de habilitacion municipal colocados correctamente en los lugares indicados por UMTTTSV
de manera que sean plenamente visibles desde todos los lados del vehiculo; en su interior
contaran con informacién clara y visible que indique el nimero de placa del vehiculo, nimero de
autorizacién municipal, fotografia y nombres completos de él o los conductores registrados para
ese vehiculo y el numero telefénico autorizado por UMTTTSV para la recepcién de denuncias.
Adicionalmente deberan contar con los dispositivos tecnolégicos, entre otros, el taximetro, segin
las normas establecidas.

Art. 5.- Corresponde a los inspectores de transito designados por UMTTTSV, al personal de la
Guardia Ciudadana y a la Policia Nacional cumplir con las disposiciones de esta Ordenanza.

Art. 6.- En el cantén Limoén Indanza, ningdn vehiculo particular podrd ser usado o destinado para
brindar servicio de transporte publico, comercial o por cuenta propia. A su vez, ninglin vehiculo
con titulo habilitante podrd ser destinado para la prestacién de un servicio distinto al autorizado.

Art. 7.- Los conductores y propietarios son solidariamente responsables por el cometimiento de
las infracciones establecidas en esta Ordenanza. La Municipalidad iniciard las acciones por afeccién
al servicio plblico y dictard las resoluciones de sancién a uno u otro indistintamente o de modo
conjunto. Las infracciones son de caracter real por lo que, independientemente del cambio de
propietario del vehiculo con el que se cometiera la infraccién, las sanciones y multas que se
establecieren gravan al automotor.

Art. 8.- La UMTTTSV realizard controles permanentes y procederd a retirar de circulacién los
vehiculos que no cuente con los titulos habilitantes que le son correspondientes. Los automotores
retirados seran ingresados en los patios de retencién vehicular dispuestos por UMTTTSV Los
vehiculos seran devueltos a sus propietarios o conductores una vez que se dicte la resolucién,
se pague la multa y se cumpla con los procedimientos de cambio de pintura, retiro de adhesivos,
partes y otros equipos exclusivos del servicio de transporte, segln corresponda. Las sanciones
administrativas son auténomas por afeccién al servicio plblico, independientes a las de transito
y transporte y las que correspondan al ambito penal

CAPITULO I

De las Infracciones y Sanciones

Art. 9.- Constituye infraccién administrativa por afeccién al servicio plblico la oferta o la prestacién
del servicio de transporte terrestre, publico, comercial o por cuenta propia, en vehiculos que no
cuenten con un titulo habilitante y el registro municipal correspondiente que autorice la prestacién
del servicio.

Art. 10.- Las personas naturales o juridicas que estando legalmente habilitadas, fomentaren o
facilitaren la prestacion de servicios irregulares, ya sea que tal irregularidad consista en la
utilizacién de vehiculos en servicios distintos al de su titulo habilitante o la utilizacién del nombre
de la empresa, compafiia, asociacién o cooperativa, seran sancionados del siguiente modo:

a) La utilizacién de un vehiculo para un servicio distinto al autorizado en su titulo habilitante sera
sancionado con la cancelacién de su titulo y en consecuencia la compafiia, empresa, asociacién
0 cooperativa perderd el cupo correspondiente.

b) La compaiifa, empresa, asociacién o cooperativa que preste su nombre, distintivos o que por
cualquier otro medio facilitare la prestacién de servicio de transporte a unidades que no cuenten
con titulo habilitante, serd sancionada con una multa equivalente a diez salarios minimos vitales,
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sin perjuicio de las acciones penales a las que diere lugar. La reincidencia dard lugar a la
cancelacién del titulo habilitante para la compafiia, empresa, asociacién o cooperativa.

Art. 11.- El propietario del vehiculo que preste el servicio de transporte en cualquiera de sus
modalidades sin contar con el titulo habilitante, sera sancionado con una multa igual a un salario
minimo unificado del trabajador en general y a las costas que ocasione la movilizaciéon y custodia
del vehiculo, mientras dure el proceso de juzgamiento. La reincidencia serd sancionada con el
doble de la multa establecida y diez dias de detencién del vehiculo.

Art. 12.- Se sancionard con una multa de diez salarios del trabajador en general, la promocién
y la oferta para formar asociaciones, empresas, cooperativas o compafiias de transporte en las
modalidades de servicio que estén suspendidas por la UMTTTSV. La multa se impondra al promotor
previo tramite de juzgamiento que se iniciard de oficio o por denuncia, el Comisario Municipal
notificara al presunto o presuntos infractores y sefialara dia y hora para una audiencia. El dia de
la audiencia, con la comparecencia del presunto infractor o en rebeldia, se abrira un término de
prueba no mayor de 6 dias luego del cual se dictarad la resolucién que sea pertinente. La sancién
administrativa por la promocién y oferta del desarrollo de actividades de servicio publico que
estén suspendidas por la UMTTTSV es independiente de la accién penal que por defraudaciéon o
estafa se instruyan por estas actividades. Quien fuere sancionado por promocién irregular de
servicios no autorizados sera inhabilitado para el otorgamiento de cupos y habilitaciones de
servicio por un periodo de cinco afios posteriores a la sancién.

Art. 13.- El vehiculo autorizado para la prestacién de servicio de transporte que incumpla con lo
dispuesto en el Art. 4 de esta ordenanza, serd retenido hasta que cumpla con lo dispuesto y la
asociacion, empresa, compariia o cooperativa de la que forme parte recibira una multa equivalente
a dos salarios minimos unificados del trabajador en general. La reincidencia serd sancionada con
la cancelacién del cupo correspondiente al vehiculo infractor, sin que la compafifa, asociacién,
empresa o cooperativa pueda recuperarlo.

Art. 14.- La UMTTTSV llevard un registro de las infracciones y sanciones derivadas de esta
ordenanza, independientemente del catastro de los prestadores del servicio.

CAPITULO Il

Del Procedimiento para Sancionar

Art. 15.- La competencia para el juzgamiento y aplicacién de las sanciones contempladas en esta
Ordenanza corresponde a las Comisarias Municipales del Cantén, debiendo sustanciarse conforme
al siguiente procedimiento:

1. El funcionario autorizado para el control vehicular o el policia, de oficio o a peticién de
parte denunciante, notificard mediante boleta o parte, al presunto infractor. La
notificacién dejard constancia de la infracciéon que se imputa, de las normas a aplicarse
y de la obligacién del administrado de sefialar domicilio en un plazo no mayor a dos
dias para notificaciones futuras. La boleta o parte de la cual se informard al Comisario
Municipal, serd colocada en una parte visible del automotor o se dejara en el domicilio
sefialado por la Cooperativa, Empresa, Compaifia o Asociacion.

2. El Comisario Municipal una vez sefialado domicilio por parte del infractor o en rebeldia,
sefialara dia y hora para la audiencia de juzgamiento. Tal audiencia en ningln caso
podrd ocurrir mas alld de tres dias término, contados desde que se haya fijado
domicilio por parte del presunto infractor o propietario. De no haberse sefialado
domicilio para notificaciones, la misma se publicara en la pagina web de la
Municipalidad, una vez transcurridos los dos dias término para la determinaciéon de
domicilio judicial.

3. En la Audiencia se presentaran los documentos de descargo y se actuaran las pruebas
que se estime pertinentes. La boleta o parte del funcionario municipal o de él o la
Policia que actud en la retencién o dispuso que se inicie el proceso, goza de
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presunciéon de buena fe. A la audiencia debera concurrir el funcionario o policia que
elaboré la boleta o parte.

4. Al finalizar la audiencia o maximo dentro de las 24 horas subsiguientes a la misma el
Comisario dictara su resolucién. La falta de comparecencia del administrado no
suspende el trdmite de procedimiento y juzgamiento. La Sindicatura Municipal sorteara
las boletas o los partes para distribuirlas entre las comisarias municipales.

Art. 16.- Cuando se desconozca el nombre del propietario, para la notificacién bastara el
sefialamiento de la placa correspondiente y caracteristicas de identificacién del vehiculo, marca,
tipo y color. En estos casos, la imposicién de la sanciéon se hard en la persona que aparezca
como propietario, segin la informacién proporcionada por el érgano competente.

Art. 17.- Las multas establecidas por las sanciones que se impongan y el costo de las actuaciones
de la administracién seran notificadas a la Tesoreria de UMTTTSV para su recuperacién y
recaudacion por la via coactiva.

Art. 18.- De manera previa a la entrega del vehiculo retirado de circulacién, a costas del
propietario se procedera a:

a) Desmontar e inhabilitar los distintivos, taximetros equipos de comunicacién y otros que sean
de uso exclusivo de los vehiculos habilitados.

b) Pintar de un color distinto, si se encontrare pintado de un color igual o semejante al que de
conformidad a la normativa es exclusivo para los vehiculos que prestan el servicio de transporte
publico o comercial.

Art. 19.- La flagrancia en el cometimiento de la infraccién impone la actuacién inmediata de las
personas autorizadas para ello, quienes dispondran el retiro de la circulacién del vehiculo
involucrado.

Art. 20.- Los vehiculos involucrados en el cometimiento de la infraccién serdn transportados con
la custodia debida por los mismos infractores o mediante la utilizacién de winchas o plataformas
habilitadas para este servicio. El servicio de winchaje y de conduccién serd prestado directamente
por la UMTTTSV o indirectamente a través de contratos otorgados a prestadores publicos o
privados.

Art. 21.- La imposibilidad de la retencién del vehiculo no impide ni limita el inicio del juzgamiento
correspondiente. Basta para el juzgamiento la identificacién del automotor y el propietario a
nombre de quien se encuentra registrado.

Art. 22.- La UMTTTSV gestionard y organizard todos los procedimientos que permitan la plena
aplicacién de esta ordenanza.

DISPOSICION GENERAL: Se prohibe el otorgamiento de servicios en mas de una modalidad a
una misma persona, la UMTTTSV en un proceso de actualizacién y renovacién de los titulos
habilitantes verificara que quien tenga un cupo de servicio de una modalidad de transporte no lo
reciba en otra.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS:

PRIMERA.- En el plazo de ciento ochenta dias se actualizardn los titulos habilitantes del servicio
de transporte comercial, otorgados a cada empresa, compaifiia, cooperativa, o asociacién, previa
la constataciéon fisica de la flota vehicular autorizada, verificando el cumplimiento de las
obligaciones para la prestacién del servicio, incluyendo lo dispuesto en el Art. 4 de esta ordenanza.
Dicha actualizacién no conlleva la modificacién del tiempo del permiso otorgado originalmente.

SEGUNDA.- Por un plazo de ocho meses se suspenden los tramites de cambio de socio dentro
de la UMTTTSV, de las diferentes modalidades de transporte.
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TERCERA.- En un plazo de ciento ochenta dias la UMTTTSV capacitard a los Inspectores
Municipales e instruird a los Comisarios sobre la implementaciéon de los mecanismos de aplicacién
de las competencias de juzgamiento que constan en la presente ordenanza.

DISPOSICION DEROGATORIA:

UNICA: Se derogan todas las normas que se opongan a lo previsto en la presente ordenanza.
DISPOSICION FINAL

La presente Ordenanza entrard en vigencia a partir de la fecha de su promulgacién.

Dado y firmado, en la sala de sesiones del Concejo Municipal del cantén Limén Indanza, al ............
dia del mes de .....cceceevee. de e

Mvz. Freddy Torres Montenegro Abg. Catherin Oleas Guzman

ALCALDE SECRETARIA DEL CONCEJO

SECRETARIA DEL CONCEJO MUNICIPAL.- CERTIFICA: Que el texto de la Ordenanza precedente
fue discutido, analizado y aprobado por el Concejo del Gobierno Auténomo Descentralizado

Municipal del cantén Limén Indanza, en ...... sesiones ...... realizadas el
................................................. , respectivamente, fecha (ltima en que fue aprobada su contenido
definitivamente. General Plaza, cantdon LimoOn INAANZa, ..coccoocooveeneeeeeeeeeeeeceeee e Lo Certifico.-

Abg. Catherin Oleas Guzman
SECRETARIA DEL CONCEJO

SENOR ALCALDE DEL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON
INDANZA: En uso de las atribuciones legales que me confiere el inciso cuarto del articulo 322
del Cédigo Organico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacién, remito a su

autoridad en tres ejemplares originales, de la “ORDENANZA PARA EL CONTROL Y SANCION DE
LA PROMOCION Y PRESTACION DE SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO, COMERCIAL Y POR
CUENTA PROPIA, CON O SIN TITULO HABILITANTE OTORGADO POR EL GOBIERNO

AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPALIDAD DEL CATON LIMON INDANZA”, aprobada en
......... sesiones .................. realizadas ..................... , fecha Gltima en que fue aprobada su contenido
definitivamente; para que de acuerdo a su acertado criterio, proceda a aprobar u observar de
conformidad con la ley. General Plaza, cantén Limon Indanza, .........c.evvivivicennninnnnns

Abg. Catherin Oleas Guaman
SECRETARIA DEL CONCEJO
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ALCALDIA DEL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA.-
De conformidad con las disposiciones contenidas en el Art. 322 inciso cuarto del Cédigo Orgénico
de Organizacién Territorial, Autonomia Descentralizacién, habiéndose observado el tramite legal
por cuanto se ha emitido de acuerdo con la Constituciéon y Leyes de la Replblica. SANCIONO la

“ORDENANZA PARA EL CONTROL Y SANCION DE LA PROMOCION Y PRESTACION DE
SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO, COMERCIAL Y POR CUENTA PROPIA, CON O SIN
TITULO HABILITANTE OTORGADO POR EL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO

MUNICIPALIDAD DEL CATON LIMON INDANZA”, para que entre en vigencia sin perjuicio de su
publicacién en Registro Oficial General Plaza, canton Limén Indanza, ...........evennnne.

Mvz. Freddy Torres Montenegro
ALCALDE DE LIMON INDANZA

Proveyé y firmé la Ordenanza que antecede, el Médico Veterinario Zootecnista Freddy Torres
Montenegro, Alcalde del cantén Limén Indanza, en fecha y hora sefalada. General Plaza, cantén
Limén Indanza, provincia de Morona Santiago, .........cccceeeveviveenne. LO CERTIFICO.-

Abg. Catherin Oleas Guaman
SECRETARIA DEL CONCEJO
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7 Indanza

4. Nombre del Proyecto

Mejoramiento de la infraestructura fisica de las instalaciones en la que
funciona la UMTTTSV

41 Localizacion Geografica

La Unidad Municipal de Transito Transporte Terrestre y Seguridad Vial, es
una dependencia de la municipalidad, se encuentra localizada en las calles
Miguel Loja entre 28 de Mayo y Quito, del Cantén Limén Indanza de la
Provincia de Morona Santiago.

Grafico 1.- Localizacion de la UMTTTSV.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

4.2 Situacion Actual

A partir del afio 2014 la UMTTTSV, asumié ciertas competencias de acuerdo
a lo establecido por la Agencia Nacional de Transito y en cumplimiento a
la descentralizacion de los poderes del gobierno central. Cuenta con un
area total de 36m? en un solo espacio, no posee el lugar adecuado para
la revisién vehicular ni area especifica para el bodegaje de equipos
mecanicos y electrénicos.

4.3 Justificacion

Con el fin de brindar un servicio de calidad es necesario que la UMTTTSV,
cuente con el espacio e implementos necesarios para realizar la revisién
vehicular, puesto que uno de los mayores inconvenientes, ya que al no
contar con el espacio adecuado generan congestién vehicular poniendo en
riesgo la vida de la poblacién. A lo que se suma el obstaculo visual que
causan los vehiculos, dafiando la imagen de los espacios circundantes.

4.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Implementacién de equipos necesarios para el funcionamiento de la
UMTTTSV.
- Plan de Gestion de la UMTTTSV.

4.5 Objetivos
451 Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacion.

Objetivo 6: Consolidar la transformacién de la justicia y fortalecer
la seguridad integral, en estricto respeto a los derechos humanos.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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45.2 Objetivo General

Contar con la infraestructura adecuada para el normal funcionamiento de
la UMTTTSV, garantizando el correcto desempefio de sus funciones.

45.3 Objetivos Especificos

- Contar con el espacio adecuado para la revisién vehicular.

- Dotar a la Unidad con las areas minimas necesarias para el
bodegaje de equipos.

- Trabajar conjuntamente con los diferentes niveles de gobierno para
la correcta implementacién y funcionamiento de la Unidad
Municipal.

- Contar con las caracteristicas establecidas y reguladas por la
Agencia Nacional de Transito, y estar capacitado para las
fiscalizaciones periddicas pertinentes.

- Mantener el nivel de calidad del servicio.

46 Metas

Que a corto plazo la UMTTTSV cuente con las instalaciones adecuadas
para su correcto funcionamiento.

4.7 Actividades

Se plantearon las siguientes actividades para el mejoramiento de la
infraestructura fisica de las instalaciones en las que funciona la UMTTTSV:

- Identificar el terreno que cuente con areas adecuadas para la
implantacién del proyecto arquitecténico. Se propone un terreno de
2500m2 como minimo; esto puede variar de acuerdo a los
requerimientos establecidos por los entes reguladores.

- Realizacién de los estudios arquitecténicos necesarios para el
mejoramiento de la infraestructura.

- Construccién o ejecucién del proyecto.
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- Implementacién de los equipos necesarios para la revisién vehicular.
- Mantenimiento continlo de los nuevos espacios propuestos.
- Pago de los servicios basicos.

4.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES =
Tiempo (meses) Délares

Establecer el terreno que
cuente con _areas a.d)ecuadas 6 * 40.000,00*
para la  implantacién  del
proyecto arquitecténico.
Realizacién de los estudios
arquitecténicos necesarios para
el mejoramiento de la 3 15.000,00
infraestructura.
Construcciéon o ejecucién del 5 80.000,00
proyecto
Implementacién de los equipos
necesarios para la revisién 1 30.000,00
vehicular
Mantenimiento continto de los | Al menos 4 veces 125.00
nuevos espacios propuestos. por mes ** ’
Pago de los servicios basicos 1 vez por mes ** 200,00

TOTAL 15 meses 165.325,00

* El tiempo y el costo se ha establecido para un terreno de 2500 m2, estos
pueden variar dependiendo de las dimensiones del mismo.

** El tiempo para el mantenimiento y pago de los servicios basicos no estan
contemplado en el tiempo total de ejecucién del proyecto por ser actividades
continuas, una vez que entre en funcionamiento las instalaciones de la UMTTTSV.
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49 Duracién del Proyecto y Vida Util

En funcién a las actividades establecidas en el inciso anterior se determiné
que el tiempo total para la ejecucién del mismo serda de 15 meses, teniendo
un tiempo de vida Util de 25 afios, siempre y cuando se dé el mantenimiento
adecuado.

4.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS
Descripcién de los Ndmero Descripcion de Ndamero
habitantes 0.000 los habitantes 0.000
Empresas de transporte 4
publico y comercial
0,
Usuarios del transporte 352)/I:(:ladceié:1a Poblacién del
publico P Cantén Limén 9.722 hab.
encuestada Indanza
. 16% de la '
Poblacién que posee -,
. . . poblacién
licencia de conducir
encuestada

411 Indicadores de Resultados

Que el cantéon Limoén Indanza cuente con la UMTTTSV con las
caracteristicas fisicas adecuadas para brindar un servicio apropiado,
cumpliendo y en coordinacién con los reglamentos planteados por los
demas niveles de gobierno.

4.12 Impacto Ambiental

El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son féacilmente
solucionable; estos proyectos requieren un estudio de impacto
ambiental.

4.13 Autogestion y Sostenibilidad

Uno de los beneficios de la transferencia de competencias es que la
municipalidad por asumir las diferentes responsabilidades podra recibir una
cantidad anual especifica (Estos datos fueron explicados a mayor detalle
en la etapa de diagndstico), dichos recursos pueden orientarse para la
realizacién del presente proyecto.

Otra alternativa para la construccién de la UMTTTSV, es la realizaciéon de
préstamos a entidades crediticias estatales como el Banco de Desarrollo
del Ecuador (BdE).

Otra fuente econdémica que apoyaria el desarrollo del proyecto es el ingreso
que tiene la Unidad por el cobro de los diferentes tramites que realiza.

414 Marco Constitucional

De acuerdo a lo establecido en los articulos 314 al 317 del “Reglamento
a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial”, la ANT y el GAD
cantonal son los encargados de velar o fiscalizar el correcto funcionamiento
de la Unidad, asi como de normar los requerimientos minimos necesarios
para la construccién del mismo.

4.15 Financiamiento del proyecto
- Banco de Estado

- Gobierno Auténomo Descentralizado
- Agencia Nacional de Transito.
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5. Nombre del Proyecto

Implementaciéon de equipos necesarios para el funcionamiento de la
UMTTTSV

5.1 Localizacion Geografica

Actualmente la Unidad Municipal de Transito Transporte Terrestre y
Seguridad Vial, es una dependencia de la municipalidad, se encuentra
localizada en las calles Miguel Loja entre 28 de Mayo y Quito, del Cantén
Limén Indanza de la Provincia de Morona Santiago.

Grafico 1.- Localizacion de la UMTTTSV.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

5.2 Situaciéon Actual

El articulo 311 del “Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre Transito
y Seguridad Vial”, establece siete pardmetros de evaluacién, para la
aprobacion de la revisiéon técnica vehicular; para ello es necesario que la
UMTTTSV cuente con los equipos adecuados, los mismos que no posee
completamente en la actualidad. Ademas es necesaria la creacién de los
espacios pertinentes, puesto que en la actualidad la revisién se realiza en
la via publica.

5.3 Justificacion

Con el fin de ejecutar las competencias asumidas de manera correcta, es

necesario que la UMTTTSV, cuente con los equipos necesarios, de acuerdo

a lo establecido por las entidades rectores.

5.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Implementacién de equipos necesarios para el funcionamiento de la
UMTTTSV.

- Plan de Gestiéon de la UMTTTSV.

- Mejoramiento de la infraestructura fisica de las instalaciones en la que
funciona la UMTTTSV.

5.5 Objetivos

5.5.1 Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesidon, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.
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5.5.2 Objetivo General

Dotar de forma inmediata a la UMTTTSV con los equipos necesarios para
la correcta realizacién del trabajo que les compete.

5.5.3 Objetivos Especificos

- Que la UMTTTSVY, cuente con los equipos adecuados para la revision
vehicular y la realizacién de tramites.

- Trabajar conjuntamente con los diferentes niveles de gobierno para la
adquisiciéon e implementacién de los equipos necesarios.

- Mantener el nivel de calidad del servicio.

- Contar con el personal idéneo para el manejo de los equipos.

- Contar con los espacios adecuados para la implementaciéon de la
maquinaria necesaria.

- Adquisiciéon de los equipos adecuados.

- Capacitacion a los técnicos que laboraran en la UMTTTSV, para el uso
de los nuevos equipos.

- Mantener el enlace informativo con la ANT y el GADLIM para la correcta
transferencia de informacion.

5.6 Metas

Que a corto plazo, la UMTTTSV adquiera los equipos necesarios para
desarrollar correctamente las actividades que le competen, a fin de
proporcionar un servicio de calidad a la poblacién cantonal.

5.7 Actividades

Se plantearon las siguientes actividades para el mejoramiento de la
infraestructura fisica de las instalaciones en las que funciona la UMTTTSV:

- Realizar los estudios para la adquisicién de equipos, de acuerdo a las
necesidades y caracteristicas del Area de estudio.

- Adquirir los equipos de oficina y aquellos destinados a la revisién
técnica vehicular necesarios.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM
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- Capacitar a los técnicos que laboraran en la UMTTTSV, para el uso de
los nuevos equipos y para la correcta realizacién de los diferentes
tramites.

- Dar mantenimiento continuo a la maquinaria adquirida.

5.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA

Tiempo (meses) Délares

ACTIVIDADES

Realizar los estudios para la
adquisicién de equipos, de
acuerdo a las necesidades y 1 3.000,00
caracteristicas del Area de
estudio.

Adquirir los equipos de oficina
y aquellos destinados a la
revision  técnica  vehicular
necesarios.

Capacitar a los técnicos que
laboraran en la UMTTTSV,
para el uso de los nuevos
equipos y para la correcta
realizacion de los diferentes
tramites.

Dar mantenimiento continuo a Las veces
la maquinaria adquirida. necesarias
TOTAL 5 meses 34.125,00

3 30.000,00

1 1.000,00

125,00

5.9 Duracién del Proyecto y Vida Util

Para la adquisicién e implementacion de los equipos se ha estimado un
tiempo aproximado de 5 meses, y su vida Gtil tendrd determinado de
acuerdo a las especificaciones técnicas de cada equipo y el mantenimiento
que se dé a los mismos.



5.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Descripcion de los Ndmero Descripcién de los Namero
habitantes 0.000 habitantes 0.000
La UMTTTSV 1
Las empresas que
brindan transporte 4

publico y/o comercial

9 P ion ntén
Usuarios del transporte 35% d?,la oblgcs) del Canto 9.722 hab.
. poblacion Limén Indanza.
publico.
encuestada
L 16% de la
La poblacién que posee -
: poblacién
vehiculos.
encuestada

5.11 Indicadores de Resultados

Que la UMTTTSV posea todos los equipos adecuados para brindar un buen
servicio.

5.12 Impacto Ambiental

El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son facilmente
solucionable; estos proyectos requieren un estudio de impacto
ambiental.

5.13 Autogestion y Sostenibilidad

La compra de los implementos necesarios puede llevarse a cabo con el

dinero que recibe el GAD municipal por la transferencia de competencias.

Una segunda opcién es gestionar créditos a instituciones bancarias siempre
y cuando el GAD municipal cuente con capacidad de pago.

Es necesario el correcto manejo de los recursos econémicos obtenidos por
la recaudaciéon de impuestos y cobros de tramites ya que estos pueden
ayudar a la ejecucién del proyecto.

5.14 Marco Constitucional

De acuerdo a lo establecido en el articulo 311 del “Reglamento a Ley de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial”, es responsabilidad de la
UMTTTSV realizar la revisién técnica vehicular, para lo cual debe contar
con los equipos necesarios.

5.15 Financiamiento del proyecto
- Gobierno Auténomo Descentralizado

- Banco de Estado
- Agencia Nacional de Transito.
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6. Nombre del Proyecto

Implementacion de estacionamientos para el Mercado Central de Frutas.
6.1 Localizacion Geografica

El actual mercado de frutas estd localizado en las calles Simén Bolivar
entre las calles Teniente Hugo Ortiz y 10 de Agosto, como se puede ver

en el grafico 1. Se ubica en la planta baja del edificio del GAD municipal.

Gréafico 1.- Localizacién del Mercado de frutas.

MERCADO \
ADMIN. GAD ‘\

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

6.2 Situacion Actual

En la actualidad, el mercado de frutas comparte el edificio con la
administracién municipal. Tiene una superficie construida en planta baja de
462 m?.

El lugar no posee un espacio adecuado para el ascenso y descenso de
productos para la comercializacién en el mercado, lo que produce
inseguridad para los peatones que llegan al lugar, generando ademas,
problemas en el flujo vehicular, especialmento los dias de feria. El problema
se intensifica por la inexistencia de espacios adecuados para
aparcamientos.

6.3 Justificacion

Con la necesidad de proveer de zonas seguras para la comercializacién de
los productos en el mercado y evitar que la realizacién de estas actividades
comerciales dificulte el correcto funcionamiento del transito, transporte y
movilidad, es necesaria la implementacién de zonas de estacionamientos y
lugares especificas de embarque y desembarque de productos.

6.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Implementacién de estacionamiento para la Feria de Ganado.

- Implementacién de estacionamiento para el Recinto Ferial de Indanza.

- Formulacién de la Ordenanza para controlar el ingreso de vehiculos
pesados al area urbana del cantén Limén Indanza..

- Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas.

- Dotacién de aceras en las vias urbanas del cantén Limén Indanza.

- Mejoramiento del material de aceras del area urbana.

- Implementacién de rampas en las aceras del &rea urbana para la
circulacién de usuarios vulnerables.

- Dotacién y mantenimiento de la sefializacién horizontal y vertical del
area urbana del cantén.
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6.5 Objetivos
6.5.1 Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

Objetivo 6: Consolidar la transformacién de la justicia y fortalecer
la seguridad integral, en estricto respeto a los derechos humanos.

6.5.2 Objetivo General

Proveer de estacionamientos para el Mercado Central de Frutas, para
mitigar la alta concentracién vehicular en las zonas cercanas al mercado.

6.5.3 Objetivos Especificos

- Generar un espacio de trabajo 6ptimo, que brinde comodidad y
seguridad a los comerciantes y usuarios.

- Generar espacios adecuados para el estacionamiento de los vehiculos
en las zonas cercanas al mercado central.

- Establecer zonas especificas para el embarque y desembarque de
productos.

- Procurar la circulaciéon segura de todos los actores sociales.

- Mejoramiento en las condiciones comerciales.
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6.6 Metas

Que a corto plazo, el mercado de futas cuente con el numero adecuado
de estacionamientos de acuerdo a la demanda de los mismos, con una
apropiada sefializacién y mantenimiento del mismo.

6.7 Actividades

- Elaborar los estudios arquitecténicos pertinentes para la implementacién
de los estacionamientos, una vez que se establezca la demanda de los
mismos.

- Construir los estacionamientos.

- Dar mantenimiento continuo.

6.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES Tiempo N
Dolares
(meses)
Elaborar los estudios
arquitecténicos pertinentes para la
implementacién de los 1 1.000.00
estacionamientos, una vez que se T
establezca la demanda de los
mismos.
Sefalizar los estacionamientos. 2 2.000,00
TOTAL 3 meses 3.000,00

6.9 Duracién del Proyecto y Vida Util

El tiempo estimado para la ejecucion del proyecto es de 3 meses, y su
vida Gtil estard dada en funcién al mantenimiento y control del espacio
implementado.



6.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Mercado Central 1

Habitantes del Cantén
Limén Indanza

Los comerciantes -
La poblaciéon que realiza

9.722 hab

las comparas

6.11 Indicadores de Resultados

Disminuir la alta concentracién vehicular causada por la escasa existencia
de espacios para estacionamiento de los vehiculos particulares como de
aquellos que movilizan los productos para su comercializacién.

6.12 Impacto Ambiental
El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 1: Proyectos beneficiosos que producirdn una evidente mejora al
medio ambiente por lo que no requiere un estudio de impacto ambiental.

6.13 Autogestion y Sostenibilidad

Es responsabilidad del Gobierno Municipal gestionar los fondos necesarios
para la implementacién de los estacionamientos para el mercado central,
una opcién es buscar ayuda del Banco Interamericano de Desarrollo
mediante sus proyectos de vinculacién en apoyo a la generacion de fuentes
de empleo, una segunda opcién puede ser tramitar crecidos con el Banco
del Ecuador.

Una de las fuentes de ingresos existentes es la recaudacién por la
concesién o renovacién de puestos, locales o espacios en el mercado, este
rubro es una oportunidad econémica para la realizacién del proyecto.

6.14 Marco Constitucional

De acuerdo a lo establecido en el art. 134 del Cédigo Organico de
Organizacién Territorial Autonomia y Descentralizacién, los mercados para
la comercializacién de productos forman parte del listado de bienes
plblicos, con base en esto, es responsabilidad del GADLI implementar,
gestionar y supervisar, el funcionamiento correcto de los mercados
existentes, en correlacién con las demas instituciones que apoyan la
produccién y comercializaciéon de productos agricolas.

6.15 Financiamiento del proyecto

- Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén Indanza.
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7. Nombre del Proyecto
Implementaciéon de estacionamientos para la Feria de Ganado.
7.1. Localizacion Geografica

La feria del Ganado se realiza en un sitio propiedad del Centro Agricola
Cantonal ubicado en la Av. 12 de Diciembre, como se ve en el gréfico 1.

Grafico 1.- Localizacion del Mercado de la feria de Ganado.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

7.2. Situacion Actual

No se dispone de un equipamiento necesario para realizar la feria de
ganado, puesto que no cuenta con espacios de parqueo para la poblacién
que hace uso de dicha infraestructura, por lo que el estacionamiento deben
hacerlo en la Av. 12 de Diciembre o las calles circundantes, produciendo
interrupcién en el transito vehicular, generando contaminacién visual en
este sector de la ciudad.

7.3. Justificacion

Con la finalidad de mitigar los problemas que genera esta actividad
directamente con la movilidad, el transito y transporte, se propone la
implementacién de estacionamientos para los usuarios de este
equipamiento, sin perder de vista que es necesaria la construcciéon de la
infraestructura adecuada.

7.4. Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Implementacién de estacionamiento para el Mercado Central de Frutas.

- Implementacién de estacionamiento para el Recinto Ferial de Indanza.

- Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas.

- Dotacién de aceras en las vias urbanas del cantén Limén Indanza

- Dotacién y mantenimiento de la sefializacién horizontal y vertical del
area urbana y rural del cantén.
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7.5. Objetivos
7.5.1. Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

Objetivo 5: Construir espacios de encuentro comin y fortalecer la
identidad nacional, las identidades diversas, la plurinacionalidad y la
interculturalidad.

7.5.2. Objetivo General

Proveer estacionamientos para la feria del ganado, colaborando en la
disminucién de la congestién vehicular en las &reas circundantes de dicho
equipamiento.

7.5.3. Objetivos Especificos

- Generar un espacio de trabajo 6ptimo, que de comodidad y
seguridad a los comerciantes ganaderos.

- Generar espacios adecuados para el estacionamiento de los
vehiculos en las zonas cercanas a la feria ganadera.
Procurar la circulaciéon vehicular segura.

7.6. Metas

Es necesario que a corto plazo se implementen los estacionamientos
necesarios en funcién a la demanda de los mismos, con la finalidad de
brindar las condiciones adecuadas para el normal funcionamiento de la
feria ganadera.

7.7. Actividades

- Realizar el proceso de contratacién publica para la realizaciéon de los
estudios de los diferentes procesos.
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- Estudio para establecer la demanda de estacionamientos.
- Estudio de localizacién de los estacionamientos

- Realizar el estudio de pre-factibilidad

- Sefalizaciéon de los estacionamientos

7.8. Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES =
Tiempo (meses) Délares

Realizar el proceso de
conFrata}gon publica para la 1 1.000,00
realizacion de los estudios de
los diferentes procesos.
Estudio para establecer la
demgndg’ de estacionamientos, 5 4.000,00
localizaciéon,  presupuesto vy
tiempo de ejecucién de la obra.
ConsFruccpn de los 1 5.000,00
estacionamientos.

TOTAL 4 meses 10.000,00

7.9. Duraciéon del Proyecto y Vida Otil

El tiempo estimado para la ejecuciéon del proyecto es de 4 meses, y su
vida Gtil estard dada en funcién al mantenimiento y control del espacio
implementado. No se debe olvidar que estos estacionamientos seran (tiles
hasta el momento en el que se construya el proyecto definitivo para la
feria del ganado, donde se deberd tener en cuenta los estacionamientos.



7.10. Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Porcentaje de la
poblacién
econdémicamente
activa que se dedica
a actividades

Habitantes del
59,37% Cantén Limén
Indanza

9.722 hab

primarias.

7.11. Indicadores de Resultados

Que se implementen los estacionamientos necesarios en la feria ganadera.

7.12. Impacto Ambiental
El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son facilmente
solucionable; estos proyectos requieren un estudio de impacto
ambiental.

7.13. Autogestion y Sostenibilidad

Parte de la inversion para el proyecto de estacionamientos pueden ser
solventados por los ingresos que se tiene del cobro de la concesién o
renovaciéon por pago del puesto, local o espacio en la feria de ganado, y
mediante la gestién que realice el GADLI para la recaudaciéon de fondos.

7.14. Marco Constitucional

El articulo 263 en el numeral 6 de la Constitucién del Ecuador, ha
establecido que es competencia de los gobiernos provinciales Fomentar la
actividad ganadera. Sin embargo, es competencia de los gobiernos
municipales llevar a cabo las actividades de saneamiento ambiental y
mantenimiento de la infraestructura de los equipamientos, esto en funcién
al articulo 264 numerales 4 y 7 respectivamente.

7.15. Financiamiento del proyecto

Gobierno Auténomo Descentralizado de Limén Indanza
- Banco del Estado
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8. Nombre del Proyecto
Implementaciéon de estacionamientos para el Recinto Ferial de Indanza.
8.1 Localizacién Geografica

El Recinto ferial, actualmente se localiza en la Cabecera Parroquial de
Indanza.

Gréafico 1.- Localizaciéon del Recinto ferial de Indanza.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

8.2 Situacion Actual

Los dias martes en la parroquia Indanza, se desarrolla la Feria Ganadera,
una de las mas importantes a nivel provincial, y de la regién Amazédnica.
Los dias miércoles en el mismo lugar se desarrolla la feria de quesos y
quesillos, como en el caso anterior no cuenta con el nimero adecuado de
estacionamientos.

8.3 Justificacion

Con la finalidad de mitigar los problemas que genera esta actividad
directamente con la movilidad, el transito y transporte, se plantea la
implementacién de estacionamientos para los usuarios de este
equipamiento, puesto que el mayor conflicto se da al momento de acceder
hasta el centro de comercio, por tal motivo los conductores se ven en la
necesidad de estacionarse en la via Troncal Amazoénica, dificultando la
movilidad en este sector.

8.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Implementacién de estacionamientos para el Mercado Central de Frutas.

- Implementacién de estacionamiento para la Feria de Ganado.

- Dotacién y mantenimiento de la sefalizacidon horizontal y vertical del
area urbana del cantén.

- Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con las
comunidades rurales.

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
vial cantonal.

- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
Indanza.
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8.5 Objetivos
851 Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

Objetivo 5: Construir espacios de encuentro comUn y fortalecer la
identidad nacional, las identidades diversas, la plurinacionalidad y la
interculturalidad.

85.2 Objetivo General

Proveer estacionamientos al Recinto ferial de Indanza, para mitigar los
problemas generados al momento de acceder al mismo.

8.5.3 Objetivos Especificos

- Generar un espacio de trabajo 6ptimo, que brinde comodidad y
seguridad a los comerciantes ganaderos.

- Generar espacios adecuados para el estacionamiento de los vehiculos
en las zonas cercanas al Recinto Ferial.

- Disminuir los problemas de accesibilidad al Recinto Ferial de Indanza.

- Procurar una circulacién vehicular y peatonal segura.

8.6 Metas

Que de forma inmediata se construyan los estacionamientos necesarios en
el recinto ferial de Indanza, de manera que se facilite el flujo vehicular en
la zona, especialmente los dias Marte y Miércoles de Feria.
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- Realizar el proceso de contrataciéon publica para realizar los estudios
de los diferentes procesos.

- Estudio para establecer la demanda de estacionamientos, localizacién,
presupuesto y tiempo de ejecuciéon de la obra.

- Senalizaciéon de los estacionamientos.

8.7 Actividades

8.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES =
Tiempo (meses) Délares
Realizar el proceso de
conFratggon publica _para la 1 1.000,00
realizacion de los estudios de los
diferentes procesos.
Estudio para  establecer la
dema}ndau de estauonamlgntos, 1 1.000,00
localizacién, presupuesto y tiempo
de ejecucién de la obra.
Sefalizar los estacionamientos 1 5.000,00
TOTAL 3 meses 7.000,00




8.9 Duracién del Proyecto y Vida Otil

El tiempo estimado para la ejecucién del proyecto es de tres meses, y su
vida Gtil estard dada en funcién al mantenimiento y control del espacio
implementado. No se debe olvidar que estos estacionamientos son
provisionales hasta el momento en el que se construya el proyecto definitivo
para el Recinto Ferial de Indanza, dicho proyecto deberd contemplar los
estacionamientos necesarios para su correcto funcionamiento.

8.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Porcentaje de la
poblacién . .
econémicamente  activa 59,37% Habitantes del Canton 9.722 hab

. Limén Indanza
que se dedica a

actividades primarias.

8.11 Indicadores de Resultados

Los resultados que se esperan alcanzar con este proyecto es mejorar la
accesibilidad al recinto ferial de Indanza, ademas de disminuir el porcentaje
de vehiculos que se estacionan en la via Troncal Amazénica, asegurando
el correcto flujo que debe existir en una via de esta jerarquia.

8.12 Impacto Ambiental

El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son féacilmente

solucionable; estos proyectos requieren un estudio de impacto
ambiental.

8.13 Autogestion y Sostenibilidad

De acuerdo a la descentralizacién de competencias, es responsabilidad del
Gobierno Provincial fomentar las actividades ganaderas y las similares a
ellas, por tal motivo sera el principal gestor en el cumplimiento del actual
proyecto descrito, sin embargo la gestién econdémica deberd ser trabajada
en conjunto con el GADMLI.

Se recomienda a los responsables de la gestién econdémica del proyecto
trabajar conjuntamente con el Ministerio de Agricultura, Ganaderia,
Acuacultura y Pesca, quien haciendo uso de su competencia y de los
proyectos estratégicos por él planteado, puede apoyar a la construccion
de los estacionamientos para el recinto ferial de Indanza.

8.14 Marco Constitucional

Por lo establecido en el Estatuto Orgdnico por Procesos del MAGAP, es
responsabilidad de dicho ministerio por medio de sus secretarias o
dependencias las siguientes actividades.

- Gestion de Circuitos alternativos de comercializacion.

- Gestion del comercio nacional e internacional del multisector agricola,
ganadero, acuicola y pesquero.

- Normativa técnicas de circuitos alternativos de comercializacion, entre
otras.

El articulo 263 en el numeral 6 de la Constitucion del Ecuador, ha
establecido que es competencia de los gobiernos provinciales Fomentar la
actividad ganadera y las similares a ella.

8.15 Financiamiento del proyecto

- Gobierno Provincial de Morona Santiago

- Gobierno Auténomo Descentralizado de Limén Indanza
- MAGAP.
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9. Nombre del Proyecto

Calculo de cupos para el transporte comercial.

9.1 Localizacion Geografica

En el Cantén Limén Indanza existen 70 comunidades distribuidas en todo
el territorio, de las cuales el 64,29% tienen acceso vehicular; es decir 45
comunidades.

Limén Indanza, cuenta actualmente con varias compafilas de transporte
comercial que ofertan el servicio a la poblacién del cantén; en este tipo
de transporte estan las empresas de tipo Institucional, taxis, mixtos, de
carga liviana y carga pesada. Sin embargo, este servicio llega (nicamente
a las comunidades que tienen acceso vehicular. (Ver gréafico 1)

Grafico 1. Cobertura del transporte comercial en el Cantén Limén Indanza.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

9.2 Situacion Actual

En el transporte comercial se identificaron varias compafifas divididas de
acuerdo con el servicio de transporte que prestan, teniendo una de caracter
institucional, dos cooperativas de taxis y dos de transporte mixto, siendo
Gnicamente las nombradas, aquellas que prestan el servicio de movilizacién
de personas, con 35 unidades en cinco cooperativas.

Ademas, se localizaron empresas de transporte de carga liviana y pesada,
que como su nombre lo indica se especializan en la transportacién
Gnicamente de carga, con 42 unidades en cinco cooperativas diferentes.

Entre los principales problemas identificados por la poblacién esta la falta
de disponibilidad de las unidades a cualquier horario y los altos costos
que representa la movilizacién. Sin embargo, son una buena alternativa de
transporte, puesto que no tienen horarios especificos de recorridos y se
acoplan a la necesidad del usuario.

9.3 Justificacién

En el diagnéstico de Transporte se identificé que aproximadamente el 10%
de la poblacién cantonal utiliza como medio de movilizacién el transporte
comercial, puesto que existen comunidades hacia las que no ingresa el
transporte publico, por lo que, la poblacién debe hacer uso de otros medios
motorizados para llegar hasta su destino.

Al ser el transporte comercial un medio alternativo de movilizaciéon después
del transporte privado y publico, es necesario establecer las unidades
necesarias que cubran la demanda existente en el Cantén.

El proyecto se plantea frente a la necesidad de brindar una mejor
movilizacién de la poblacién en el cantén, mediante un estudio de las
empresas o cooperativas que prestan el servicio de transporte y la demanda
actual que estas deben cumplir, para poder establecer si las unidades que
brindan el servicio son las necesarias o se requiere la implementacién de
nuevos cupos que aseguren la conformidad de la poblacién al momento
de movilizarse.
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Sin embargo, el proyecto va de la mano con el control y regulacién de la
prestacién de un adecuado servicio de transporte y el compromiso de los
transportistas al momento de prestar un correcto servicio.

9.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Célculo de tarifas para el transporte publico y comercial.

- Proyecto para la gestion de la prestaciéon del servicio de trasporte
publico Intracantonal.

- Implementacién de paradas de transporte pUblico urbano.

- Disefio e implementacion de paradas de transporte publico para las
comunidades.

- Pavimentacién de las vias de tierra existentes en el cantén Limén
Indanza que conectan el area urbana con las cabeceras parroquiales.

- Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con las
comunidades rurales.

- Estudio para mejorar la accesibilidad para los asentamientos que no
tienen acceso vehicular en el cantén.

9.5 Objetivos
9.5.1 Objetivos de Desarrollo
Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesion, la inclusién y la equidad

social y territorial en la diversidad.
Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

9.5.2 Objetivo General
Establecer los lineamientos para el célculo de cupos necesarios en el

servicio de transporte comercial en base a la demanda de la poblacién,
para proporcionar una movilidad adecuada y sustentable.

9.5.3 Objetivos Especificos

- Realizar un estudio a detalle del transporte comercial.
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- Identificar las compafiias existentes que prestan el servicio de
transporte comercial en el Cantén Limén Indanza.

- Establecer la demanda actual de la poblaciéon en el servicio de
transporte comercial.

- Determinar las zonas de mayor y menor demanda.

9.6 Metas

Al tener varias compafifas que prestan el servicio de transporte comercial
en el cantén, la ejecuciéon del proyecto puede realizarse a mediano plazo,
ya que adicionalmente es necesaria la implementacién de un estudio
completo para establecer la demanda actual, en base a la que se
determinara el calculo de cupos del transporte comercial.

9.7 Actividades

Para el cumplimiento del proyecto se plantearon diferentes actividades que
permitiran un correcto desarrollo del proyecto, se detallan a continuacién:

- Contratacién de una consultorfa para el establecimiento de cupos para
el transporte comercial.

o Estudio completo del transporte comercial con pardmetros
puntuales acerca de los requerimientos para la implementaciéon de
cupos. Cantén Limén Indanza.

o Socializaciones y talleres con los socios de las compafias para la
determinar la posibilidad de implementar nuevos cupos. (como
minimo 3)

- Asesoramiento y acompafiamiento de la ANT para el desarrollo del
estudio.



9.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES
Tiempo (meses) Délares
Estudio completo del transporte comercial
con pargmetros puntualgs acerca f:i)e los 3 15.000,00
requerimientos para la implementacién de
cupos. Cantén Limén Indanza.
Socializaciones y talleres con los socios de
las. ‘c'ompanlas. para la determinar la 3 3.000,00
posibilidad de implementar nuevos cupos.
(como minimo 3)
Asesoramiento y acompanamlento de la ANT 6 2.000,00
para el desarrollo del estudio.
TOTAL 12 meses 20.000,00

9.9 Duracién del Proyecto y Vida Util

El proyecto para el cdlculo de cupos para el transporte comercial, tiene
una duracién de 6 meses y su vida Gtil comprende desde su ejecucién; en
este caso al depender directamente de la demanda de la poblacién del
Cantén tendrd una vida Gtil de 20 afios, tiempo en el que podria aumentar
o disminuir la demanda de este medio de transporte.

9.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Poblacién encuestada que 10% Poblaciéon total del 9722

usa transporte comercial. Cantén

9.11 Indicadores de Resultados

La ejecucion del proyecto pretende atender las necesidades de movilizacién
de la poblaciéon cantonal, prestando un adecuado servicio de transporte
comercial a todas las comunidades con acceso vehicular y que no tienen
otro medio de transporte, de manera que facilite no solo la movilizacién
de personas sino de sus productos en caso de ser necesario. Incidiendo
de madera directa en la economia cantonal, garantizando una adecuada y
rapida movilizacién.

9.12 Impacto Ambiental
El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son facilmente
solucionables; estos proyectos requieren un estudio de impacto ambiental.

9.13 Autogestion y Sostenibilidad

La autogestién se la realizard mediante la adjudicacién de una partida
presupuestaria con recursos provenientes del GAD Municipal, por medio de
la UTTTSV, al ser el organismo encargado del control y regulacion en el
Cantén, destinada a:

- Realizar el financiamiento para los estudios.

- Realizar gestiéon con la ANT para el asesoramiento de los estudios
pertinentes.
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9.14 Marco Constitucional

Es competencia de los gobiernos auténomos  descentralizados

metropolitanos y municipales del pais, Art. 130 del COOTAD: “Planificar,
regular y controlar el trdnsito, el transporte terrestre y la seguridad vial -

TTTSV-", competencia transferida por el Consejo Nacional de Competencias
-CNC- mediante Resolucién No. 006-CNC-2012, publicada en el Registro
Oficial No. 712 de martes 29 de mayo de 2012.

Competencia asignada inicialmente bajo el Modelo de Gestion “C” que no
contemplaba la Matriculaciéon y Revisién Técnica Vehicular, y Control
Operativo, sin embargo, en 2015 el Consejo Nacional de Competencias -
CNC- revis6 los modelos de gestiéon asignados, siendo el Modelo de Gestién
B el que le corresponde al GAD Municipal Limén Indanza, entregdndole la
competencia de la Matriculacién y Revisién Técnica Vehicular.

9.15 Financiamiento del proyecto

La Municipalidad al ejercer la competencia que regula y controla el transito
y transporte terrestre, es el ente encargado del financiamiento del proyecto
“Calculo de cupos para el transporte comercial”, o a su vez gestionar ante
organismos competentes, como la ANT para financiar el estudio previo al
proyecto mencionado.
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10.Nombre del Proyecto

Proyecto para la gestién de la prestaciéon del servicio de trasporte publico
Intracantonal.

10.1 Localizacion Geografica

El Cantén Limén Indanza se localiza en la provincia de Morona Santiago,
estd conformado por seis parroquias y 70 comunidades distribuidas en
todo el territorio, de las cuales el 64,29% tienen acceso vehicular; es decir
45 comunidades. Sin embargo, Unicamente el 41,43% tiene cobertura del
servicio de transporte publico (29 Comunidades).

La cooperativa San José es la Unica que presta el servicio de transporte
publico en el cantén, con diferentes rutas y frecuencias establecidas en el

territorio. (Ver grafico 1)

Grafico 1. Cobertura del servicio de transporte publico en el Cantén Limén Indanza.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

10.2 Situacion Actual

La cooperativa San José posee 10 unidades, de las cuales 8 de ellas son
Bus tipo Costa o “Rancheras”, con una capacidad aproximada de 40
pasajeros cada una.

Tiene doce recorridos, de los cuales uno llega hasta el cantén vecino San
Juan Bosco, es decir que sale de la jurisdiccién cantonal. El porcentaje de
cobertura del territorio cantonal es bajo, con solo el 7,10%.

A pesar de ser el segundo medio mas utilizado para movilizarse, existe
inconformidad por parte de los usuarios, debido al incumplimiento de los
horarios y frecuencias establecidas, por motivos como: el mal estado de
las vias o la poca demanda en determinados recorridos y horarios del dia
dependiendo de la ruta. Entre otro de los factores que incentiva el
incumplimiento de recorridos y frecuencias estd el bajo o casi nulo control
por parte de autoridades competentes a lo que se suma la irresponsabilidad
de los conductores para el cumplimiento de una adecuada prestacién del
servicio.

El mal estado de las unidades y la inseguridad e incomodidad que estas
proporcionan al momento del viaje, es otro factor determinante para la
inconformidad de los usuarios. Sin embargo, al ser la (nica cooperativa
que presta el servicio de transporte publico al Cantén, la poblacién debe
hacer uso de este medio de transporte para su movilizacién cotidiana.

10.3 Justificacion

La cooperativa San José desempefia mayormente el servicio de transporte
Intracantonal rural, puesto que de las doce rutas que cumple, once se
realizan dentro de los limites del Cantén Limén Indanza. No obstante, la
competencia de la empresa es a nivel intraprovincial, por lo que, el
organismo encargado del control y regulaciéon es la ANT.

Sin embargo, la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad

Vial, capitulo Il, Art 79; establece que “Por ser el servicio de transporte
terrestre, de cardcter econémico y estratégico para el Estado, las
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operadoras deberdn tener un objeto social exclusivo en sus estatutos, de
acuerdo con el servicio a prestarse.”; lineamiento que deberd estar
especificado en el permiso y contrato de operacién, tramite previo a la
autorizacién para constituirse en compafilas o cooperativas de transporte
plblico. Una vez constituidas pueden solicitar el titulo habilitante (permiso
de operacién y contrato de operacién) con el cual podran operar como
una compafila de transporte en la modalidad bajo al cual se han
constituido.

Por lo que el estudio pretende gestionar la prestacién del servicio de
transporte publico Intracantonal, con la opcién que la compafia San José
preste este servicio al Cantén o a su vez la Municipalidad incentive la
creaciéon de una nueva cooperativa que brinde el servicio Intracantonal.

10.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Cdlculo de tarifas para el transporte publico y comercial.

- Implementacién de paradas de transporte pUblico urbano.

- Disefio e implementacion de paradas de transporte publico para las
comunidades.

- Pavimentaciéon de las vias de tierra existentes en el cantén Limén
Indanza que conectan el area urbana con las cabeceras parroquiales.

- Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con las
comunidades rurales.

- Estudio para mejorar la accesibilidad para los asentamientos que no
tienen acceso vehicular en el cantén.

- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
Indanza.

- Campafas de educacién vial para los pobladores del cantén Limén
Indanza.
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10.5 Objetivos
10.5.1 Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

Objetivo 6: Consolidar la transformaciéon de la justicia y fortalecer la
seguridad integral, en estricto respeto a los derechos humanos.

10.5.2 Objetivo General

Establecer los parametros necesarios para gestionar la prestaciéon del
servicio de trasporte puUblico Intracantonal, mediante la existencia de la
cooperativa San José con opcién a la prestaciéon Unicamente de este
servicio.

10.5.3 Objetivos Especificos

- Socializar con la cooperativa San José, para la factibilidad del cambio
en los estatutos de la empresa, como transporte Intracantonal.

- Establecer las rutas y frecuencias definitivas, en base a un estudio
previo de la demanda actual.

- Mejorar el servicio de transporte plblico Intracantonal existente.

10.6 Metas

La implementacién del proyecto debera ser a corto plazo (5 afios), ya que
es necesario el mejoramiento del servicio de transporte publico, con
recorridos y frecuencias establecidos en base a la demanda actual del
Cantén, ademas que al ser competencia de la Municipalidad podra regular
y controlar el cumplimiento de los estatutos establecidos de manera que
se garantice un adecuado servicio.



10.7 Actividades

Para el cumplimiento del proyecto se plantearon diferentes actividades que
permitirdn un correcto desarrollo del proyecto, se detallan a continuacién:

- Contratacién de una consultoria para el estudio de oferta y demanda
actual del servicio de transporte publico, para establecer los cupos
necesarios de las unidades, mediante la aplicacién de la metodologia

propuesta por la ANT en el “Estudio de movilidad para la estimacién
de la demanda y la determinacion del nimero de cupos en el servicio
de transporte terrestre de pasajeros”.

- Reuniones de trabajo conjuntamente con las partes interesadas y
competentes; es decir, la ANT, el Municipio y la empresa de transporte
de pasajeros San José.

10.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES =
Tiempo (meses) Délares
Contratacién de una consultoria para Estudio
de oferta y demanda actual del servicio de
transporte publico, para establecer los cupos 6 15.000,00
necesarios de las unidades.
Reuniones de trabajo conjuntamente con las
partes interesadas y competentes; es decir,
la ANT, el Municipio y la empresa de 12 5.000,00
transporte de pasajeros San José.
TOTAL 18 meses 20.000,00

10.9 Duracién del Proyecto y Vida Util

El proyecto para la gestion de la prestacién del servicio de trasporte
publico Intracantonal, tiene una duracién de un afio y medio, considerando
que el estudio se realice en seis meses y las negociaciones en un afo.

Su vida (til comprende desde su ejecucién; en este caso al depender
directamente de la demanda de la poblacién del Cantén tendrda una vida
atii de 20 afios, tiempo en el que podria aumentar o disminuir
considerablemente la demanda de este medio de transporte. Durante este
tiempo podra ser evaluado su funcionamiento y utilidad.

10.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Poblacion encuestada Poblacién total del

0,
gzgligza transporte 35% Cantén. 9.722

10.11 Indicadores de Resultados

La ejecucién del proyecto pretende atender las necesidades de movilizacién
de la poblaciéon cantonal, prestando un adecuado servicio de transporte
publico a todas las comunidades con acceso vehicular, que garantice el
incremento en el uso de medios de movilizacion masivos, menores costos
y tiempos en la transportacion de los usuarios.

Puesto que, al estar regulada por la Municipalidad, habra mayor control en
el cumplimiento de los recorridos y frecuencias que se establezcan.
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10.12 Impacto Ambiental
El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son facilmente
solucionables; estos proyectos requieren un estudio de impacto ambiental.

10.13 Autogestion y Sostenibilidad

La autogestiéon se la realizard a través de recursos provenientes de la
adjudicacion de la competencia de transito, transporte terrestre y seguridad
vial, destinada a:

- Realizar el financiamiento para los estudios de oferta y demanda de
transporte publico y el calculo de cupos necesarios de unidades.

- Gestionar con la ANT y la empresa San José para determinar la
factibilidad del cambio en los estatutos de la cooperativa o la
implementaciéon de una nueva empresa que preste el servicio.

10.14 Marco Constitucional

De acuerdo con el Art. 130 del COOTAD, es competencia de los gobiernos
auténomos descentralizados metropolitanos y municipales del palis,
“Planificar, regular y controlar el trdnsito, el transporte terrestre y la
seguridad vial -TTTSV-", competencia transferida por el Consejo Nacional
de Competencias -CNC- mediante Resolucién No. 006-CNC-2012, publicada
en el Registro Oficial No. 712 de martes 29 de mayo de 2012.

Competencia asignada inicialmente bajo el Modelo de Gestién “C” que no
contemplaba la Matriculacion y Revisién Técnica Vehicular, y Control
Operativo, sin embargo, en 2015 el Consejo Nacional de Competencias -
CNC- revis6 los modelos de gestiéon asignados, siendo el Modelo de Gestion
B el que le corresponde al GAD Municipal Limén Indanza, entregdndole la
competencia de la Matriculaciéon y Revisién Técnica Vehicular.
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Por lo que, es obligacién de la Municipalidad la ejecucién del proyecto
planteado, garantizando un adecuado servicio de transporte publico en el
cantén.

10.15 Financiamiento del proyecto

La Municipalidad al ejercer la competencia que regula y controla el transito,
el transporte terrestre y la seguridad vial, es el ente encargado de gestionar
la prestacién del servicio de trasporte publico Intracantonal y a su vez
financiar los proyectos necesarios para su correcta ejecucién e
implementacién.
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EL CONCEJO MUNICIPAL DEL GOBIERNO AUTONOMO & WS
DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA S E

CONSIDERANDO:

Que, de conformidad con el articulo 238 de la Constitucién de la Republica, los gobiernos
autébnomos descentralizados gozaran de autonomia politica, administrativa y financiera, y de
acuerdo al articulo 240 de la misma Constitucién, tendran facultades legislativas en el ambito de
sus competencias y jurisdicciones territoriales;

Que, de conformidad con el numeral 6 del articulo 264 de la Constitucién de la Republica y el
articulo 55 letra f) del Cédigo Orgénico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacién
(COOTAD), los gobiernos auténomos descentralizados municipales tienen competencia para la
planificacién, regulacién y control del transito y el transporte piblico dentro de su territorio
cantonal;

Que, de conformidad con el articulo 30.5 letras a) y c) de la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, los gobiernos auténomos descentralizados metropolitanos y municipales
tienen competencia para cumplir y hacer cumplir, entre otras, las ordenanzas y reglamentos, y las
resoluciones de su Concejo Metropolitano o Municipal; y planificar, regular y controlar las
actividades y operaciones de transporte terrestre, transito y seguridad vial, los servicios de
transporte plblico de pasajeros y carga, transporte comercial y toda forma de transporte colectivo
y/0 masivo, en el &mbito urbano e intracantonal;

Que, el Consejo Nacional de Competencias, mediante Resolucién No. 006-CNC-2012 de fecha 26
de abril de 2012, transfirié la competencia para planificar, regular y controlar el transito, el
transporte terrestre y la seguridad vial, a favor de los gobiernos auténomos descentralizados
metropolitanos y municipales del pais, progresivamente, en los términos de dicha Resolucién; vy,

Que, es imprescindible tomar medidas adecuadas para la regulacién y control del transporte
terrestre, transito y seguridad vial dentro de la ciudad General Lednidas Plaza Gutiérrez, es
necesario que la Municipalidad establezca medidas emergentes relacionadas con la circulaciéon de
carga pesada y descarga de productos en las zonas de mas alto impacto de tréafico.

En ejercicio de la facultad normativa prevista en los articulos 240 de la Constituciéon y 57 letra
a) del Cdédigo Orgéanico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacion,

EXPIDE:

La siguiente "ORDENANZA QUE REGULA MEDIDAS ESPECIALES EN MATERIA
DE CIRCULACION DE CARGA PESADA Y DESCARGA DE PRODUCTOS Y
MERCADERIAS EN ZONAS DE ALTO IMPACTO DE TRAFICO EN LA CIUDAD
GENERAL LEONIDAS PLAZA GUTIERREZ”

DISPOSICIONES GENERALES
CAPITULO |

Art. 1.- En las vias y en la zona del centro de la ciudad determinadas en este articulo y
delimitadas en el Plano No. 1 que forma parte de esta Ordenanza, se prohibe la circulacién de
camiones mayores a 7.5 metros de longitud, asi mismo, en dicha zona y vias entre las 06h00 y
las 20h00 se prohibe la carga y descarga de productos y mercaderias en cualquier tipo de
vehiculo cuando la carga o descarga de productos se realice en la via plblica o en areas publicas.

Las vias materia de las retribuciones mencionadas en este articulo son las siguientes:

1. La zona de la ciudad adyacente al parque Central Thoméas Pla delimitada por las siguientes
vias:
a. Al Norte por la calle 28 de Mayo
b. Al Sur por la calle Quito
c. Al este por la calle Miguel Ulloa
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d. Al Oeste por la Avenida del Ejército

2. Calle 5 de Junio en toda su extension; mientras no se cuente con un estudio técnico
que indique a detalle las condiciones de la infraestructura del puente que se encuentran
en esta calle.

Art. 2.- Para evitar el uso del puente 5 de Junio por el transporte pesado, y que el trafico se
desvie por el centro, se sugiere un ingreso alterno que incluye el recorrido desde la interseccién
de la calle 5 de Junio por la Av. 12 de Diciembre y posteriormente por la calle 28 de Mayo hasta
llegar al Mercado Norte de ser el caso; como se indica en el Plano No. 2.

Art. 3.- Los camiones, furgones o volquetas de todo tipo que se encuentren transportando
materiales e insumos cuyo destino sea una obra publica ejecutada por instituciones, empresas o
fundaciones controladas por instituciones publicas, podran circular y realizar operaciones de carga
y descarga dentro de los horarios de restriccién, siempre que el destino de los materiales e
insumos sea directamente la obra plblica en proceso de ejecucién. Para el efecto, las instituciones,
empresas o fundaciones controladas por instituciones del sector piblico coordinaran e informaran
de manera oportuna al Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del cantén Limén Indanza.

Art. 4.- A los infractores de la presente Ordenanza previo el debido proceso se los sancionara
de la siguiente forma:

a. A los duefios de locales o negocios que estuvieren recibiendo productos o mercaderias
en camiones mayores a 7.5 metros de longitud, fuera del horario permitido o sin cumplir
con las condiciones exigidas en esta Ordenanza, se impondrda una sancién de clausura
del establecimiento por tres dias, y la reincidencia dentro de los seis meses siguientes
se sancionard con clausura del establecimiento por siete dias. Si se cometiere la misma
infraccién dentro del afio siguiente de cometida la segunda infraccién, se sancionard con
la clausura definitiva del local o negocio y la revocatoria de los permisos de
funcionamiento municipales.

b. A las empresas, fabricas o industrias cuyos productos estén siendo transportados,
cargados o descargados por camiones mayores a 7.5 metros de longitud ,que formen
parte de su cadena de distribucién, se les impondrd una sancién de clausura del
establecimiento por tres dias, y la reincidencia dentro de los seis meses siguientes se
sancionara con clausura del establecimiento por siete dias. Si se cometiere la misma
infraccién dentro del afio siguiente de cometida la segunda infraccién, se sancionard con
la clausura definitiva del local o negocio y la revocatoria de los permisos de
funcionamiento municipales otorgados por el Gobierno Municipal del Cantén Limén Indanza.

c. A los propietarios y conductores de furgones y camiones que realicen carga o descarga
de productos o mercaderias en las vias materia de esta Ordenanza y fuera del horario
permitido, se impondra la sancién prevista en el articulo 141 letra h) de la Ley Organica
de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. Los propietarios y conductores
responderdn solidariamente por esta infraccién.

d. A los propietarios y conductores de furgones y camiones que circulen dentro de las vias
contempladas en el articulo 1 de esta Ordenanza fuera del horario permitido, se impondra
la sancién prevista en el articulo 140 letra t) de la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial. Los propietarios y conductores responderan solidariamente por
esta infraccion.

Las sanciones previstas en las letras a) y b) de este articulo serdn impuestas por los comisarios
municipales. Las sanciones previstas en las letras ¢) y d) seran reportadas por los agentes de
control de tréansito de la Comisién de Transito del Ecuador, quienes colaborardn en las labores
de control de cumplimiento de la presente Ordenanza.

En todos los casos que se encuentren de manera flagrante una operaciéon de carga y descarga
fuera de las vias y horarios permitidos en esta Ordenanza, o si se encontraren furgones o
camiones circulando fuera de los dias y horarios permitidos, se suspenderd la operacién de carga
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y descarga de forma inmediata, y se retirard el vehiculo de la via materia de la prohibiciéon. Para
el cumplimiento de estas medidas, los agentes de la Policia Municipal, en coordinacién con la
Comisién de Transito del Ecuador podran ejecutar todas las medidas que fueren necesarias para
el cumplimiento de la normativa municipal, incluyendo medidas de ejecucién forzosa como la
compulsién, de conformidad con lo establecido en los articulos 378, 379, 381 y 597 del Cédigo
Orgénico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacién.

La Policia Municipal y los delegados municipales apoyaran las labores de los comisarios
municipales, y podran coordinadamente ejecutar las medidas de compulsién previstas en este
inciso, sin perjuicio de las sanciones correspondientes. Los agentes de control de transito de la
Comisiéon de Transito del Ecuador controlardn el cumplimiento de la presente Ordenanza y
brindaran el apoyo necesario a los comisarios municipales y policias municipales.

DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA. - Forma parte integrante de la presente Ordenanza el Plano No. 1 que delimita la zona
del centro de la ciudad y de las vias consideradas de riesgo para la circulacién vehicular.

SEGUNDA. - Forma parte integrante de la presente Ordenanza el Plano No. 2 que indica la ruta
alterna a ser usada por vehiculos pesados.

TERCE.- Esta Ordenanza entrard en vigencia a partir de su publicacién en el Registro Oficial, sin
perjuicio que en coordinacién entre la Municipalidad, y la Comisién de Transito del Ecuador, se
realicen campafias de difusién y se publique el plano de la zona y vias materia de esta Ordenanza.

DISPOSICION FINAL
La presente Ordenanza entrard en vigencia a partir de la fecha de su promulgacion.

Deréguese toda norma, resoluciéon o disposicién de igual o menor jerarquia, que se le oponga a
la presente Ordenanza.

Dado y firmado, en la sala de sesiones del Concejo Municipal del cantén Limén Indanza, al ............
dia del mes de ..., de e

Mvz. Freddy Torres Montenegro Abg. Catherin Oleas Guzman
ALCALDE SECRETARIA DEL CONCEJO

SECRETARIA DEL CONCEJO MUNICIPAL.- CERTIFICA: Que el texto de la Ordenanza precedente
fue discutido, analizado y aprobado por el Concejo del Gobierno Auténomo Descentralizado

Municipal del cant6on Limén Indanza, en ...... sesiones ...... realizadas el
................................................. , respectivamente, fecha Ultima en que fue aprobada su contenido
definitivamente. General Plaza, canton Limon INdanza, ......ccccovoviviooiiiieieeceieeeeeeeeiins Lo Certifico.-

Abg. Catherin Oleas Guzman
SECRETARIA DEL CONCEJO

SENOR ALCALDE DEL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON
INDANZA: En uso de las atribuciones legales que me confiere el inciso cuarto del articulo 322

del Cédigo Organico de Organizaciéon Territorial, Autonomia y Descentralizacién, remito a su

autoridad en tres ejemplares originales, de la "ORDENANZA QUE REGULA MEDIDAS ESPECIALES
EN MATERIA DE CIRCULACION DE CARGA PESADA Y DESCARGA DE PRODUCTOS Y
MERCADERIAS EN ZONAS DE ALTO IMPACTO DE TRAFICO EN LA CIUDAD GENERAL LEONIDAS

PLAZA GUTIERREZ”, aprobada en ......... SESIONES ..oceveveeiernene realizadas ........ccceene. , fecha dltima
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en que fue aprobada su contenido definitivamente; para que de acuerdo a su acertado criterio,
proceda a aprobar u observar de conformidad con la ley. General Plaza, cantén Limén Indanza,

Abg. Catherin Oleas Guaman
SECRETARIA DEL CONCEJO

ALCALDIA DEL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE LIMON INDANZA.-
De conformidad con las disposiciones contenidas en el Art. 322 inciso cuarto del Cédigo Orgénico
de Organizacién Territorial, Autonomia Descentralizacién, habiéndose observado el tramite legal

por cuanto se ha emitido de acuerdo con la Constitucién y Leyes de la Replblica. SANCIONO la
"ORDENANZA QUE REGULA MEDIDAS ESPECIALES EN MATERIA DE CIRCULACION DE CARGA
PESADA Y DESCARGA DE PRODUCTOS Y MERCADERIAS EN ZONAS DE ALTO IMPACTO DE

TRAFICO EN LA CIUDAD GENERAL LEONIDAS PLAZA GUTIERREZ”, para que entre en vigencia
sin perjuicio de su publicacién en Registro Oficial General Plaza, cantén Limén Indanza,

Mvz. Freddy Torres Montenegro
ALCALDE DE LIMON INDANZA

Provey6 y firmé la Ordenanza que antecede, el Médico Veterinario Zootecnista Freddy Torres
Montenegro, Alcalde del cantén Limén Indanza, en fecha y hora sefalada. General Plaza, cantén
Limén Indanza, provincia de Morona Santiago, .......ccccceveecvireenennne. LO CERTIFICO.-

Abg. Catherin Oleas Guaman
SECRETARIA DEL CONCEJO
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12. Nombre del Proyecto

Pavimentacion de las vias de tierra y lastre existentes en el cantén Limén
Indanza que conectan el area urbana con las cabeceras parroquiales.

121. Localizacion Geografica

- Provincia de Morona Santiago

- Cantén Limén Indanza

- Vias rurales que conectan el area urbana con las cabeceras
parroquiales.

Gréfico 1. Vias con material de calzada de lastre y tierra en el cantén Limén
Indanza.

N

A

SIMBOLOGIA
[ Limite Cantonal Red vial de acceso a cabeceras parroquiales
[—] Limite Parroquial Material de calzada

M Cabecera Cantonal AV Asfalto

@ Cabecera Parroquial Lastre

+ Comunidades N/ Tierra
/~/ Red vial rural

Fuente: Encuesta vialidad. Equipo Consultor PSM, 2017

12.2. Situacion Actual

La red vial que conecta el area urbana con las cabeceras parroquiales se
conforma por un total de 75,50 km, esto representa el 29% de la red vial
rural. En estos tramos viales, el material predominante es el lastre,
exceptuando la via que conectan con Indanza, la cual al tratarse de la
Troncal Amazénica su material predominante es el asfalto. (Ver Grafico 1)

En este sentido, se cuenta con aproximadamente 59km de vias con material
de lastre y tierra, empleadas para la comunicacién desde las cabeceras
parroquiales hasta el area urbana General Plaza; por lo tanto, la red vial
rural cuenta con materiales de calzada no perenes, que se afectan por las
condiciones climaticas que caracteriza a la regién y deterioran rapidamente
el estado de las vias; de tal forma que, no garantiza la eficiencia en los
desplazamientos.

El constante deterioro de la infraestructura vial, representa un riesgo latente
para la circulacién, reduce la oferta de transporte plblico, incrementa el
tiempo de viaje y el costo que este implica, debido al desgaste de los
vehiculos, lo que también incide en el incremento del valor de las tarifas
de todos los medios de transporte publico y comercial.

12.3. Justificacion

Con el presente proyecto se busca incrementar la calidad de la red vial
rural que permita mejores condiciones de viaje de la poblacién del cantén
Limén Indanza, la cual se desplaza de forma constante por motivos de
trabajo y estudio principalmente.

Por medio de la pavimentacién de las vias de tierra y lastre se incrementa
la durabilidad del buen estado de la capa de rodadura de la calzada,
frente a la incidencia del clima y el desgaste natural; con lo cual la
circulacién serd mas segura y permitird mejorar el servicio y oferta del
transporte publico y comercial; al igual que contribuye a la reduccién del
indice de accidentabilidad en el cantén.
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Contar con vias pavimentadas facilitara las relaciones comerciales entre los
asentamientos rurales y la cabecera cantonal, favoreciendo a la
movilizacién de la produccién agricola y la optimizacién de los recursos
empleados para transportarse.

12.4. Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Plan de Gestién de la UMTTTSV

- Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con las
comunidades rurales.

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
vial cantonal.

- Formulacién de un plan de contingencia contra eventos adversos.

- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
Indanza.

- Estudio para mejorar la accesibilidad para los asentamientos que no
tienen acceso vehicular en el cantén.

12.,5. Objetivos
125.1. Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacion.
12.5.2. Objetivo General
Mejorar la conectividad entre el area urbana y las cabeceras parroquiales,

a través de la pavimentaciéon de las vias de tierra y lastre existentes en el
cantén Limén Indanza.
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- Mejorar la calidad de la red vial rural del cantén Limén Indanza

- Incrementar la velocidad de circulacién en las vias que unen el area
urbana con las cabeceras parroquiales.

- Reducir los tiempos de viaje

- Incentivar a las empresas de transporte puUblico y comercial a la
ampliaciéon de la oferta del servicio.

- Reducir los costos de transportacién por medio de la conservaciéon de
los vehiculos.

- Mejorar la seguridad para la circulacién vehicular

- Reducir la accidentabilidad en las vias del cantén.

12.5.3. Objetivos Especificos

12.6. Metas

Contar a largo plazo con vias de pavimento que permitan la conexién entre
el area urbana con las cabeceras parroquiales.

12.7. Actividades

- Estudio de perfectibilidad para la pavimentacién de vias en el area
rural.

- Realizar el proceso de contratacién publica para la pavimentacién de
vias en el area rural.

- Intervencién en las vias de lastre y tierra que unen el area urbana con
las cabeceras parroquiales.

- Fiscalizacién del proyecto de pavimentacién las vias de lastre y tierra
que unen el area urbana con las cabeceras parroquiales.



12.8. Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES =
Tiempo (meses) Doélares
Estgdlo de-[,)erfectltfllldad par::i la 12 730.000,00
pavimentacién de vias en el area rural.
Realizar el proceso de contratacién publica
para la pavimentacién de vias en el area 2 2.000,00
rural.
Intervencién en las vias de lastre y tierra
que unen el area urbana con las cabeceras 64'500.000,00
parroquiales.
Fiscalizacion del proyecto de 58
pawmentauo)n las vias de lastre y tierra 2'570.000,00
que unen el area urbana con las cabeceras
parroquiales.
TOTAL 72 meses 67°802.000,00

12.9. Duracién del Proyecto y Vida Util

El proyecto de Pavimentaciéon de las vias de tierra y lastre existentes en
el cantén Limén Indanza que conectan el drea urbana con las cabeceras
parroquiales, tendrda una duracién de seis afios y tendrd una vida Gtil de
30 afios durante los cuales podré ser evaluado su funcionamiento y utilidad.

12.10. Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Habitantes de las
1136 hab. comunidades aledafias a 947 hab.
las vias intervenidas.

Habitante de las
cabeceras parroquiales

12.11. Indicadores de Resultados

Los resultados que se esperan alcanzar con la realizacion del presente
proyecto, es el incremento del porcentaje de Km de vias de asfalto y
pavimento en el area rural del cantén Limén Indanza del 26% al 49%.

12.12. Impacto Ambiental

El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son facilmente
solucionable; estos proyectos requieren un estudio de impacto
ambiental.

12.13. Autogestion y Sostenibilidad

La autogestién se la realizara mediante la adjudicacién de recursos
provenientes tras la adjudicacion de la competencia transitoria de planificar,
construir y mantener el sistema vial rural del cantén por parte del GADMLI.

12.14. Marco Constitucional

El Gobierno Auténomo Descentralizado Provincial del Morona Santiago
cuenta con la competencia de planificar, construir y mantener el sistema
vial de ambito provincial, que no incluya las zonas urbanas; y el Ministerio
de Transporte y Obras Pulblicas es el que tiene las competencias de las
vias Troncal Amazoénica y Via Plan de Milagro Gualaceo.

En el cantén Limén Indanza el GADMLI, por competencia transitoria, tiene
la facultad de planificar, construir y mantener el sistema vial del ambito
rural.

12.15. Financiamiento del proyecto

- Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén Indanza
(GADMLI)

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

195







13. Nombre del Proyecto

Pavimentacion de las vias de tierra y lastre existentes en el area urbana
de General Plaza.

13.1. Localizacion Geografica

- Provincia de Morona Santiago
- Cantén Limén Indanza
- Vias de la cabecera cantonal General Plaza

Grafico 1. Vias con material de calzada de lastre y tierra en el cantén Limén
Indanza.
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Fuente: Encuesta vialidad. Equipo Consultor PSM, 2017

13.2. Situaciéon Actual

La red vial urbana se conforma por 17,12Km y representan el 6% de la
red vial cantonal; los materiales predominantes de la calzada son 33%
asfalto, 28% adoquin de hormigén, 28% lastre, 5% adoquin de piedra y
5% tierra. (Ver Gréfico 1)

Cuenta con aproximadamente 5,7km de vias con material de lastre y tierra
en el area urbana de General Plaza; por lo tanto, la red vial urbana posee
materiales de calzada no perenes que son susceptibles al rapido deterioro
e inciden en la calidad de la infraestructura vial urbana.

Las vias con material de lastre y tierra, sumado el deterioro progresivo de
la calzada, dificultan la accesibilidad a predios y usos de suelos, ademas
que son un foco generador de contaminaciéon a causa de la produccién
de polvo lo que afecta principalmente al sistema respiratorio de la
poblacién, siendo la Av. Y uno de los principales generadores de polvo
debido a la constante circulacién vehicular.

13.3. Justificacion

Con el presente proyecto se busca incrementar la calidad de la red vial
que permita mejores condiciones de circulacién y accesibilidad en el area
urbana de General Plaza; incrementar la seguridad para los vehiculos,
peatones y ciclistas ademas de reducir la contaminacién ambiental por
particulas de polvo.

Por medio de la pavimentacién de las vias de tierra y lastre se busca
mantener en buen estado de la capa de rodadura de la calzada, frente a
la incidencia del clima y el desgaste natural; con lo cual la circulacién
sera mas eficiente y permitirda mejorar el servicio y oferta del transporte
publico y comercial, asi como también la distribucién de mercancias hacia
los diferentes centros de expendio, como mercados y tiendas.
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13.4. Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Plan de Gestién de la UMTTTSV

- Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
vial cantonal.

- Implementaciéon de estacionamiento para el Mercado Central de Fruta

- Implementaciéon de estacionamiento para la Feria de Ganado

- Formulacién de la Ordenanza para controlar el ingreso de vehiculos
pesados al area urbana del cantén Limén Indanza

- Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con las
comunidades rurales

- Dotacién de aceras en las vias urbanas del cantén Limén Indanza

- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
Indanza.

13.5. Objetivos
13.5.1. Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesion, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

13.5.2. Objetivo General

Pavimentar las vias de tierra y lastre existentes en el area urbana de
General Plaza.
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- Mejorar el acceso a la vivienda y usos de suelo urbanos.

- Facilitar ingreso y distribucién de mercancias dentro del é&rea
urbana de General Plaza

- Mejorar las condiciones de circulacién dentro del area urbana

- Incrementar la seguridad en los desplazamientos motorizados y no
motorizados.

- Reducir la contaminacién por particulas de polvo en General Plaza.

13.5.3. Objetivos Especificos

13.6. Metas

Contar a largo plazo con vias de pavimento en el area urbana de General
Plaza que permitan la eficiente circulacién y accesibilidad a los diferentes
usos de suelo urbanos.

13.7. Actividades

- Estudio de perfectibilidad para la Pavimentacién de las vias de
tierra y lastre existentes en el area urbana de General Plaza.

- Realizar el proceso de contrataciéon publica para Pavimentaciéon de
las vias de tierra y lastre existentes en el area urbana de General
Plaza.

- Intervencién en de las vias de tierra y lastre existentes en el area
urbana de General Plaza

- Fiscalizacién del proyecto Intervencién en de las vias de tierra y
lastre existentes en el area urbana de General Plaza
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13.8. Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES =
Tiempo (meses) Délares
Estudio de  perfectibilidad para la
Pavimentacién de las vias de tierra y lastre
. . 4 70.145,00
existentes en el area urbana de General
Plaza
Realizar el proceso de contratacién publica
para Pavimentacién de las vias de tierra y 5 5000.00
lastre existentes en el &rea urbana de T
General Plaza.
Intervencién en de las vias de tierra y
lastre existentes en el area urbana de 6'207.500,00
General Plaza
4
Fiscalizaciéon del proyecto Intervenciéon en
de las vias de tierra y lastre existentes en 248.300,00
el area urbana de General Plaza
TOTAL 10 meses 6’527.945,00

13.9. Duracién del Proyecto y Vida Util

El proyecto de Pavimentaciéon de vias de lastre y tierra existentes en el
area urbana de General Plaza., tendrda una duracién de 10 meses y tendra
una vida atil de 30 afos durante los cuales podrd ser evaluado su
funcionamiento y utilidad.

13.10. Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Poblacién urbana de 3523 hab. Toda la poblacién

General Plaza cantonal 9722 hab.

13.11. Indicadores de Resultados

Los resultados que se esperan alcanzar con la realizacion del presente
proyecto, es el incremento del porcentaje de Km de vias de asfalto y
pavimento en el area urbana del cantén Limén Indanza.

13.12. Impacto Ambiental

El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son facilmente
solucionable; estos proyectos requieren un estudio de impacto
ambiental.

13.13. Autogestion y Sostenibilidad

La autogestién se la realizara mediante la adjudicacién de recursos
provenientes después de asumir la competencia transitoria de planificar,
construir y mantener el sistema vial rural del cantén por parte del GADMLI.

13.14. Marco Constitucional

El Gobierno Auténomo Descentralizado Cantonal de Limén Indanza tiene la
competencia de planificar, construir y mantener la vialidad urbana y el
financiamiento del proyecto.

13.15. Financiamiento del proyecto

— Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén Indanza
(GADMLI)
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14. Nombre del Proyecto
Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas.
14.1. Localizacion Geografica

- Provincia de Morona Santiago
- Cantén Limén Indanza
- Vias de la cabecera cantonal General Plaza

Grafico 1. Vias urbanas con calzada en estado regular y malo
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Fuente: Encuesta vialidad. Equipo Consultor PSM, 2017

14.2. Situacion Actual

La red vial urbana se conforma por 17,12Km y representan el 6% de la
red vial cantonal; de conformidad con las caracteristicas de la red vial, el
35% se encuentra en estado regular y 23% en mal estado, teniendo 9,8Km.
(Ver Gréfico 1)

Las vias en mal estado se localizan generalmente préximas al limite urbano
y son vias de caracter local, mientras que, en el area central, los tramos
son de reducida longitud. Las vias de estado regular son predominantes y
se encuentran distribuidas en toda la extensiéon urbana y corresponden a
vias localizadas principalmente en el &rea céntrica y la salida Norte de la
ciudad.

El actual estado de la calzada de las vias urbanas dificulta la circulacién
de medios motorizados, representan mayor desgaste de los vehiculos y
generando riesgos para los peatones, quienes comparten la via con estos
medios de transporte.

14.3. Justificacion

Con el mejoramiento de la calzada de las vias urbanas, se contribuye a
mejorar las condiciones de vida de la poblacién residente al interior del
limite urbano, ademéas de la poblacién con viviendas que tienen frente a
estas vias, facilitando el acceso a ellas y a los diversos usos de suelo,
mejorando el ingreso y distribucion de mercancias hacia los diferentes
centros de expendio.

Con el presente proyecto se busca mejorar la calidad de la red vial urbana
en el cantén, de tal forma que permita eficiencia en los desplazamientos
motorizados y mayor seguridad para vehiculos, ciclistas y peatones al igual
que se reduce la emisién de particulas de polvo, contaminantes dafinos
para la poblacién; por lo cual la prioridad de actuacién debe tener las vias
en mal estado.
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14.4. Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Plan de Gestién de la UMTTTSV

- Pavimentacién de las vias de tierra y lastre existentes en el area urbana
de General Plaza.

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
vial cantonal.

- Implementacién de estacionamiento para el Mercado Central de Fruta

- Implementaciéon de estacionamiento para la Feria de Ganado

- Formulacién de la Ordenanza para controlar el ingreso de vehiculos
pesados al area urbana del cantén Limén Indanza

- Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con las
comunidades rurales

- Dotacién de aceras en las vias urbanas del cantdén Limén Indanza

- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
Indanza.

14.5. Objetivos
145.1. Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesion, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

14.5.2. Objetivo General

Mejorar la calzada de las vias urbanas de General Leénidas Plaza Gutiérrez.
14.5.3. Objetivos Especificos

- Mejorar el acceso a la vivienda y usos de suelo urbanos.

- Facilitar ingreso y distribucién de mercancias dentro del area urbana
- Mejorar las condiciones de circulacién dentro del area urbana

- Incrementar la seguridad en los desplazamientos motorizados y no
motorizados.
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Reducir la contaminaciéon por particulas de polvo en General Plaza.

14.6. Metas

Contar a mediano plazo con alto porcentaje de vias en buen estado dentro
del &rea urbana.

14.7. Actividades

- Estudio de evaluacién y caracterizacién de las condiciones actuales de
las vias urbanas.

- Estudio de perfectibilidad para la pavimentacién de vias en el area
rural

- Realizar el proceso de contratacién publica para el mejoramiento de la
calzada de las vias urbanas.

- Intervencién en las vias urbanas con calzada en estado malo y regular.

- Fiscalizacién de la intervencién en las vias con calzada en estado malo
y regular.

14.8. Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES
Tiempo (meses) Délares
Estudio de perfectibilidad para
mejoramiento de la calzada de las vias 3 15.000,00
urbanas
Realizar el proceso de contratacién publica
para el mejoramiento de la calzada de las 2 2.000,00
vias urbanas.
Intervencién para el mejoramiento de la
calzada de las vias urbanas con calzada 65.000,00
en estado malo y regular.
Fiscalizacién del proyecto de Intervencién 6
para/el mejoramiento de la calzada de 9.000,00
las vias urbanas con calzada en estado
malo y regular.
TOTAL 11 meses 91.000,00




14.9. Duracién del Proyecto y Vida Util

El proyecto de mejoramiento de la calzada del area urbana, tendrd una
duracién de 11 meses y tendra una vida Gtil de 10 afios durante los cuales
podra ser evaluado su funcionamiento y utilidad.

14.10. Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Poblacién urbana de 3523 Toda la poblacién

General Plaza cantonal 9722

14.11. Indicadores de Resultados

Los resultados que se esperan alcanzar con la realizaciéon del presente
proyecto, es el incremento del porcentaje de Km de vias urbanas con
calzadas en buen estado del 43% al 100%.

14.12. Impacto Ambiental
El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son facilmente
solucionable; estos proyectos requieren un estudio de impacto
ambiental.

14.13. Autogestion y Sostenibilidad

La autogestiéon se la realizard mediante la adjudicacién de recursos
provenientes tras la asignacion al GADMLI de la competencia de planificar,
construir y mantener la vialidad urbana.

14.14. Marco Constitucional

El Gobierno Auténomo Descentralizado Cantonal de Limén Indanza posee
la competencia de planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

14.15. Financiamiento del Proyecto

- Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén Indanza
(GADMLI)
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15. Nombre del Proyecto

Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con las
comunidades.

15.1. Localizacion Geografica

Provincia de Morona Santiago
- Cantén Limén Indanza
- Vias de la cabecera cantonal General Plaza

Gréfico 1. Vias rurales con calzada en estado regular y malo
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Fuente: Encuesta vialidad. Equipo Consultor PSM, 2017

15.2. Situacion Actual

El &rea rural del cantén Limén Indanza se caracteriza por contar con vias
de primer y tercer orden que conectan las cabeceras parroquiales con el
area urbana y la red vial de tercer orden que permite la comunicacién
de las comunidades y localidades rurales, entre ellas y con los diferentes
asentamientos del cantén, representando esta Ultima 182.59Km. (Ver
Grafico 1)

A nivel cantonal, la infraestructura vial que comunica a las comunidades
rurales y localidades es de menor calidad, generalmente se encuentra en
mal estado y dificulta notablemente la circulacién.

El material predominante es el lastre y son vias de doble circulacién, por
lo tanto, estas vias cuentan con materiales de calzada no perenes, que se
afectan por las condiciones climaticas que caracteriza a la regién
deteriorando réapidamente el estado de las vias; de tal forma que, no
garantiza la eficiencia en los desplazamientos.

El constante deterioro de la infraestructura vial, representa un riesgo latente
para la circulacién, reduce la oferta de transporte plblico, incrementa el
tiempo de viaje y el costo que este implica, debido al desgaste de los
vehiculos, lo que también incide en el incremento del valor de las tarifas
de todos los medios de transporte publico y comercial.

15.3. Justificacion

Con el mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con
las comunidades rurales, se busca incrementar la calidad de la red vial
rural y por lo tanto se contribuye a generar mejores condiciones de vida
de la poblacién cantonal; ademds es favorable para la poblacién con
viviendas que tienen frente a estas vias, facilitando el acceso a las mismas.

Por medio de este proyecto se busca, reducir el porcentaje de vias de

tierra, implementando un lastrado que facilite la circulacién motorizada. Al
igual que, incidir en lo posible, en la reduccién de emisiones de particulas
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de polvo contaminantes, dafiinas para la poblacién; por lo cual la prioridad
de actuaciéon deben tener las vias en mal estado.

15.4. Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Plan de Gestién de la UMTTTSV

- Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas

- Pavimentacién de las vias de tierra y lastre existentes en el area urbana
de General Plaza.

- Pavimentaciéon de las vias de tierra y lastre existentes en el cantén
Limén Indanza que conectan el area urbana con las cabeceras
parroquiales.

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
vial cantonal.

- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
Indanza

15.5. Objetivos
15.5.1. Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesion, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

15.5.2. Objetivo General

Mejorar la calzada de las vias rurales que conectan a las comunidades

15.5.3. Objetivos Especificos

- Mejorar las condiciones de circulacién en el area rural del cantén
Limén Indanza

- Incrementar la velocidad de circulacién en las vias que unen el area

urbana con las cabeceras parroquiales, que permita la reduccién del
tiempo de viaje.
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- Incentivar a las empresas de transporte puUblico y comercial a la
ampliaciéon de la oferta del servicio.

- Reducir los costos de transportacién por medio de la conservaciéon de
los vehiculos.

- Mejorar la seguridad para la circulacién vehicular

- Mejorar las condiciones de circulacién dentro del area urbana

- Reducir la contaminacién provocada por particulas de polvo en General
Plaza.

15.6. Metas

Contar a largo plazo con alto porcentaje de vias en buen estado en el
area rural del cantén Limén Indanza.

15.7. Actividades

- Desarrollo de términos de referencia para el mejoramiento de la calzada
de las vias rurales que conectan con las comunidades.

- Realizar el proceso de contratacion publica para el mejoramiento de la
calzada de las vias rurales que conectan con las comunidades.

- Intervencién de las vias rurales en estado malo y regular que conectan
con las comunidades rurales

- Fiscalizacién de la intervencién de las vias rurales en estado malo y
regular que conectan con las comunidades rurales
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15.9. Duracién del Proyecto y Vida Util

El proyecto de mejoramiento de las vias rurales que conectan con las
comunidades, tendrda una duraciéon aproximada de dos afos, contando con
una vida Gtil de 5 afios durante los cuales podra ser evaluado su
funcionamiento y utilidad.

15.8. Cronograma Valorado de Actividades
15.10. Beneficiarios

PROGRAMACION VALORADA
Tiempo (meses) Délares BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

ACTIVIDADES

Estudio de prefactibilidad para el
mejoramiento de la calzada de las vias
rurales que conectan con las 6 30.000,00
comunidades rurales.

Poblacién de las
comunidades con 1951 Poblacién Cantonal 9722
acceso vehicular.

Realizar el proceso de contratacién publica
para el mejoramiento de la calzada de las
vias rurales que conectan con las 2
comunidades rurales.

2.000,00 15.11. Indicadores de Resultados

Los resultados que se esperan alcanzar con la realizacion del presente
proyecto, es el incremento del porcentaje de Km de vias rurales con
calzadas en buen estado del 11% al 100%.

Intervencién de las vias rurales en estado
malo y regular que conectan con las 1’ 200.000.00
comunidades rurales.

18
Fiscalizaciéon de la intervencién de las 15.12. Impacto Ambiental
vias rurales en estado malo y regular que 48.000.00
conectan con las comunidades rurales. . R .
El proyecto se ubica en la siguiente categoria:
TOTAL 44 meses 1°280.000,00

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son facilmente
solucionables; estos proyectos requieren un estudio de impacto
ambiental.
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15.13. Autogestion y Sostenibilidad

La autogestién se la realizara mediante la adjudicacién de recursos
provenientes tras la adjudicacién de la competencia transitoria de planificar,
construir y mantener el sistema vial rural del cantén por parte del GADMLI.

15.14. Marco Constitucional

El Gobierno Auténomo Descentralizado Provincial del Morona Santiago es
el que tiene la competencia de planificar, construir y mantener el sistema
vial de ambito provincial, que no incluya las zonas urbanas; y el Ministerio
de Transporte y Obras Publicas es el que tiene las competencias de las
vias Troncal Amazédnica y Via Plan de Milagro Gualaceo.

En el cantén Limén Indanza el GADMLI, por competencia transitoria, tiene

la facultad de planificar, construir y mantener el sistema vial del ambito
rural.

15.15. Financiamiento del proyecto

- Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén Indanza
(GADMLD)
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16.Nombre del Proyecto

Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema vial
cantonal.

16.1 Localizacion Geografica

El sistema vial principal del Cantén, forma parte del sistema vial estatal y
provincial, por lo que la jerarquizacién de las mismas corresponde al
Ministerio de Transporte Publico y al Consejo Provincial. No obstante, estas
vias atraviesan un alto niumero de asentamientos rurales y el area urbana
de la cabecera cantonal General Plaza, puesto que estos territorios se
conformaron de acuerdo al trazado de estas vias.

Por lo que el sistema vial cantonal esta conformado por las vias de caracter
urbano al interior de la ciudad y las vias de caracter rural que obedecen
a su jerarqufa funcional y de planificaciéon y que sirven de conexién con
las diferentes cabeceras parroquiales y a su vez con sus comunidades. (Ver
grafico 1)

Gréafico 1. Inventario Sistema vial cantonal.

SIMBOLOGIA

[ Limite Cantonal Jerarquia vial
[ Limite Parroquial AV Primer orden
m Cabecera Cantonal Segundo Orden

@ Cabecera Parroquial #\/ Tercer orden
+ Comunidades

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

16.2 Situacion Actual

Las vias que conectan las areas rurales del cantén se identificaron como
de primer y tercer orden, representando el 95% del sistema vial cantonal.
Sin embargo, existe un alto porcentaje de comunidades que no tienen
acceso vehicular y aquellas que si poseen accesibilidad vial tienen una
capa de rodadura en estado regular o malo con el 89% en estas categorias.
Siendo uno de los factores determinantes el material de la capa de
rodadura y la falta de mantenimiento. Creando problemas y conflictos al
momento de desplazarse de un lugar a otro, lo que afecta a la poblacidon
y a su economia.

El porcentaje de vias rurales que se encuentran en buen estado hacen
referencia a la Troncal Amazodnica, un tramo de la via cruza la Cabecera
Cantonal, en donde toma el nombre de Av. 12 de Diciembre, misma que
se encuentra en buen estado y definida con alto flujo vehicular lo que
provoca riesgos para la poblacién del centro poblado y en especial a los
habitantes que tienen sus viviendas junto a dicha via.

En relacién al sentido de circulacién de la vialidad rural, el 99% de se
ocupan en doble sentido y aproximadamente el 47% de las secciones
oscilan entre los 3,50 y 7,00 metros. Las secciones menores a estos valores
pueden dificultar la circulacién en doble sentido.

La vialidad urbana presenta un buen estado en su mayoria y la capa de
rodadura es de asfalto y adoquin de hormigén y piedra en su mayoria. El
86% de las vias circulan en doble sentido y el 69% del total tienen una
seccion mayor a los 9,00m, lo que beneficia la circulacion en doble sentido.

16.3 Justificacion

La Jerarquia vial cantonal debe obedecer a las funciones que la via cumple
dentro de la red vial, puesto que las funciones que esta desempefie deberan
ser coherentes con sus especificaciones geométricas y seccién transversal.
Ya que, la asignacién de la jerarquia vial a un tramo de infraestructura
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debe obedecer a un proceso riguroso atendiendo criterios de funcionalidad
previamente establecidos.

Uno de los principales problemas en el sistema vial cantonal es el disefio,
puesto que este puede ser un factor determinante en los indices de
accidentabilidad cantonal, ya que, si la infraestructura vial no posee un
buen disefilo que considere los volumenes de trafico, las velocidades,
caracteristicas del terreno, entre otros, puede significar inseguridad tanto
para el peatén como el conductor. En el cantén Limén Indanza existe una
marcada brecha entre la red vial urbana y la red vial rural, reflejada en
las caracteristicas geométricas de las vias; principalmente referente al
estado y material de la calzada que afecta, en especial, a la circulacidon
intracantonal.

Por lo que el desarrollo de un estudio para la correcta definicién y
adecuaciéon de las vias es necesario, con el fin de crear una movilidad
segura y eficiente entre la zona urbana y las areas rurales del Cantén.

16.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Pavimentacién de las vias de tierra existentes en el cantén Limén
Indanza que conectan el area urbana con las cabeceras parroquiales.

- Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas.

- Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con las
comunidades rurales.

- Estudio para mejorar la accesibilidad para los asentamientos que no
tienen acceso vehicular en el cantén.

- Dotacién de aceras en las vias urbanas del cantén Limén Indanza.

- Dotacién y mantenimiento de la sefializacién horizontal y vertical del
area urbana y rural del cantén.

- Dotaciéon de semaforos en las intersecciones necesarias.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

Craclt

dearquitecuia

16.5 Objetivos
16.51 Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

Objetivo 6: Consolidar la transformacién de la justicia y fortalecer la
seguridad integral, en estricto respeto a los derechos humanos.

16.5.2 Objetivo General

Definir un adecuado sistema vial cantonal que cumpla con las necesidades
de la poblacién, mejorando sus condiciones de accesibilidad a una
adecuada movilidad y disminuyendo los tiempos de traslado.

16.5.3 Objetivos Especificos

- Mejorar las caracteristicas técnicas y geométricas de las vias urbanas
y rurales para brindar seguridad y una accesibilidad segura al peatén.

- Mejorar las condiciones de accesibilidad a las comunidades con acceso
vehicular, mediante un disefio geométrico adecuado a las funciones de
la via.

- Disminuir los indices de accidentabilidad mediante un disefio adecuado
del sistema vial cantonal.

- Organizar el funcionamiento del transporte publico.

- Incentivar el uso de la bicicleta.
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16.6 Metas

La implementaciéon del proyecto deberd ser a mediano plazo; es decir para
el 2027, ya que es necesaria la definicion y adecuacién del sistema vial
cantonal a fin de mejorar las condiciones de movilidad en el cantén.

16.7 Actividades

Para el cumplimiento del proyecto se plantearon actividades que permitiran
un correcto desarrollo; se detallan a continuacion:

- Elaboracién de bases y Términos de referencia.

- Realizar el proceso de contrataciéon publica para la elaboracién de
los estudios del proyecto.

- Contratar el estudio para la definicién y adecuaciéon del sistema
vial cantonal.

- Socializacién con la poblaciéon del Cantén Limén Indanza sobre la
formulacién del estudio de la definiciéon y adecuacion del sistema
vial cantonal.

16.8 Cronograma Valorado de Actividades

ACTIVIDADES I?ROGRAMACION VALQRADA
Tiempo (meses) Délares
Elaboraqon de bases y Términos de 1 500,00
referencia.
Realizar el proceso de contratacién publica
para la elaboracién de los estudios del 2 500,00
proyecto.
Contrata.r’ el estgd|o para la definicion y 6 30.000,00
adecuacion del sistema vial cantonal.
Socializacién con la poblacién del Cantén
Limén Indanza sobre la formulaciéon del 5 1.000.00
estudio de la definicién y adecuacién del T
sistema vial cantonal.
TOTAL 11 meses 32.000,00

16.9 Duracién del Proyecto y Vida Util

La realizacion del estudio tendrd una duracion de aproximadamente 11
meses. Tiene una vida Gtil de 20 afios durante los cuales podrd ser
evaluado su funcionamiento y su utilidad, se deberd dar mantenimiento a
la infraestructura vial.

16.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Habitantes de la

Habitantes del Canton 9722 Provincia de Morona 147.940

Limén Indanza.

Santiago
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16.11 Indicadores de Resultados

El resultado esperado con el estudio para la definicién y adecuacién del
sistema vial del Cantén Limén Indanza, es lograr una adecuada
accesibilidad y movilidad de todos los habitantes dentro del cantén y asi
mejorar sus canales de relacién con las areas periféricas y a su vez las
vias que se conectan con otros asentamientos.

16.12 Impacto Ambiental

El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son facilmente
solucionables; estos proyectos requieren un estudio de impacto ambiental.

16.13 Autogestion y Sostenibilidad

La autogestion se la realizarda por parte del GADMLI, a través del Consejo
Provincial de Morona Santiago para:

- Realizar el financiamiento respectivo para el estudio del sistema vial
cantonal, con énfasis en las vias que conectan con los 43
asentamientos con acceso vehicular.

16.14 Marco Constitucional
Al estar conformado el sistema vial cantonal de vias urbanas, rurales y
vias estatales, las competencias pertenecen a tres niveles de Gobierno

distintas, siendo estas:

- El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén Indanza es

el organismo encargado de “Planificar, construir y mantener la vialidad
urbana”
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- El Gobierno Auténomo Descentralizado Provincial de Morona Santiago

tiene la competencia de “Planificar, construir y mantener el sistema vial
de dmbito provincial, que no incluya las zonas urbanas”.

- El Ministerio de Transporte y Obras Publicas es el encargado de ‘la
rectoria, normativa, planificacién y ejecuciéon del sistema vial
conformado por las troncales nacionales y su sefializacién”.

16.15 Financiamiento del proyecto

El GADMLI deberd gestionar el financiamiento del estudio para la definicién
y adecuacién del sistema vial cantonal, con el Consejo Provincial de Morona
Santiago.



7" Indanza

17.Nombre del Proyecto

Estudio para mejorar la accesibilidad para los asentamientos que no tienen
acceso vehicular en el cantén.

171 Localizacion Geografica

El cantén Limén Indanza estd conformado por seis parroquias, las que se
han dividido en 70 comunidades, un alto porcentaje de las comunidades
no cuentan con las caracteristicas adecuadas de accesibilidad, por lo que
se ven limitadas en este aspecto, estos asentamientos se han localizado
principalmente en la parte noreste y sureste del cantén, como se ve en el
grafico 1.

Grafico 1.- Comunidades sin acceso vehicular.
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Fuente: Equipo consultor PSM 2017

17.2 Situacion Actual

En la etapa de diagndstico se determiné que el 38,58% de las comunidades
no tienen accesibilidad vehicular, es decir, 27 comunidades no cuentan con
vias, sefializacion, servicio de transporte plblico ni comercial, motivo por
el cual el desarrollo de las mismas se ha visto limitado, siendo los Unicos
medios de accesibilidad las vias areas, fluvial o a pie.

17.3 Justificacion

Con la finalidad de que el porcentaje de comunidades con accesibilidad
se incremente, se propone la realizacion de un estudio enfocado en la
mejora de las condiciones de conectividad con los asentamientos.

17.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Pavimentacién de las vias de tierra existentes en el cantén Limén
Indanza que conectan el area urbana con las cabeceras parroquiales.

- Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con las
comunidades rurales.

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
vial cantonal.

- Disefio e implementacién de paradas de transporte publico para las
comunidades.

17.5 Objetivos
17.51 Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesidén, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.
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17.5.2 Objetivo General

Mejorar la accesibilidad de los asentamientos que no tienen acceso
vehicular en el cantén.

17.5.3 Objetivos Especificos

- Mejorar la articulacién entre las comunidades y hacia el &rea urbana.

- Incrementar el porcentaje de comunidades con accesibilidad vehicular.

- Incrementar el porcentaje de la poblacién residente en las comunidades
que cuente con los servicios de transporte publico o comercial,
utilizando las nuevas redes viales que proponga el estudio, las que a
su vez contaran con la sefalizacion y caracteristicas morfolégicas
adecuadas para un correcto traslado de los usuarios.

17.6 Metas

Que a corto plazo se pueda realizar el estudio necesario y que por medio
de este el 100% de las comunidades cuenten con los componentes
apropiados para una accesibilidad adecuada.

17.7 Actividades

- Elaboracién de las bases y términos de referencia del estudio.

- Proceso de contrataciéon publica para la realizacién del estudio.

- Contratacién del estudio para mejorar la accesibilidad para los
asentamientos que no tienen acceso vehicular en el cantén

- Socializacién con la poblacién.
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17.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES
Tiempo (meses) Délares
Elaboraaon de las bases del 1 1.000,00
estudio
Proceso de 'cont'r/ataaon publ.|ca 1 500,00
para la realizaciéon del estudio.
Contrataciéon del estudio para
mejorar la accesibilidad para
los asentamientos que no 6 30.000,00
tienen acceso vehicular en el
cantén
Socializacién con la poblacién. 1 500,00
TOTAL 9 meses 32.000,00

17.9 Duracién del Proyecto y Vida Util
El tiempo estimado para la realizaciéon del proyecto es de nueve meses.

En lo relacionado al tiempo de vida (til, estard en funcién al afio horizonte
que proponga el estudio, que puede bordear los 20 afos.
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17.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Las comunidades que no

poseen accesibilidad 27 Poblacion del Canton

Limén Indanza. 9.722 hab.

vehicular

17.11 Indicadores de Resultados
Los indicadores que mediran los resultados serdn los siguientes:

- Que se cuente con el estudio para mejorar la accesibilidad a las
comunidades que no tienen conexiones para vehiculos.

- Que se incremente el nimero de comunidades con accesibilidad
vehicular, o en el mejor escenario que el 100% de las comunidades
tengan condiciones 6ptimas de accesibilidad.

- Que las condiciones de accesibilidad a todas las comunidades sean
las adecuadas.

17.12 Impacto Ambiental

El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 2: Proyectos que no afectan el medio ambiente, ni
directa o indirectamente, y por tanto, no requieren un estudio de
impacto ambiental.

17.13 Autogestion y Sostenibilidad

Proyectos de inversién publica o privada, pueden ser una de las opciones

para la realizaciéon del proyecto, que deberdn ser gestionados por parte
del gobierno provincial.

17.14 Marco Constitucional

El articulo 41 literal d del COOTAD, ha establecido que es funcién del

gobierno provincial “Disefiar e implementar politicas de promocién y
construccion de equidad e inclusién en su territorio, en el marco de sus
competencias constitucionales y legales”.

El literal e del cédigo mencionado anteriormente reza que otra de las
funciones del gobierno provincial de Morona Santiago es construir la
vialidad.

“Planificar, construir y mantener el sistema vial de dmbito provincial, que
no incluya las zonas urbanas”, es otra de las competencias exclusivas de
los gobiernos auténomos provinciales, esto de acuerdo al articulo 42 literal
b, del cédigo mencionado anteriormente.

Finalmente, una de las competencias asignadas a los gobiernos parroquiales
es: “Vigilar la ejecucién de obras y la calidad de los servicios publicos y
propiciar la organizacién de la ciudadania en la parroquia”, esto en funcién
a lo establecido en el articulo 64 literal f del COOTAD, por lo que estos
niveles de gobierno deberan estar pendientes de la generacién del proyecto.

17.15 Financiamiento del proyecto

- Gobierno Auténomo Descentralizado Provincial de Morona Santiago.
- Ministerio de Obras publicas.
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18. Nombre del Proyecto

Grafico 2. Material de Aceras izquierda en el area urbana

Dotacién de aceras en las vias urbanas del cantén Limén Indanza. N
18.1. Localizacion Geografica

- Provincia de Morona Santiago
- Cantén Limén Indanza
- Cabecera cantonal General Plaza

Grafico 1. Material de Aceras derecha en el area urbana
N 0

A

T .
7 NamasbMiteUban0 pramas viales urbanos

-’ Predios Material Acera Izquierda
/\/ No existe Acera
Adoquin de Hormigén
~, 4 /\/ Adoquin de Piedra
> /\/ Concreto
Fuente: Encuesta vialidad. Equipo Consultor PSM, 2017

a‘/ Y
< 2 % . .’
& ) , smBoLOGiA 18.2. Situacion Actual
o y ;
| Predios Tramos viales urbanos
2% 3 Limite Urbano  Material Acera derecha . .
A No existe Acera En la cabecera cantonal General Plaza el 65% de la longitud vial urbana
Adoquin de hormigdn cuenta con aceras, lo cual representa aproximadamente 11,2Km, en los
/\/ Adoquin de piedra K ., . R . .
AV Concreto cuales existe mayor dotacién de aceras izquierda; es decir, se dispone de
Ti
P 22,4 Km en total.

Fuente: Encuesta vialidad. Equipo Consultor PSM, 2017
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El rango de seccion predominante es de 1,20 a 1,80m, localizados a lo
largo de 6,38 Km, mientras que las aceras con seccién menor a 0,60 m
corresponden a 0,11Km. El material mas empleado, tanto en aceras
derechas como izquierdas, es el concreto y su estado es en general regular
y bueno, sin embargo, existen tramos viales que cuentan con aceras de
tierra o no tienen material.

En este sentido, el déficit de aceras derechas e izquierdas es de 12,95Km
en total, considerando dentro de este valor, los tramos de aceras de tierra
y sin material.

18.3. Justificacion

En el area urbana los desplazamientos a pie se consideran como el principal
modo de viaje; por lo tanto, con la implementacion del presente proyecto
se dotara de la infraestructura necesaria para mejorar la seguridad de los
peatones, los cuales son los usuarios de la via més vulnerables, provocando
mejorar la calidad de vida de la poblacién de General Plaza y todo el
cantén.

Por medio de la dotacién de aceras en las vias urbanas del cantén Limén
Indanza se incrementa la calidad de la infraestructura vial urbana al igual
que la calidad ambiental y paisajistica.

18.4. Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Plan de Gestién de la UMTTTSV

- Mejoramiento del material de acera del area urbana

- Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas

- Pavimentaciéon de las vias de tierra y lastre existentes en el area urbana
de General Plaza.

- Pavimentacién de las vias de tierra y lastre existentes en el cantén
Limén Indanza que conectan el area urbana con las cabeceras
parroquiales.

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
vial cantonal.
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- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
Indanza

18.5. Objetivos
18.5.1. Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

18.5.2. Objetivo General

Dotar de aceras a las vias urbanas del cantén Limén Indanza.

18.5.3. Objetivos Especificos

- Beneficiar al alto porcentaje de poblacion que se moviliza a pie.

- Incrementar la seguridad de los peatones

- Mejorar la calidad de la infraestructura vial

- Mejor la calidad paisajistica de las &rea urbanas del cantén Limén
Indanza.

18.6. Metas

Contar a largo plazo con aceras en todas las vias del area urbana del
cantén Limén Indanza.

18.7. Actividades

- Estudio de perfectibilidad para la dotaciéon de aceras en el area urbana
de cantén Limén Indanza.

- Realizar el proceso de contratacién publica para la dotacién de aceras.

- Dotacién de aceras en el area urbana de cantén Limén Indanza.

- Fiscalizacién del proyecto de Dotaciéon de aceras en el &rea urbana de
cantén Limén Indanza.
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18.8. Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES

Tiempo (meses) Délares

Estudio de perfectibilidad para la dotacién
de aceras en el area urbana de cantén 3
Limén Indanza.

13.560,00

Realizar el proceso de contratacién publica
para la dotacién de aceras en el area 2 2.000,00
urbana de cantén Limén Indanza

Dotacion de aceras en el area urbana de

L 19 1’200.000,00
cantén Limén Indanza.
Fiscalizacién del proyecto de Dotacién de
aceras en el area urbana de cantén Limén 19 48.000,00
Indanza.
TOTAL 24 meses 1°263.560,00

18.9. Duracién del Proyecto y Vida Util

El proyecto de Pavimentaciéon de vias de lastre y tierra existentes en el
area urbana de General Plaza., tendrda una duracién de 24 meses y tendra
una vida atil de 30 afios durante los cuales podra ser evaluado su
funcionamiento y utilidad.

18.10. Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Poblacién urbana de 3523 hab. Toda la poblacién

General Plaza cantonal 9722 hab.

18.11. Indicadores de Resultados

Los resultados que se esperan alcanzar con la realizacidon del presente
proyecto, es el incremento del porcentaje de aceras en las vias urbanas
del cantén Limén Indanza del 65% al 100%.

18.12. Impacto Ambiental

El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son facilmente
solucionable; estos proyectos requieren un estudio de impacto
ambiental.

18.13. Autogestion y Sostenibilidad

La autogestién se la realizara mediante la adjudicacion de recursos
provenientes tras la adjudicaciéon de la competencia transitoria de planificar,
construir y mantener el sistema vial rural del cantén por parte del GADMLI.

18.14. Marco Constitucional

El Gobierno Auténomo Descentralizado Cantonal de Limén Indanza posee
la competencia de planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

18.15. Financiamiento del proyecto

- Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén Indanza
(GADMLI)
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19. Nombre del Proyecto
Mejoramiento del material de acera del area urbana de General Plaza
19.1. Localizacion Geografica

- Provincia de Morona Santiago

- Cantén Limén Indanza

- Cabecera cantonal General Plaza

Grafico 1. Material de Aceras derecha en el area urbana

SIMBOLOGIA
_ Predios Tramos viales urbanos
f::: Limite Urbano  Estado de Acera derecha
// No existe Acera
/. Bueno

Regular
N/ Malo

Fuente: Encuesta vialidad. Equipo Consultor PSM, 2017

Grafico 2. Material de Aceras izquierda en el area urbana

SIMBOLOGIA
f_::: Limite Urbano  Tramos viales urbanos
[ Predios Estado Acera izquierda
7/ No existe Acera
/\/ Bueno
./ Regular
N/ Malo

Fuente: Encuesta vialidad. Equipo Consultor PSM, 2017
19.2. Situacion Actual

En la cabecera cantonal General Plaza el 65% de la longitud vial urbana
cuenta con aceras, lo cual representa aproximadamente 11,2Km, en los
cuales existe mayor dotacién de aceras izquierda; es decir, se dispone de
22,4 Km de aceras.

El rango de secciéon predominante es de 1,20 a 1,80m, localizados a lo
largo de 6,38 Km, mientras que las aceras con seccion menor a 0,60 m
corresponden a 0,11Km. El material mas empleado, tanto en aceras
derechas como izquierdas, es el concreto. En cuento al estado; las aceras
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derechas se encuentran el 29% buen estado, 27% regular y 9% malo;
mientras que las aceras izquierdas se encuentran el 30% en buen estado,
31% regular y 5% malo.

En este sentido, se cuenta con un total de 11,23Km de aceras en estado
regular y malo que son susceptibles al mantenimiento de su material, en
el area urbana del cantén.

19.3. Justificacién

En el &rea urbana los desplazamientos a pie se consideran como la
principal modo de viaje; por lo tanto, con la implementacién del presente
proyecto se mejorard el material existente de las aceras con lo cual se
busca incrementar la seguridad de los peatones, los cuales con los usuarios
de la via mas vulnerables, llevando a la mejora de la calidad de vida de
la poblacién de General Plaza y todo el cantén.

Por medio del mejoramiento del material de aceras del area urbana del
cantén Limén Indanza se incrementa la calidad de la infraestructura vial
urbana al igual que la calidad ambiental y paisajistica.

19.4. Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Plan de Gestién de la UMTTTSV

- Dotacién de aceras en las vias urbanas del cantén Limén Indanza.

- Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas

- Pavimentaciéon de las vias de tierra y lastre existentes en el area urbana
de General Plaza.

- Pavimentaciéon de las vias de tierra y lastre existentes en el cantén
Limén Indanza que conectan el d4rea urbana con las cabeceras
parroquiales.

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
vial cantonal.

- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
Indanza
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19.5. Objetivos
19.51. Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

19.5.2. Objetivo General

Mejorar el material de acera del area urbana de General Plaza
19.5.3. Objetivos Especificos

- Beneficiar al alto porcentaje de poblacién que se moviliza a pie.

- Incrementar la seguridad de los peatones

- Mejorar la calidad de la infraestructura vial

- Mejor la calidad paisajistica de las &rea urbanas del cantén Limén
Indanza.

19.6. Metas

Contar a largo plazo con aceras en buen estado en el area urbana del
cantén Limén Indanza.

19.7. Actividades

- Estudio de perfectibilidad para el mejoramiento del material de acera del
area urbana de General Plaza

- Realizar el proceso de contrataciéon publica el mejoramiento del material
de acera del area urbana de General Plaza

- Intervencién para el mejoramiento del material de acera del area urbana
de General Plaza

- Fiscalizacién del proyecto de Intervencién para el mejoramiento del
material de acera del area urbana de General Plaza
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19.8. Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA

ACTIVIDADES
Tiempo (meses) Délares

Estudio de perfectibilidad para el
mejoramiento del material de acera del 1 5.000,00
area urbana de General Plaza

Realizar el proceso de contratacién publica
el mejoramiento del material de acera del 2 2.000,00
area urbana de General Plaza

Intervencién para el mejoramiento del

material de acera del area urbana de 3 63.000,00
General Plaza
Fiscalizaciéon del proyecto de Intervencion
para el mejoramiento del material de acera 3 10.500,00
del area urbana de General Plaza

TOTAL 6 meses 80.500,00

19.9. Duracién del Proyecto y Vida Util

El proyecto de Pavimentacion de vias de lastre y tierra existentes en el
area urbana de General Plaza., tendrd una duracién de 6 meses y tendra
una vida atil de 10 afios durante los cuales podra ser evaluado su
funcionamiento y utilidad.

19.10. Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Poblacién urbana de 3523 hab. Toda la poblacién 9722 hab.

General Plaza cantonal

19.11. Indicadores de Resultados

Los resultados que se esperan alcanzar con la realizacion del presente
proyecto, es el incremento del porcentaje de aceras en buen estado en el
area urbana del cantén Limén Indanza del 30% al 100%.

19.12. Impacto Ambiental

El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 3: Proyectos que pueden afectar moderadamente el medio
ambiente, pero cuyos impactos ambientales negativos son facilmente
solucionable; estos proyectos requieren un estudio de impacto
ambiental.

19.13. Autogestion y Sostenibilidad

La autogestién se la realizard mediante la adjudicacién de recursos
provenientes tras la adjudicacién de la competencia transitoria de planificar,
construir y mantener el sistema vial rural del cantén por parte del GADMLI.

19.14. Marco Constitucional

El Gobierno Auténomo Descentralizado Cantonal de Limén Indanza es el
que tiene la competencia de planificar, construir y mantener la vialidad
urbana y el financiamiento del proyecto.

19.15. Financiamiento del proyecto

- Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén Indanza
(GADMLI)
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20. Nombre del Proyecto 20.2 Situacion Actual
La cabecera cantonal General Plaza se encuentra atravesada por el rio
Yunganza, por lo que existen varios puentes que sirven de conexién desde
la Av. 12 de Diciembre con el centro urbano donde se desarrollan
actividades econémicas, de comercio, servicio, gestién, entre otras, de todo
el Canton. Sin embargo, esta conexién se ve afectada por el mal estado
de la infraestructura vial, en este caso del puente 5 de Junio, ya que el
transito de vehiculos pesados por el mismo ha sido un factor determinante
para el deterioro de la capa de rodadura y la estructura en si del puente,
lo que causa inseguridad tanto para los conductores como la poblacién
en general.

Formulacién de un estudio para la recuperacién del puente 5 Junio.
20.1 Localizacion Geografica

Provincia de Morona Santiago.

Cantén Limén Indanza.

Cabecera cantonal General Plaza

Puente 5 de Junio: calle del mismo nombre

anop

Grafico 1. Localizacion del puente 5 de Junio. Cantén Limén Inzanda.

Al ser el paso mas cercano de conexién con el Mercado Norte es propenso
al uso continuo de vehiculos pesados para abastecimiento a este
equipamiento de aprovisionamiento, a esto se suma la falta de sefializaciéon
vertical regulatoria que restrinja el peso maximo.

20.3 Justificacion

La inconformidad e inseguridad que manifiesta la poblacién por el
deteriorado estado del Puente 5 de Junio es evidente, ya que se considera
que no solo la capa de rodadura se encuentra en mal estado, sino también
su estructura, por lo que, la formulacién de un estudio para la recuperacion
del puente, es necesaria. De manera que se garantice la seguridad tanto
de conductores como de peatones.

Ademas, al ser una conexién directa con el Mercado Norte, la interrupcion

S del transporte que abastece a este equipamiento, afectaria directamente a

la comercializacién de productos, pudiendo generar pérdidas a los

& comerciantes o a su vez incrementar tiempos en la movilizacién de los

) [ mismos, puesto que deberian buscar una ruta alternativa de manera que
el ingreso de este tipo de vehiculos se realice por otra via.

\ S \ N < /\
\ N ) \

\

Fuente: E‘quiporConsultor PSM, 2017.
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20.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Formulacién de la Ordenanza para controlar el ingreso de vehiculos
pesados al area urbana del cantén Limén Indanza.

- Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas.

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del
sistema vial cantonal.

- Dotacién de aceras en las vias urbanas del cantén Limén Indanza.

- Mejoramiento del material de acera del &rea urbana.

- Implementacién de rampas en las aceras del area urbana para la
circulacién de usuarios vulnerables.

- Dotacién y mantenimiento de la sefalizacién horizontal y vertical
del area urbana y rural del cantén.

- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
Indanza.

- Campafas de educacion vial para los pobladores del cantén Limén
Indanza.

20.5 Objetivos
20.5.1 Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesiéon, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

Objetivo 6: Consolidar la transformacion de la justicia y fortalecer la
seguridad integral, en estricto respeto a los derechos humanos.
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Formular un estudio para la recuperacién del puente 5 de Junio,
determinando el tipo de intervencién que necesite.

20.5.2 Objetivo General

20.5.3 Objetivos Especificos

- Mantener la calzada del sistema vial urbano.

- Dotar y mantener la sefializaciéon horizontal y vertical.

- Dotar y mantener las aceras urbanas.

- Evaluar el estado estructural del puente.

- Dotar a la poblacién cantonal de infraestructura vial segura para la
normal circulacién.

20.6 Metas

La implementacion del proyecto debera ser a mediano plazo; es decir para
el 2027 se deberd haber recuperado el puente, de manera que se genere
un normal y seguro transito por el mismo.

20.7 Actividades

Para el cumplimiento del proyecto se plantearon actividades que permitiran
un correcto desarrollo del mismo, se detallan a continuacion:

- Elaboracién de bases y Términos de referencia.

- Realizar el proceso de contratacién publica para la elaboracién de los
estudios del proyecto.

- Contratar el estudio para la recuperacién del puente 5 de Junio.

- Contratacién de la Fiscalizacién para el estudio de recuperacién del
puente 5 de Junio.
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20.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES =
Tiempo (meses) Délares
Elaboraqon de bases y Términos de 1 1.000,00
referencia.
Realizar el proceso de contratacién publica
para la elaboracién de los estudios del 2 2.000,00
proyecto.
Contratar el estufho para la recuperaciéon del 15.000,00
puente 5 de Junio.
. . N 3
Contratacion de la Fiscalizacién para el
estudio de recuperaciéon del puente 5 de 1.000,00
Junio.
TOTAL 6 meses 19.000,00

20.9 Duracion del Proyecto y Vida Otil
La formulacién de un estudio para la recuperaciéon del puente 5 Junio,
tiene una duraciéon aproximada de 6 meses y un tiempo de vida Gtil de 10

afos.

20.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Habitantes de la . )
cabecera cantonal 3.523 Habitantes del Canton 9.722

General Plaza. Limon Indanza.

20.11 Indicadores de Resultados

Los estudios a realizarse para la recuperaciéon del proyecto pretenden
determinar la mejor opcién para su readecuacién total.

20.12 Impacto Ambiental
El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 2: Proyectos que no afectan el medio ambiente, ni directa o
indirectamente y, por tanto, no requieren un estudio de impacto ambiental.

20.13 Autogestion y Sostenibilidad
La autogestién se la realizard mediante la adjudicaciéon de una partida
presupuestaria, tras asumir la competencia de Transito, Transporte Terrestre

y Seguridad Vial, destinada a:

- Realizar el financiamiento respectivo para la formulacion de la
recuperacién del puente 5 de Junio.

20.14 Marco Constitucional

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén Indanza es el
organismo encargado de “Planificar, construir y mantener la vialidad
urbana”.

20.15 Financiamiento del proyecto

El GADMLI debera financiar la formulacién del estudio para la recuperacién
del puente 5 de Junio, con el fin de garantizar la seguridad vial.
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21.2. Situacion Actual
21. Nombre del Proyecto

De acuerdo a la informacién recopilada en la etapa de diagndstico, el area
urbana no cuenta con infraestructura de paradas de bus, lo que existe
actualmente son cuatro puntos definidos para los inicios de los viajes,
estos lugares no tienen la infraestructura adecuada.

Implementaciéon de paradas de transporte publico en el area urbana.
21.1. Localizacion Geografica
La Empresa de Transporte de Pasajeros “San José”, tiene establecidas 4

puntos de inicio de recorridos, mismos que hacen referencia al lugar de
estacionamiento de cada unidad, estos puntos se han representado en el

Solo cuentan como un lugar de parqueo, lo que no proporciona un espacio
idéneo para los pasajeros que hacen uso del transporte publico.

siguiente grafico. 21.3. Justificacion
Grafico 1. Actuales puntos de ascenso y descenso de pasajeros, cabecera cantonal. - - . .
P S Y pasd s responsabilidad del GAD Municipal proporcionar el traslado de pasajeros
Al . . . .2
L N,mi"‘“‘E z %& o de forma segura, por tal motivo es necesaria la implementaciéon de paradas
A & ’ %z de buses que cuente con las caracteristicas ergonémicas y de sefalizacién
T 2 .
\)aooeﬂ‘i ‘32; %‘ @ adecuadas para el ascenso y descenso de pasajeros.
o ° <
e @
5 2 21.4. Proyectos Relacionados y/o Complementarios
e C)
\“0"’ G‘?
‘G,
?&Oewi“" = - Proyecto para la gestion de la prestacion del servicio de trasporte
Q0 4 .
& publico Intracantonal.
Ael .z . . 2 . z
o & - Formulacion de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
(o)
Oy, Indanza.
% ®
Uy © - Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
5 p y
& % vial cantonal.
L]
R O%ﬁ - Disefio e implementacién de paradas de transporte publico para las
comunidades.
& 21.5. Objetivos
%
& 0@,\6@?’ =
i SIMBOLOGIA ..
o w3 imite Urbano 215.1. Objetivos de Desarrollo
Predios
Puntos de Inicio de recorridos
55 @ Ruta 1,2,3 - Calles Orientey Quito Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.
© ) [ Fika 4, 7 - Galles Gukn'y Simen Bolfvar Objetivo 5: Construir espacios de encuentro coman y fortalecer la
Sk @ Ruta 5 - Calles 28 de Mayo y Simén Bolivar . . . . . . . . .
@ Ruta 8,9 - Mercadoy calle J identidad nacional, las identidades diversas, la plurinacionalidad y la

interculturalidad.
Fuente: Secretaria de gestién de riesgos.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM



230

21.5.2. Objetivo General

Contar con paradas de transporte plblico en el area urbana, que garanticen
el traslado seguro de pasajeros.

21.5.3. Objetivos Especificos

- Mejorar las condiciones de accesibilidad al servicio de transporte
publico en el area urbana.

- Incentivar el uso del transporte publico.

- Mejorar la accesibilidad de los usuarios vulnerables.

- Brindar condiciones seguras para los usuarios al momento de hacer
transbordos.

21.6. Metas

Que a corto plazo la cabecera cantonal cuente con la infraestructura
adecuada para las paradas de bus.

21.7. Actividades

- Establecer los Términos de Referencia.

- Proceso de Contratacion publica a través del portal para la construccién
del proyecto.

- Estudios para la localizacién y disefio de paradas de bus.

- Construccién de las paradas de buses en el area urbana del Cantén
Limén Indanza.

- Fiscalizacién de la construccién de las paradas de bus.

- Socializacién con la poblacién urbana y los transportistas.
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21.8. Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA

Tiempo (meses) Délares

ACTIVIDADES

Establecer los Términos de

Referencia 1 1.000,00

Proceso de Contratacion a
través del portal para la 2 2.000,00
construccién

Estudios para la localizacién

y disefio de paradas de bus 1 4.000,00
Construccion y Fiscalizacién
de las paradas de buses en

. . 2 4.000,00*
el &rea urbana del Cantén
Limén Indanza.
Socializacién con la
poblacién urbana y los 1 1.000,00
transportistas.

TOTAL 7 meses 12.000,00

* El precio que se ha establecido para la construcciéon de las paradas de transporte
plUblico se consideré Unicamente para los 4 puntos de ascenso y descenso
detectados actualmente, sin embargo, el nimero de paradas deberd ser definido
por el estudio de acuerdo a la demanda de las mismas, lo que podria incrementar
el valor de construccién y del proyecto en general.



21.9. Duracién del Proyecto y Vida Util

El tiempo estimado para la realizacién del proyecto es de siete meses. En
lo relacionado al tiempo de vida (til serd de cinco afios con mantenimiento
continuo, al término de este tiempo serd necesario estudiar y evaluar las
paradas de buses para la toma de decisiones futuras.

21.10. Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Usuarios de transporte 350 Poblacién del Cantén 9722 hab.

publico Limén Indanza.

21.11. Indicadores de Resultados
Que al menos los cuatro puntos de ascenso y descenso de pasajeros

determinados en la etapa de diagnésticos cuenten con la infraestructura
necesaria de paradas de bus.

21.12. Impacto Ambiental
El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 1: Proyectos beneficiosos que produciran una evidente mejora al
medio ambiente por lo que no requiere un estudio de impacto ambiental.

21.13. Autogestion y Sostenibilidad

Al ser un proyecto localizado al interior del Llimite urbano, es
responsabilidad del GADMLI gestionar la obtencién de los recursos
necesarios para la construcciéon de las paradas de bus.

21.14. Marco Constitucional

Por lo establecido en Articulo 55 literal f del COOTAD, es competencia
exclusiva del GADMLI, “Planificar, regular y controlar el trdnsito y el
transporte terrestre dentro de su circunscripcién cantonal’, esto es

certificado por el articulo 130 del mismo cédigo donde establece que: “A
los gobiernos auténomos descentralizados municipales les corresponde de
forma exclusiva planificar, regular y controlar el trdnsito, el transporte y la
seguridad vial, dentro de su territorio cantonal.”

21.15. Financiamiento del proyecto

- Gobierno Auténomo Descentralizado del Cantén Limén Indanza.
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22. Nombre del Proyecto

Disefio e implementacién de paradas de transporte plblico para las
comunidades.

221 Localizacion Geografica

La mayoria de las comunidades que cuentan con servicio de transporte
publico, son aquellas que se encuentras localizadas cerca de la via Troncal
Amazoénica, sin embargo, este no es un factor determinante para la
localizacién de las paradas de bus, puesto que la mayoria de los puntos
de ascenso y descensos no posee la infraestructura adecuada, y en las
comunidades no se han establecido puntos fijos de paradas de bus.

Grafico 1. Cobertura del transporte publico en las comunidades.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

22.2 Situacion Actual

En funcién a la informacién recopilada en la etapa de diagndstico, se pudo
determinar la existencia de varios lugares de ascenso y descenso de los
usuarios de transporte plblico como se ve en el grafico anterior, un alto
porcentaje de estos lugares, no cuentan con la infraestructura necesaria
para la movilizacién de los pasajeros.

De las 43 comunidades con acceso vehicular, el 67,44% tienen servicio de
transporte publico; es decir 29. En 14 de las comunidades no existe este
servicio, sin embargo; aquellas que si lo tienen no poseen la infraestructura
adecuada para el ascenso y descenso de pasajeros.

22.3 Justificacion

Por lo descrito en el inciso anterior y para asegurar la integridad fisica de
los pasajeros, se plantea la construccién de paradas de bus en las
comunidades que actualmente cuentan con este servicio, sin embargo, se
debe tener en cuenta que serda necesaria la construccién de paradas de
bus en todas las comunidades que en el futuro accedan al servicio
mediante la implementacién del Plan Sustentable de Movilidad.

22.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Proyecto para la gestion de la prestacion del servicio de trasporte
publico Intracantonal.

- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén Limén Indanza.

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
vial cantonal.

- Estudio para mejorar la accesibilidad para los asentamientos que no
tienen acceso vehicular en el cantén.

- Implementacién de paradas de transporte publico urbano.
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22.5 Objetivos
2251 Objetivos de Desarrollo
Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

Objetivo 5: Construir espacios de encuentro comi(n y fortalecer la
identidad nacional, las identidades diversas, la plurinacionalidad y la
interculturalidad.

22.5.2 Objetivo General

Implementar paradas de transporte publico para las comunidades que
cuentan con servicio de transporte publico.

22.5.3 Objetivos Especificos

- Mejorar las condiciones de accesibilidad al servicio de transporte
publico en el Cantén Limén Indanza.

- Incentivar el uso del transporte publico.

- Mejorar la accesibilidad de los usuarios vulnerables.

- Brindar condiciones seguras para los usuarios al momento de hacer
transbordos.

22.6 Metas

Que todas las comunidades de la cabecera cantonal con acceso vehicular
cuenten con paradas de buses que facilite la movilidad e incentive el uso
del transporte publico en forma segura.
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22.7 Actividades

- Elaboracion de bases y Términos de Referencia.

- Proceso de Contratacién a través del portal para la construcciéon de
las paradas de bus

- Estudios para la localizacién y disefio de paradas de bus.

- Construcciéon y fiscalizacion de las paradas de buses en las
comunidades del Cantén Limén Indanza.

- Socializacién con la comunidad y transportistas.

22.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA

Tiempo (meses) Délares

ACTIVIDADES

Elaboracién de bases y

Términos de Referencia 1 1.000,00

Proceso de Contratacién a
través del portal para la 2 2.000,00
construccién

Estudios para la localizacién y

disefio de paradas de bus L 4.000,00
Construcciéon y Fiscalizacién de
las paradas de buses e[1 los 3 25.000,00
asentamientos del Cantén
Limén Indanza
Souallzauqn con la comunidad 1 1.000,00
y transportistas.

TOTAL 8 meses 33.000,00




22.9 Duracién del Proyecto y Vida Util

El tiempo estimado de duracién del proyecto es de 8 meses, sin embargo,
este tiempo puede variar principalmente en el tiempo de construccién. El
tiempo de vida (til que se ha establecido para las paradas de bus es de
5 afios con mantenimiento continuo, al término de este tiempo sera
necesario estudiarlas y evaluarlas para la toma de decisiones futuras.

22.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Usuarios de transporte 35% Poblacién del Cantén 9722 hab.

publico Limén Indanza.

2211 Indicadores de Resultados
Que todas las comunidades que en la actualidad cuentan con acceso

vehicular y servicio de transporte plblico posean la infraestructura
necesaria de las paradas de buses.

2212 Impacto Ambiental
El proyecto se ubica en la siguiente categoria:
Categoria 2: Proyectos que no afectan el medio ambiente, ni

directa o indirectamente, y por tanto, no requieren un estudio de
impacto ambiental.

22.13 Autogestion y Sostenibilidad

La autogestion la realizard el GAD Municipal de Limén Indanza y el Consejo
Provincial de Morona Santiago para:

- Realizar el financiamiento respectivo para la implementaciéon de las
paradas de buses en las comunidades del Cantén Limén Indanza.

22.14 Marco Constitucional

El articulo 42 literal b del COOTAD, ha establecido que es competencia

del Gobierno provincial de Morona Santiago el “Planificar, construir y
mantener el sistema vial de dmbito provincial, que no incluya las zonas

urbanas”, el mismo cédigo ha establecido que los gobiernos parroquiales
deberan velar por el correcto funcionamiento y realizacién de las obras,
por lo que para la implementacién de este proyecto el trabajo serd conjunto
entras las instituciones mencionadas anteriormente.

22.15 Financiamiento del proyecto

- Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Limén Indanza.
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23. Nombre del Proyecto

Formulacién de un plan de contingencia contra eventos adversos.

23.1 Localizacion Geografica

La mayor cantidad de eventos adversos se han generado en las areas
cercanas a la via Troncal Amazénica, como se puede ver en el siguiente
grafico.

Gréafico 1. Eventos adversos en el Cantén Limén Indanza.
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Fuente: Secretaria de gestién de riesgos.

23.2 Situacién Actual

En funcién a la informacién proporcionada por la Secretaria de Gestiéon de
Riesgos entre los afios 2015 y abril del 2017 se registraron 95 eventos
adversos siendo estos deslaves y vendavales (Fuertes vientos).

Dichos problemas han afectado principalmente a la via Troncal amazénica
y a los tramos de acceso de las comunidades, lo que significa problemas
en la movilidad peatonal y motorizada, poniendo en riesgo la vida de los
usuarios. Un total de 3.798m. de via se han visto afectados por estos
problemas.

23.3 Justificacion

De acuerdo a la informacién expuesta en el inciso anterior, la situacion se
agrava por la inexistencia de un plan de contingencia, dicho plan buscara
ayudar el correcto funcionamiento de la movilidad motorizada y no
motorizada al momento de darse este tipo de eventos, a la vez sera una
herramienta para asegurar la calidad de vida de la poblacién residente en
el area de estudio.

23.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Plan de Gestion de la UMTTTSV.

- Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con las
comunidades rurales.

- Dotaciéon y mantenimiento de la sefializacién horizontal y vertical del
area urbana del cantén.

- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
Indanza.
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23.5 Objetivos
23.51 Objetivos de Desarrollo
Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

Objetivo 6: Consolidar la transformacion de la justicia y fortalecer
la seguridad integral, en estricto respeto a los derechos humanos.

23.5.2 Objetivo General

Contar con un plan de contingencia contra eventos adversos para que la
movilidad no se vea mayormente afectada al momento de suceder los
diferentes eventos adversos de tipo natural o antrépico.

23.5.3 Objetivos Especificos

- Contar con una herramienta que ayude a disminuir el impacto de los
eventos adversos en la movilidad.

- Generar un plan que cuente con las directrices para la rdpida respuesta
o prevencién de eventos adversos.

- Proporcionar a los ciudadanos un plan de contingencia en caso de
eventos adversos para saber cémo reaccionar ellos.

23.6 Metas

Contar de forma inmediata con un plan de contingencia contra eventos
adversos, que disminuya el impacto de los mismos en la movilidad, transito
y transporte del cantén.

23.7 Actividades

- Elaborar los términos de referencia para el plan de gestiéon contra
eventos adversos.

- Realizar el proceso de contratacién puablica para la realizacién de los
estudios del proyecto.
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- Formulacién del Plan de contingencia contra eventos adversos para el
cantén Limén Indanza.

- Fiscalizacién del Plan de contingencia contra eventos adversos para el
cantén Limén Indanza.

- Socializar con la poblaciéon del cantén Limén Indanza acerca del Plan
de contingencia contra eventos adversos.

23.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA

ACTIVIDADES
Tiempo (meses) Délares

Elaborar los términos de referencia para
el plan de gestion contra eventos 1 1.000,00
adversos

Realizar el proceso de contratacion
publica para la realizacién de los 2 2.000,00
estudios del proyecto.

Formulaciéon del plan de contingencia
contra eventos adversos para el cantén 30.000,00
Limén Indanza.

Fiscalizacion del Plan de contingencia
contra eventos adversos para el cantén 5.000.00
Limoén Indanza.

Socializar con la poblacién del cantén
Limén Indanza acerca del Plan de 1 1.000,00
contingencia contra eventos adversos.

TOTAL 8 meses 39.000,00




23.9 Duracién del Proyecto y Vida Otil

La implementacién del proyecto tendrd una duracién total de 8 meses, es
necesario mencionar que algunas de las actividades pueden realizarse de
forma paralela con la finalidad de optimizar los tiempos de ejecucién. El
tiempo de vida Gtil serd el que se estime como afio horizonte del plan,
aproximadamente de 20 afios.

23.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Parroquias del Cantén 7

Poblacion del Cantén

Limén Indanza. 9.722 hab.

Comunidades del Cantén 70

Vias rurales del cantén

258,09 km

23.11 Indicadores de Resultados
Tener un plan de contingencia contra eventos adversos en el Cantén Limén

Indanza, proporcionando seguridad en la movilidad a la poblacién cantonal
y aquella que circule por las vias del Cantén Limén Indanza.

23.12 Impacto Ambiental
El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 1: Proyectos beneficiosos que produciran una evidente mejora al
medio ambiente por lo que no requiere un estudio de impacto ambiental.

23.13 Autogestion y Sostenibilidad

Puesto que la Unidad de Gestion de Riesgos forma parte del GAD Municipal,
serad responsabilidad del municipio gestionar la obtencién de los recursos
econémicos para la realizacién del mismo.

23.14 Marco Constitucional

De acuerdo con la Secretaria de Gestién de Riesgos, es responsabilidad
de los Gobiernos auténomos descentralizados contar con una Unidad de
Gestién de Riesgos.

En la actualidad el Cantén Limén Indanza ya cuenta con la Unidad y de
acuerdo a la Ordenanza de Implementacion del Sistema Nacional
Descentralizado de Gestion de riesgos - creaciéon de la unidad de
gestion de riesgo (UGR) del Gobierno Auténomo Descentralizado
Municipal de Limén Indanza. En el articulo 5 de la ordenanza mencionada

anteriormente se ha establecido que es competencia de la Unidad “el
contribuir al desarrollo integral y sostenible del Cantén Limén Indanza, a
través del desarrollo de acciones técnicas, sociales, culturales, organizativas
y politicas institucionales municipales y territoriales del Cantén encaminados
a la reduccién, respuesta y recuperacion de los territorios y de la sociedad
cantonal frente a los eventos adversos de riesgo tanto de origen natural
como antrépico que garanticen la proteccion de las personas, comunidades,

sus recursos materiales y naturales”. ~Con el apoyo de las diferentes
Instituciones de respuesta (Cuerpo de bomberos, Policia Nacional) y y
técnico cientificas.

23.15 Financiamiento del proyecto

- Unidad de Gestién de Riesgos
- Gobierno auténomo Descentralizado del Cantén Limén Indanza
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24. Nombre del Proyecto

Dotaciéon y mantenimiento de la sefializacién horizontal y vertical del area
urbana del cantén Limén Indanza.

241 Localizacion Geografica

a. Provincia de Morona Santiago
Cantén Limén Indanza.
c. Cabecera cantonal General Plaza, sefializacién horizontal y vertical.

Grafico 1. Sefalizacion horizontal. Cabecera cantonal, Cantén Limén Indanza. Grafico 2. Sefalizacion vertical. Cabecera cantonal, Cantén Limén Indanza.
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24.2 Situacion Actual

El sistema vial de General Plaza se caracteriza porque la mayoria de los
tramos no cuentan con sefalizaciéon tanto horizontal como vertical, lo cual
contribuye al desarrollo de una movilidad confusa y desordenada, afectando
tanto a peatones, usuarios de transporte publico, ciclistas y conductores;
poniendo en riesgo la vida de estos.

En el area rural se inventariaron 17,12km de vias que componen el sistema
vial urbano, de los cuales solo el 41% y 43% de tramos, cuentan con
sefializacion horizontal y vertical, respectivamente. Sin embargo, mas del
80% se encuentran en estado regular y malo.

Es decir que, de los 17,12km del sistema vial urbano, mas de 10km no
poseen ningln tipo de sefalizacion.

24.3 Justificacion

La sefializacién vial es un factor determinante en la seguridad vial, ya que
en muchos de los casos puede ayudar a disminuir los accidentes de
transito, es por ello que la necesidad de dotar y mejorar los indices de
sefializaciéon horizontal y vertical en el area urbana es indispensable, para
garantizar espacios que contribuyan a la proteccién del ciudadano,
brinddndole mejores condiciones para su movilidad diaria.

Ademas, que se promueve una cultura de respeto a las sefiales de transito,
con vias de circulaciéon exclusivas para cada uno de los usuarios y
caracteristicas adecuadas para la movilizaciéon tanto de peatones, ciclistas
y vehiculos.

Debido a que los porcentajes de tramos que poseen sefializacién son bajos
y la mayor cantidad de estos no reciben mantenimiento continuo, se
encuentran en estado de deterioro, por lo que la dotacién de sefializacién
vial tanto horizontal como vertical es necesaria. Sin embargo, no es
suficiente (nicamente la dotacién sino el mantenimiento periédico para
evitar su deterioro y pérdida total.
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24.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del
sistema vial cantonal.

- Implementacién de paradas de transporte publico urbano.

- Disefio e implementacién de paradas de transporte plblico para las
comunidades.

- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
Indanza.

- Campafas de educacion vial para los pobladores del cantén Limén
Indanza.

- Dotacién de semaforos en las intersecciones necesarias.

24.5 Objetivos
2451 Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

Objetivo 6: Consolidar la transformaciéon de la justicia y fortalecer la
seguridad integral, en estricto respeto a los derechos humanos.

24.5.2 Objetivo General

Proteger la vida e integridad de peatones, usuarios del transporte publico,
ciclistas y conductores en el Cantén Limén Indanza, a través de la
implementacién y mantenimiento de sefializacién horizontal y vertical en
todos los tramos viales que conforman el sistema vial urbano del Cantén
Limén Indanza.



24.5.3 Objetivos Especificos

- Mejorar las condiciones de circulacién en las zonas de mayor
concentracién de la poblacién.

- Mejorar la circulacién de vehiculos y peatones en la zona urbana y
rural de Cantén Limén Indanza.

- Mejorar la sefializacién del sistema vial cantonal.

- Mejorar la accesibilidad para los usuarios vulnerables.

- Incrementar espacios peatonales seguros.

- Organizar el funcionamiento del transporte publico.

- Incentivar el uso de la bicicleta.

24.6 Metas

Lograr que el 100% de los tramos inventariados sin sefalizaciéon horizontal
y vertical sean dotados de la respectiva sefalizacién vial, demads, de
aquellos que se localizaron en estado malo y regular, garantizando que
reciban un mantenimiento adecuado y continuo.

24.7 Actividades

Se plantearon las siguientes actividades, a fin de garantizar un correcto
desarrollo del proyecto:

- Estudio para la implementacién de sefializacién horizontal y vertical en
el &rea urbana del Cantén Limén Indanza.

- Elaboracion de bases y Términos de referencia.

- Realizar el proceso de contratacién publica para la implementacién y
mantenimiento de sefalizaciéon horizontal y vertical.

- Implementacién de sefalizacion horizontal y vertical en el area urbana
del Cantén Limén Indanza.

- Fiscalizaciéon de la implementacién de sefializacién horizontal y vertical
en el area urbana del Cantén Limén Indanza.

- Mantenimiento de sefalizacién horizontal y vertical.

24.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA

Tiempo (meses) Délares

ACTIVIDADES

Estudio para la  implementacién de
sefializacion horizontal y vertical en el area 1 4.000,00
urbana del Cantén Limén Indanza.

Elaboracién de bases y Términos de

; 1 1.000,00
referencia.

Realizar el proceso de contratacién publica
para la implementacién y mantenimiento de 2 2.000,00
sefializacién horizontal y vertical.

Implementacién de sefializacién horizontal y
vertical en el area urbana del Cantén Limén
Indanza.

58.100,00

Fiscalizacion de la implementacién de
sefializacion horizontal y vertical en el area 1.800,00
urbana del Cantén Limén Indanza.

Mantenimiento de sefializacién horizontal y

. 12 6.000,00
vertical.

TOTAL 19 meses 72.900,00

249 Duracién del Proyecto y Vida Util

La dotaciéon y mantenimiento de la sefalizaciéon horizontal y vertical del
area urbana tendrd una duracién de aproximadamente 7 meses y el
mantenimiento deberd realizarse cada afio, con una vida Gtil de 10 afos
durante los cuales podrd ser evaluado su funcionamiento y su utilidad.
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24.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Habitantes del area Habitantes del area
urbana del Cantén 3.523 rural del Cantén Limén 6.199
Limén Indanza. Indanza.

24.11 Indicadores de Resultados

Los resultados que se esperan alcanzar con la implementacién de la
sefializacion horizontal y vertical es el contar con 117 tramos viales es
decir 17,12 km de vias debidamente sefializadas tanto horizontal como
verticalmente. Garantizando la seguridad de los habitantes del area urbana
General Plaza y la poblaciéon en general del Cantén Limén Indanza.

24.12 Impacto Ambiental
El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 2: Proyectos que no afectan el medio ambiente, ni directa o
indirectamente y, por tanto, no requieren un estudio de impacto ambiental.

24.13 Autogestion y Sostenibilidad

La autogestién se la realizarda mediante la adjudicacién de una partida
presupuestaria, tras asumir la competencia de Transito, Transporte Terrestre
y Seguridad Vial, destinada a:

- Realizar el financiamiento respectivo para los estudios, implementacién,
fiscalizacién.

- Realizar el mantenimiento de la sefializacién vial urbana.
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El GADMLI, al asignarle la competencia “Planificar, regular y controlar el
trdnsito, el transporte terrestre y la seguridad vial -TTTSV-", es el encargado
de los temas relacionados con la seguridad vial, con el fin de proteger a
las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red vial
cantonal.

24.14 Marco Constitucional

24.15 Financiamiento del proyecto

El GADMLI deberd financiar el estudio, dotacién y mantenimiento de la
sefializaciéon horizontal y vertical para el area urbana del Cantén Limén
Indanza.



25. Nombre del Proyecto

Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén Limén Indanza.

25.1 Localizaciéon Geografica

EL Cantén Limén Indanza forma parte del territorio provincial de Morona
Santiago. (Ver grafico 1)

Gréfico 1. Eventos adversos en Limén Indanza, entre los afios 2015 y 2017.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

25.2 Situacion Actual

El Cantén Limén Indanza no cuenta con un Plan de Seguridad vial que
garantice la seguridad de peatones, ciclistas y usuarios de vehiculos. Es
por ello que se plantearon proyectos para el desarrollo de espacios
adecuados para la circulacién de dichos grupos.

La inseguridad que presenta el sistema vial rural es notoria, puesto que
existe un déficit muy alto en temas relacionados con la seguridad vial; es
decir la escasa sefalizacién vertical y horizontal, la baja dotacién de aceras
en los centro poblados que se localizan hacia las vias principales, con tan
s6lo el 5% del sistema vial con aceras, cuyas secciones en muchos de los
casos son inferiores a las requeridas para el cémodo y seguro transito de
las personas, su material se encuentra en estado regular y malo.

A esto se suma el mal estado de las vias por diferentes razones, como:
la falta de mantenimiento a la capa de rodadura de lastre y tierra,
principalmente. Ademas de eventos adversos por las condiciones climaticas
en ciertas épocas del afio, lo que agrava aln mas el estado del sistema
vial rural.

El sistema vial urbano presenta mejores condiciones, sin embargo, entre el
59% y 57% no poseen sefalizacién horizontal y vertical, respectivamente.
A lo que se suma que la sefializacién existente no se encuentra en buen
estado.

Las secciones de las aceras tienen buenas caracteristicas geométricas,
siendo predominantes las de 1,2m y 1,8m. Sin embargo, el 35% del sistema
vial urbano no posee aceras, lo que causa incomodidad e inseguridad para
el transito de los peatones.

En el cantén no se identificd la existencia de seméforos.
Cabe anotar que en el cantén no se realizan campafias de concientizacién

respecto a seguridad vial, es por ello que la poblacién no es consciente
del peligro que corren en la mayoria de los casos.
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25.3 Justificacion

Frente a la probleméatica actual que presenta el cantén en temas de
seguridad vial, es necesaria la implementacién de un plan de seguridad
vial con el fin de contribuir a la proteccién de la ciudadania, brindandole
mejores condiciones para su movilidad diaria, ademas se promueve una
cultura de paz en todo el territorio mediante el respeto de sefales de
transito y vias de circulacién exclusiva para peatones, transporte publico y
ciclistas.

De esta manera se pretende disminuir el indice de accidentes ocasionados
por la inseguridad en las vias, especialmente en las vias rurales, donde
mayormente se han registrado los accidentes de transito.

25.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Pavimentacién de las vias de tierra existentes en el cantén Limén
Indanza que conectan el area urbana con las cabeceras parroquiales.

- Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas.

- Mejoramiento de la calzada de las vias rurales que conectan con las
comunidades rurales.

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
vial cantonal.

- Dotacién de aceras en las vias urbanas del cantén Limén Indanza.

- Implementacién de rampas en las aceras del area urbana para la
circulacién de usuarios vulnerables.

- Formulacién de un plan de contingencia contra eventos adversos.

- Dotacién y mantenimiento de la sefializacién horizontal y vertical del
area urbana y rural del cantén.

- Campafas de educacién vial para los pobladores del cantén Limén
Indanza.

- Dotaciéon de semaforos en las intersecciones necesarias.
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25.5 Objetivos
25,51 Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

Objetivo 6: Consolidar la transformaciéon de la justicia y fortalecer la
seguridad integral, en estricto respeto a los derechos humanos.

25.5.2 Objetivo General

Formular un Plan de Seguridad Vial en el cantén Limén Indanza, encaminado
a proteger la vida e integridad de los usuarios del transporte terrestre y
los peatones, a través de la implementacién de una estrategia multisectorial.

25.5.3 Objetivos Especificos

- Organizar el funcionamiento del transporte publico.

- Incentivar el uso de la bicicleta.

- Mejorar las condiciones de circulacién en las zonas de concentracion
de la poblacién.

- Mejorar la sefializaciéon del sistema vial cantonal.

- Mejorar la accesibilidad para los usuarios vulnerables.

- Incrementar espacios peatonales seguros.

- Controlar el uso del espacio puUblico por parte de los vendedores
ambulantes.

- Controlar la contaminacién ambiental.

- Mejorar la circulaciéon de vehiculos y peatones en la zona urbana.

25.6 Metas

La implementacién del proyecto deberd ser a corto plazo; es decir para el
2023, ya que es necesaria la implementacién de un plan de seguridad
cantonal, con el fin de disminuir los indices de accidentabilidad.



25.7 Actividades

Para el cumplimiento del proyecto se plantearon actividades que permitiran
un correcto desarrollo del proyecto, se detallan a continuacién:

- Elaboraciéon de bases y Términos de referencia.

- Realizar el proceso de contratacién publica para la realizacién de los
estudios del proyecto.

- Contratar el estudio para la formulacién del plan de Seguridad Vial
para el Cantén Limén Indanza.

- Contratar la Fiscalizacién para formulacién del plan de Seguridad Vial
para el Cantén Limén Indanza.

- Socializar con la poblacién el Plan de Seguridad Vial para el Cantén
Limén Indanza.

25.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES =
Tiempo (meses) Délares
Elaboraqon de bases y Términos de 1 1.000,00
referencia.
Realizar el proceso de contratacién publica
para la realizacién de los estudios del 2 2.000,00
proyecto.
Contratar el estudio para la formulacién del
plan de Seguridad Vial para el Cantén Limén 45.000,00
Indanza 6
Contratar‘l,a Fiscalizacion para el gstudlo de 5.000,00
recuperacién del puente 5 de Junio.
Socializar con la poblacién el Plan de
Seguridad Vial para el Cantén Limén Indanza. 1 1.000,00
TOTAL 10 meses 54.000,00

25.9 Duracién del Proyecto y Vida Util

La formulacion del Plan de Seguridad Vial tendrd una duracién de
aproximadamente 10 meses, con una vida Gtil de 20 afios durante los
cuales podrad ser evaluado su funcionamiento y su utilidad.

25.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Habitantes de la

Habitantes del Canton 9.722 Provincia de Morona 147.940

Limén Indanza.

Santiago

25.11 Indicadores de Resultados

Los resultados que se esperan alcanzar con la formulacién del Plan de
Seguridad Vial del cantén Limén Indanza, son contar con politicas locales
que garanticen la seguridad de peatones, ciclistas, usuarios de transporte
publico y conductores, de manera que se minimice la inseguridad vial
actual.

25.12 Impacto Ambiental
El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 2: Proyectos que no afectan el medio ambiente, ni directa o
indirectamente y, por tanto, no requieren un estudio de impacto ambiental.
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25.13 Autogestion y Sostenibilidad

La autogestién se la realizard& mediante la adjudicacién de una partida
presupuestaria, tras asumir la competencia de Transito, Transporte Terrestre
y Seguridad Vial, destinada a:

- Realizar el financiamiento respectivo para los estudios del Plan de
Seguridad Vial cantonal.

- Realizar gestiones con empresas puUblicas o privadas para la puesta en
marcha del mismo.

25.14 Marco Constitucional

El GADMLI por medio de la UMTTTSV, al asignarle la competencia “Planificar,
regular y controlar el trdnsito, el transporte terrestre y la seguridad vial -

TTTSV-", es el encargado de los temas relacionados con la seguridad vial,
con el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un
lugar a otro por la red vial cantonal.

25.15 Financiamiento del proyecto

El GADMLI debera financiar la formulacién del Plan de Seguridad Vial para
el Cantén Limén Indanza.
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26. Nombre del Proyecto

Campafias de educacién vial para los pobladores del cantén Limén Indanza.

26.1 Localizacion Geografica

a. Provincia de Morona Santiago
b. Cantén Limén Indanza
c. Cabecera cantonal General Plaza

Grafico 1. Campafias de educacién vial para los pobladores del cantén Limén
Indanza.

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

26.2 Situacion Actual

En el afio 2016 se registr6 un porcentaje significativo de siniestros de
transito en la provincia de Morona Santiago, a pesar de no ser uno de los
indices mas altos, solo en el afo mencionado el 20% de los decesos
sucedieron en el Cantén Limén Indanza, la mayoria de ellos en la via
Troncal Amazénica. Entre los motivos frecuente que causan estos
accidentes, estan: el mal estado de las vias, la deficiente sefalizacién en
tramos peligros por eventos adversos, el deficiente disefio del sistema vial
y la imprudencia de los conductores.

Los accidentes de transito son una de las principales causas de muerte
en el pais, del afio 2015 al 2016 hubo un incremento en los accidentes
de transito de 3,7% en el Cantén Limén Indanza, al igual que un aumento
en los fallecidos, lo que representa mas del 9% a nivel provincial.

En el area urbana existe gran riesgo al estar atravesado por una via de
nivel estatal, que generalmente mantiene velocidades altas, problema que
se agrava aln mas por la deficiente sefializacién en el tramo urbano y en
ciertas ocasiones la imprudencia de los peatones al momento de
movilizarse.

26.3 Justificacion

Frente a la problemética actual que presenta el cantéon en temas de
seguridad vial, es necesaria la implementacién de campafias de
concientizaciéon y educacién vial tanto a los conductores como a los
peatones, ya que sensibilizando a la sociedad acerca de los peligros reales
a los que se enfrentan y los modos de prevenirlos, se puede disminuir los
indices de accidentes de transito que actualmente presenta el cantén.

Dichas campafias se basan en cinco ejes fundamentales que concentran

los motivos de siniestros con mayor cantidad de pérdidas de vidas
humanas:
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- Respetar las velocidades maximas.

- No consumir alcohol antes de conducir.

- Usar siempre cinturén de seguridad.

- Usar casco, si conduce motocicleta o cuatriciclo.
- No usar telefonia celular mientras maneja.

26.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Pavimentaciéon de las vias de tierra existentes en el cantén Limén
Indanza que conectan el area urbana con las cabeceras parroquiales.

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
vial cantonal.

- Dotacién de aceras en las vias urbanas del cantén Limén Indanza.

- Implementacién de rampas en las aceras del area urbana para la
circulacién de usuarios vulnerables.

- Formulacién de un plan de contingencia contra eventos adversos.

- Dotaciéon y mantenimiento de la sefializacién horizontal y vertical del
area urbana y rural del cantén.

- Dotacién de semaforos en las intersecciones necesarias.

26.5 Objetivos
26.51 Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.

Objetivo 6: Consolidar la transformacién de la justicia y fortalecer la
seguridad integral, en estricto respeto a los derechos humanos.

26.5.2 Objetivo General

Concientizar a la poblacién del Cantén Limén Indanza sobre las principales
causas de los siniestros de transito, mediante campafas de educacién vial.
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26.5.3 Objetivos Especificos

- Implementar anuncios informativos acerca del respeto a las sefiales de
transito.

- Impartir charlas en los centros educativos.

- Trabajar conjuntamente con las Policia Nacional de Transito para la
concientizacién a la ciudadania sobre la educacién vial.

- Incentivar a los peatones sobre el uso de la sefalizacién horizontal
como los “pasos cebra”.

- Educar a la poblacién a conducir responsablemente.

- Formar a la poblacién para el respeto a las sefiales de transito.

- Educar a la poblacién hacia el respeto para el peatén y ciclistas.

26.6 Metas

La implementacién del proyecto deberd ser a corto plazo; es decir para el
2023, ya que es necesaria la concientizacién a la poblacién sobre la
educacién vial, a fin de disminuir los indices de siniestros de transito
registrados en el afio 2016 en el cantén.

26.7 Actividades

Para el cumplimiento del proyecto se plantearon actividades que permitiran
un correcto desarrollo del proyecto, se detallan a continuacién:

- Disefio y colocaciéon de publicidad informativa sobre los derechos y
deberes de la ciudadania en temas de educacién vial, en sitios
estratégicos como: paradas de bus, centros educativos, espacios de
concentracién masiva.

- Impartir charlas en centros educativos conjuntamente con la Comisién
Nacional de Trénsito.

- Impartir charlas de educacién vial a los lideres comunitarios
conjuntamente con la Comisién Nacional de Transito.

- Impartir charlas de educacién vial al personal municipal conjuntamente
con la Comisién Nacional de Transito.

- Impartir charlas de educacién vial a los transportistas conjuntamente
con la Comisiéon Nacional de Transito.



- Disefio y publicacién anuncios sobre el cumplimiento y respeto de las
seflales de transito por medios de comunicacién, como radio, television
y redes sociales.

26.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA

ACTIVIDADES
Tiempo (meses) Délares

Disefio y  colocacién de  publicidad
informativa sobre los derechos y deberes de
la ciudadania en temas de educacién vial, ) 4.000.00
en sitios estratégicos como: paradas de bus, ,
centros educativos, espacios de
concentracién masiva.

Impartir charlas de educacién vial en centros
educativos conjuntamente con la Comisién
Nacional de Transito.

2 2.000,00

Impartir charlas de educacién vial a los
lideres comunitarios conjuntamente con la
Comisién Nacional de Transito.

1 500,00

Impartir charlas de educacién vial al personal
municipal conjuntamente con la Comisién
Nacional de Transito.

1 500,00

Impartir charlas de educacién vial a los
transportistas conjuntamente con la Comisién
Nacional de Trénsito.

1 500,00

Disefio y publicacién anuncios sobre el
cumplimiento y respeto de las sefales de
transito por medios de comunicacién, como
radio, television y redes sociales.

2 5.000,00

TOTAL 9 meses 12.500,00

26.9 Duracién del Proyecto y Vida Otil

La implementacién del proyecto, campafas de educacién vial para la
poblacion del cantén Limén Indanza, tiene una duracién aproximada de 3
meses, puesto que ciertas actividades a realizarse pueden ejecutarse al
mismo tiempo al ser grupos de trabajo distintos, el tiempo de vida (til es
de 1 afio, puesto que deberia realizarse de manera periédica.

26.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Habitantes de la

Habitantes del Canton 9.722 Provincia de Morona 147.940

Limén Indanza.

Santiago

26.11 Indicadores de Resultados

Los resultados que se esperan alcanzar con las campafias de educacion
vial, son concientizar a la poblacién en general sobre el respeto de las
sefiales de transito, conducir responsablemente, prioridad al ciclista y
peatén y que estos a su vez cumplan con sus deberes al momento de
movilizarse en la via.

26.12 Impacto Ambiental

El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 2: Proyectos que no afectan el medio ambiente, ni directa o
indirectamente y, por tanto, no requieren un estudio de impacto ambiental.
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26.13 Autogestion y Sostenibilidad

La autogestién se la realizarda mediante la adjudicacién de una partida
presupuestaria, tras asumir la competencia de Transito, Transporte Terrestre
y Seguridad Vial, destinada a:

- Realizar el financiamiento respectivo para las campafias de
educacién vial.

Realizar gestiones con las autoridades competentes para impartir
charlas a la poblacién cantonal.

26.14 Marco Constitucional

El GADMLI por medio de la UMTTTSV, al asignarle la competencia “Planificar,
regular y controlar el trdnsito, el transporte terrestre y la seguridad vial -

TTTSV-", es el encargado de los temas relacionados con la seguridad vial,
con el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un
lugar a otro por la red vial cantonal.

26.15 Financiamiento del Proyecto

El GADMLI debera financiar las campafas de educacién vial para la
poblacion del Cantén Limén Indanza.
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27. Nombre del Proyecto

Estudio para la dotaciéon de semaforos en las intersecciones necesarias en
el 4area urbana del Cantén Limén Indanza.

27.1 Localizacion Geografica

a. Provincia de Morona Santiago
b. Cantén Limén Indanza
c. Cabecera cantonal General Plaza

Gréfico 1. Semaforos, Cantén Limén Indanza.
N

A
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

27.2 Situacion Actual

En el inventario vial realizado en el area urbana no se identificaron tramos
con semaforos.

27.3 Justificacion

La via Troncal Amazoénica al ser de primer orden debe mantener velocidades
altas, sin embargo, al atravesar el area urbana del Cantén Limén Indanza
representa inseguridad y conflicto para la poblacién en ciertas
intersecciones donde mayormente se movilizan vehiculos y peatones. Por
lo que un estudio para la dotacién de semaforos en el area urbana, es
necesario, a fin de determinar los puntos o intersecciones que requieran
el implemento de sefiales de control de tréfico.

27.4 Proyectos Relacionados y/o Complementarios

- Mejoramiento de la calzada de las vias urbanas.

- Formulacién de un estudio para la definicién y adecuacién del sistema
vial cantonal.

- Dotacién y mantenimiento de la sefializacién horizontal y vertical del
area urbana y rural del cantén.

- Formulacién de un plan de seguridad vial para el cantén el Limén
Indanza.

- Campafas de educacién vial para los pobladores del cantén Limén
Indanza.

27.5 Objetivos

27.5.1 Objetivos de Desarrollo

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesidon, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién.
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Objetivo 6: Consolidar la transformacion de la justicia y fortalecer la
seguridad integral, en estricto respeto a los derechos humanos.

27.5.2 Objetivo General

Proporcionar seguridad a la poblacién, mediante la dotacién de semaforos
en las intersecciones necesarias en el area urbana del Cantén Limén
Indanza.

27.5.3 Objetivos Especificos

- Disminuir los indices de accidentabilidad por la inexistencia de sefales
de control de trafico.

- Dotar de semaforos para vehiculos y peatones.

- Brindar seguridad a la poblacién que se moviliza a pie.

- Ordenar el trafico vehicular en las intersecciones de mayor flujo
vehicular.

27.6 Metas

Conseguir que se dote de sefiales de control de trafico en todos los
lugares que lo necesiten dentro del area urbana, especialmente en aquellas
intersecciones que por su volumen de trafico lo ameriten, disminuyendo los
accidentes de transito, y proporcionando mayor seguridad a los peatones
y conductores.

27.7 Actividades

Para el cumplimiento del proyecto se plantearon actividades que permitiran
un correcto desarrollo, se detallan a continuacion:

- Elaboracién de bases y Términos de referencia.

- Realizar el proceso de contratacién publica para la elaboracién de los
estudios del proyecto.Implementacién de semaforos en intersecciones
necesarias del area urbana del Cantén Limén Indanza.

- Contratar el estudio para la dotacién de semaforos en intersecciones
conflictivas.
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- Contratacién de la Fiscalizacién para el estudio para la dotacién de
semaforos en intersecciones conflictivas.

27.8 Cronograma Valorado de Actividades

PROGRAMACION VALORADA
ACTIVIDADES =
Tiempo (meses) Ddlares
Elaboraqon de bases y Términos de 1 1.000,00
referencia.
Realizar el proceso de contratacién puUblica
para la elaboracién de los estudios del 1 1.000,00
proyecto.
Cont}ratar el gstudlo para la dqta.aon de 24.000.00
semaforos en intersecciones conflictivas.
Contratacion de la Fiscalizaciéon para el 4
estudio para la dotacién de seméaforos en 6.000,00
intersecciones conflictivas.
TOTAL 6 meses 32.000,00

27.9 Duracién del Proyecto y Vida Otil

La implementacién del proyecto, dotacién de semaforos en el area urbana
del cantén Limén Indanza, tiene una duracién aproximada de 6 meses y el
mantenimiento deberd realizarse cada afio, con una vida Gtil de 20 anos
durante los cuales podra ser evaluado su funcionamiento y su utilidad.

27.10 Beneficiarios

BENEFICIARIOS DIRECTOS BENEFICIARIOS INDIRECTOS

Habitantes del area Habitantes del area
urbana del Cantén 3.523 rural del Cantén Limén 6.199
Limén Indanza. Indanza.




27.11 Indicadores de Resultados

Los resultados que se esperan alcanzar, el contar con un estudio que de
paso a la instalacién de semaforos para el control de trafico. Asegurando
la seguridad vial a los habitantes del area urbana General Plaza y la
poblacién en general del Cantén Limén Indanza.

27.12 Impacto Ambiental

El proyecto se ubica en la siguiente categoria:

Categoria 2: Proyectos que no afectan el medio ambiente, ni directa o
indirectamente y, por tanto, no requieren un estudio de impacto ambiental.

27.13 Autogestion y Sostenibilidad

La autogestién se la realizarda mediante la adjudicacién de una partida
presupuestaria, tras asumir la competencia de Transito, Transporte Terrestre
y Seguridad Vial, destinada a:

- Realizar el financiamiento respectivo para la dotaciéon de seméaforos
en el area urbana de General Plaza.

27.14 Marco Constitucional

El GADMLI por medio de la UMTTTSYV, al asignarle la competencia “Planificar,
regular y controlar el transito, el transporte terrestre y la seguridad vial -

TTTSV-”, es el encargado de los temas relacionados con la seguridad vial,
con el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un
lugar a otro por la red vial cantonal.

27.15 Financiamiento del proyecto

El GADMLI deberad financiar dotacién de semaforos en las intersecciones
necesarias del area urbana del Cantén Limén Indanza.
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1. Plan de gestion de la Unidad Municipal de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
del canton Limon Indanza

1.1 Vision

Ser la entidad que regule y controle el ejercicio de las competencias de
transporte terrestre, transito y seguridad vial en el cantén, basados en la
transparencia y calidad de servicio que garanticen a la poblacién del
Cantén Limén Indanza y ecuatoriana una regulaciéon eficaz mediante la
planificacién y control del transporte terrestre, transito y seguridad vial, de
acuerdo a las competencias asignadas a ella.

1.2 Misién

Planificar, regular y controlar la gestion del Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad vial en su circunscripcion territorial cantonal, para garantizar
la libre y segura movilidad terrestre, proveyendo servicios de transporte de
calidad en funcién a la demanda de los mismos, buscando mejorar la
calidad de vida de la poblacién, a través de la implementaciéon de politicas
publicas, en el marco de sus competencias, garantizando la armonia entre
todos los actores de la movilidad.

1.21 Objetivos

- La Planificacién del transporte terrestre, del transito y de la
seguridad vial en el Cantén Limén Indanza.

- La organizacién de los servicios de Transporte Terrestre, transito y
Seguridad Vial del Cantén Limén Indanza; v,

- La regulaciéon, conforme a la normativa vigente, mediante la
expedicién de instructivos técnicos y administrativos
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1.3  Atribuciones de la unidad de gestion de transporte
terrestre, transito y seguridad vial del cantén Limén
Indanza

Son atribuciones de la Unidad de Gestién de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial, las siguientes:

En materia de planificacién a la UMTTTSV le corresponde lo siguiente:

- Planificar la circulacién de los vehiculos y servicios de transporte
publico y privado, de pasajeros o de carga;

- Planificar el estacionamiento publico y privado;

- Generar sistemas autorizados para la administracién de transito urbano
e intracantonal;

- La semaforizaciéon urbana centralizada;

- La sefalizacién vial, horizontal y vertical urbana e intracantonal;

- La seguridad vial urbana e intracantonal;

- La circulacién peatonal y seguridad peatonal,

- Circulacién de bicicletas o ciclo vias;

- Determinar la infraestructura adecuada para la prestacion de los
servicios de transporte terrestre publico y privado.

En lo relacionado a la organizacién de Transito la UMTTTS, tiene las
siguientes atribuciones:

- Organizar y distribuir estratégicamente los sistemas inteligentes para el
gerenciamiento del transito urbano en su jurisdiccién;

- Crear y optimizar progresivamente la red de semaforizacién urbana
centralizada;

- Organizar y sefialar la vialidad urbana en su jurisdiccién;

- Organizar y distribuir los elementos de seguridad vial urbana en su
jurisdiccién;

- Organizar y distribuir las circulaciones peatonales, los elementos de
seguridad peatonal y circulaciones de bicicletas y motocicletas y
mecanismos que permitan a los grupos humanos vulnerables el
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adecuado ejercicio de su derecho de movilidad, previendo tratos
preferentes

- Organizar y especificar el estacionamiento privado edificado y no
edificado fuera de la via;

- Organizar y especificar los servicios de estacionamiento publico libre y
tarifado en la via

- Organizar los servicios de transporte en fases o etapas de
implementacién;

- Organizar planes y programas de seguridad vial, vy,

- El tramite y otorgamiento de titulos habilitantes

En materia de regulacién del transito y Transporte Terrestre la UMTTTSV,
tendrd las siguientes responsabilidades:

- Proponer ante el Consejo Cantonal, proyectos de normas y regulaciones
que permitan asegurar la correcta administracién de las actividades y
servicios de Transito y Transporte Terrestres dentro del Cantén vy,

- Coordinar el cumplimiento de las resoluciones, normas de transito,
transporte terrestre y seguridad vial, emitidas por la Agencia de
Transito, a la que se sumarad la ordenanza que sancione el presente
plan

1.4  Estructura Organica funcional de la unidad de
gestion de transporte terrestre, transito y seguridad
vial

La UMTTTSV, estard conformada por las siguientes unidades: (Ver
organigrama 1)

- Unidad de Transito, Transporte y Seguridad Vial
- Unidad de Matriculacién Vehicular

- Unidad de Movilidad y Seguridad Ciudadana

- Unidad de Comisaria Municipal
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Organigrama 1.- Estructura orgdnica funcional

SECRETARIO/A ORDENAMIENTO Y DESARROLLO

ASISTENTE DE APOYO

ANALISTA TECNICO DE MOVILIDAD,

TRANSITO Y TRANSPORTE

COMISARIO/A MUNICIPAL

I I I |
ANALISTA DE TRANSITO Y ANALISTA DE ANALISTA DE SEGURIDAD
TRANSPORTE MATRICULACION CIUDADANA
I

Analista Técnico de Transito

Asistente Técnico/a de
Transito

Controladores Tarifados

Analista Técnico de
Transporte

Asistente Técnico/a de
Transporte

Fuente: Propia

Analista Técnico de
Digitacion
I

Asistente Técnico/a de
Digitacién

Analista Técnico de Revision

Asistente Técnico/a de
Revision

Analista Técnico de -
Seguridad Ciudadana

Técnico/a de Capacitacién
Ciudadana

Analista Técnico de Gestién
de Riesgos

Analista Técnico de Justicia
y Vigilancia
I

Inspector/a de Justicia y
Vigilancia

Policia Municipal

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM




262

141 Unidad de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial

Misién.- Planificar, regular y controlar el transito, el transporte y la
seguridad vial, dentro del territorio cantonal, en base al Plan de gestién
de la UMTTTSV, el Plan Sustentable de Movilidad, politicas y decisiones
que dicte el Concejo Municipal y las instancias legales competentes de
conformidad con la ley.

Atribuciones.- la Unidad de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
tendrd las atribuciones que se encuentran contempladas en la Constitucion
de la RepuUblica del Ecuador, en el Cédigo Organico de Organizacién
Territorial, Autonomia y Descentralizacién, en la Ley Organica Reformatoria
a la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; y sus
respectivas reformas, y todas aquellas que le sean entregadas por la
Municipalidad y sus respectivas ordenanzas. De conformidad con la Ley
Organica Reformatoria a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial, en el Art. 30.5 establece: Los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendran las siguientes
competencias:

- Cumplir y hacer cumplir la Constitucién, los convenios internacionales
de la materia, esta Ley, las ordenanzas y reglamentos, la normativa de
los gobiernos auténomos descentralizados regionales, metropolitanos y
municipales, las resoluciones de su Concejo Metropolitano o Municipal,

- Hacer cumplir el plan o planes de transporte terrestre, transito y
seguridad vial elaborados y autorizados por el organismo rector y
supervisar su cumplimiento, en coordinacién con la Agencia Nacional y
los Gobiernos Auténomos Descentralizados regionales;

- Planificar, regular y controlar las actividades y operaciones de
transporte terrestre, transito y seguridad vial, los servicios de transporte
plblico de pasajeros y de carga, transporte comercial y toda forma de
transporte colectivo y/o masivo, en el ambito urbano e intracantonal,
conforme la clasificaciéon de las vias definidas por el ente competente;

- Planificar, regular y controlar el uso de la via plblica y de los
corredores viales en areas urbanas del cantén, y en las parroquias
rurales del canton;
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Decidir sobre las vias internas de la ciudad y sus accesos de
conformidad con las politicas del ministerio sectorial; asi como de las
vias de centros parroquiales en coordinacion con los gobiernos
descentralizados respectivos;

Definir y coordinar la construccién de terminales terrestres, centros de
transferencia de mercaderia, alimentos y trazados de vias rapidas, de
transporte masivo o colectivo;

Proponer al concejo municipal la declaracién de utilidad publica, con
fines de expropiaciéon, los bienes indispensables destinados a la
construcciéon de la infraestructura del transporte terrestre, transito y
seguridad vial, en el ambito cantonal;

Realizar estudios para regularizar la fijaciéon de tarifas de los servicios
de transporte terrestre, en sus diferentes modalidades de servicio en
su jurisdiccién, segln los analisis técnicos de los costos reales de
operacion, de conformidad con las politicas establecidas por el
Ministerio del Sector;

Aprobar y homologar medios y sistemas tecnolégicos de transporte
plblico, taximetros y otros equipos destinados a la regulaciéon del
servicio de transporte publico y comercial, cumpliendo con la normativa
generada por la Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial;

Supervisar la gestiéon operativa y técnica y sancionar a las operadoras
de transporte terrestre y las entidades prestadoras de servicio de
transporte que tengan el permiso de operacién dentro de sus
circunscripciones territoriales;

Promover, ejecutar y mantener campafias masivas, programas Yy
proyectos de educacién en temas relacionados con el transito y
seguridad vial dentro del cantén;

Regular y proponer la suscripcion de contratos de operaciéon de
servicios de transporte terrestre, que operen dentro de sus
circunscripciones territoriales;

Proponer y administrar la suscripcién de acuerdos y convenios de
cooperacién técnica y ayuda econdémica con organismos nacionales e
internacionales, que no supongan erogacién no contemplada en la pro
forma presupuestaria aprobada;



- Regular los titulos habilitantes a regir luego de una fusién y/o escision,
seglin el caso, de las empresas operadoras de transporte terrestre y
prestador de servicios de transporte en el ambito intracantonal;

- Emitir titulos habilitantes para la operacién de servicios de transporte
terrestre a las compafias y/o cooperativas debidamente constituidas a
nivel intracantonal;

- Implementar auditorias de seguridad vial sobre obras y actuaciones
viales fiscalizando el cumplimiento de los estudios, en el momento que
considere oportuno dentro de su jurisdiccién;

- Autorizar, en el ambito de sus atribuciones, pruebas y competencias
deportivas que se realicen utilizando, en todo el recorrido o parte del
mismo, las vias pulblicas de su jurisdiccion en coordinacién con el
organismo deportivo correspondiente y la Agencia Nacional de
Regulacién y Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,

- Clocar y mantener la nomenclatura de avenidas, calles, caminos, plazas
y paseos;

- Implantar y mantener un sistema de sefializacién de las vias, de acuerdo
a las normas internacionales aplicables y la planificacién municipal; asf
como administrar el sistema semaférico competente; y

- Ejercer las demas atribuciones, delegaciones y responsabilidades que
en el ambito de su competencia le asignen las autoridades
correspondientes; y, las establecidas en la normativa vigente.

1.4.2 Unidad de Matriculaciéon Vehicular

Misién.- Garantizar los procesos de revision y control técnico vehicular, a
fin de controlar el estado mecanico, los elementos de seguridad, la emisién
de gases y el ruido con origen en medios de transporte terrestre del
Cantén.

Atribuciones.- Son atribuciones de la Unidad de Matriculaciéon Vehicular las
siguientes:

- Controlar el funcionamiento de los centros de revisién y control técnico
vehicular;

- Realizar el proceso integro de matriculacién vehicular y en tal virtud
emitir en el ambito de sus competencias, las matriculas previo el pago

de las tasas e impuestos correspondientes y los requisitos previstos en
el reglamento de la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y
seguridad vial;

- Proponer la regulacién los valores correspondientes a los derechos por
el otorgamiento de matriculas, asi como los relativos a sus multas
asociadas impuestas;

- Administrar y alimentar los sistemas de informacién de transito que
incluye actualizar y corregir los registros de vehiculos, titulos
habilitantes en el marco de su circunscripcién territorial;

- Entregar el permiso anual de circulacién;

- Verificar la documentacién de motor y chasis contra el fisico.

- Ejercer las demas atribuciones, delegaciones y responsabilidades que
en el &ambito de su competencia le asignen las autoridades
correspondientes; y, las establecidas en la normativa vigente.

14.3 Unidad de Movilidad y Seguridad Ciudadana

Misién.- Garantizar que el Consejo Cantonal de Seguridad Ciudadana
cumpla su razén de ser, en coordinaciéon y participacion de la Policia
Nacional, la comunidad y otros organismos relacionados con la materia de
seguridad, los cuales formularan y ejecutardn politicas locales, planes y
evaluacién de resultados sobre prevencién, proteccién, seguridad vy
convivencia ciudadana.

Atribuciones.- Son atribuciones de la Unidad de Movilidad y Seguridad
ciudadana las siguientes:

- Crear, mantener y coordinar el Consejo de Seguridad Ciudadana del
Canton,

- Elaborar el diagnéstico de seguridad ciudadana del cantén.

- Coordinar la elaboracién y actualizacién de la encuesta de victimizacién
y percepcion de inseguridad en el cantén.

- Concertar, organizar, planificar, proponer y evaluar los planes integrales
de seguridad ciudadana en el cantén.

- Coordinar la ejecucion de planes, programas, proyectos, y campafas
de seguridad y prevencién participativa.
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- Desarrollar el sistema de seguridad ciudadana, aplicando estrategias
de caracter preventivo en el cantén, aplicando los principios
determinados en la Ley de Seguridad Publica y de Estado.

- Formular y proponer Politicas Publicas de seguridad, asi como ejecutar
y evaluar su implementacion.

- Aplicar las estrategias en materia de seguridad ciudadana, asi como la
suscripcién de convenios que respalden las acciones a ejecutarse entre
las entidades que conforman el Consejo de Seguridad Ciudadana del
cantén.

- Proponer los reglamentos necesarios para su funcionamiento.

- Fomentar la participaciéon ciudadana local, en la formacién de un
voluntariado para vigilancia y alerta a la Policfa Nacional.

- Disefiar planes, programas y proyectos, para la prevencién y gestién
de riesgos en el territorio cantonal con el propésito de proteger las
personas, colectividades, infraestructura y equipamientos productivos y
la naturaleza.

- Elabora planes de contingencia, generar capacidad de resiliencia, e
implementar el funcionamiento de los sistemas de alerta el manejo y
prevenciéon de riesgos naturales.

- Ejercer las demas atribuciones, delegaciones y responsabilidades que
en el ambito de su competencia le asignen las autoridades
correspondientes; y, las establecidas en la normativa vigente.

1.4.4 Unidad de Comisaria Municipal

Misién.- Garantizar el cumplimiento del ordenamiento juridico municipal,
sobre el control de la legalidad de los procesos constructivos y
contaminacién visual; y, sobre higiene, salubridad, uso de vias y espacios
publicos.

Atribuciones y responsabilidades.- Son atribuciones de la Unidad de
Comisaria Municipal las siguientes:

- Controlar el cumplimiento de las leyes, ordenanzas, normas y mas
resoluciones que regulan el desarrollo fisico, urbano y rural del Cantén;
- Coordinar con la Direccion de Control y Territorio los procesos
constructivos, apertura y ensanchamiento de vias, proteccién de sitios
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arqueolégicos, afectaciones a margenes de proteccién de rios,
quebradas y lagunas; garantizando el cumplimiento de la normativa
vigente;

- Controlar que las vias publicas, plazas, mercados, aceras y mas
espacios plblicos se encuentren libres de vehiculos, obras u obstaculos
que las deterioren o estorben su libre uso, garantizando el
ordenamiento y seguridad en el uso del espacios y equipamientos
publicos,

- Controlar de manera coordinada con la Unidad de Control Ambiental
la contaminacién auditiva y visual conforme dictamine la ordenanza
vigente;

- Juzgar las infracciones de acuerdo con lo previsto en la ley y las
ordenanzas

- Coordinar el cumplimiento de leyes, ordenanzas y mas normas que
regulan el expendio de alimentos, higiene, salubridad, contaminacion
conforme las competencias municipales;

- Otorgar permisos para el uso de vias y lugares publicos, para
espectaculos publicos;

- Controlar ventas ambulantes y la correcta aplicacién y utilizacién de
pesas y medidas;

- Proponer planes, programas y proyectos alternativos para la resolucion
de problemas identificados en el ejercicio de las competencias;

- Coordinar con la Policia Nacional para que las respectivas tareas se
cumplan eficazmente.

- Retirar las herramientas, productos y mercancias por incumplimiento
del ordenamiento juridico; vy,

1.4.5 Funciones y Perfil del Cargo

A continuaciéon se presentan la funcién y el perfil para los técnicos de
cada unidad.
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Cuadro 1: Funcién y Perfil del Director/a de movilidad, transito y convivencia

MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: DIRECTOR/A DE MOVILIDAD, TRANSPORTE Y CONVIVENCIA | cédigo: | SOS.DMC.4.
IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacién Experiencia
Direccion MOVILIDAD Y CONVIVENCIA 3er nivel en ciencias ‘e e P , 4 en afos en ejercicio de la
m pridcas ocencas cela | “0gasendeinstoy | Taranore, Cotol seouidnt| et gasianpiica
— construccion. g y gos. privada
Seccién NA
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestién Habilidades de Comunicacién | Condicién de Trabajo | Toma de Decisiones
st X[ No ] Analista de transito y transporte, 1 2[ 3] 4] 8 1] 2[ 3[ 4] 5] " 1/2] 3[4l 8 [ [1[2] 3] 4[ 6 |
Ejecucion y N. de Puestos Analjsta de Malri{:ulacic?n vehicular,
coordinacion de analista de seguridad ciudadana,
0CES0S comisario/a municipal, asistente de
p apoyo, analista técnico de movilidad y
2 31415 convivencia.
MISION: Dirigir, controlar, evaluar, y asesorar actividades y procesos de transporte, movilidad y convivencia ciudadana en el cantén.
FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
. . . .. DESTREZAS NIVELES
1 |Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la direccién
Comprension escrita Alta
2 | Ejecutar planes, programas y proyectos concernientes a su direccién Comprebacién Alto
— - - - - - Alto
3 |Emitir informes de pagos relacionados con las unidades que tiene a su cargo Habilidad analitica
Identificacién de problemas Alto
4 |Implementar politicas y directrices para el buen funcionamiento de la direccién Juicio y toma de decisiones Alto
COMPETENCIAS UNIVERSALES
Supervisar y controlar todas las actividades del personal a su cargo, Aprendizaje continuo Alta
5
Conocimiento del Entorno Organizacional Alto
Cumplir con las demds funciones que con relacién a la naturaleza de su cargo, le asigne el jefe inmediato. Relaciones Humanas Alta
6
Actitud al cambio Alto
’ . SECRETERIO/A
_ Clientes Externos: ORDENAMIENTO ¥ Orientacién de los resultados Alta
Transportistas, usuarios y publico en general DESARROLLO
Orientacién de servicios Alto
Naturaleza de cargo: Libre
nombramiento y remocién TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos: Directores, y técnicos del ) )
departamento DIRECTOR/A DE Trabajo en Equipo Alta
MOVILIDAD, —
TRANSPORTE Y Iniciativa Alto
ek Liderazgo Alto

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestion Organizacional por Procesos -
GADICC 2016
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Cuadro 2: Funcién y Perfil del Asistente de apoyo de movilidad y convivencia

Cracle

L derquitecura

MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CA

RGO: ASISTENTE DE APOYO DE MOVILIDAD Y CONVIVENCIA

IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia en afios
Dire.ccién MOVILIDAD ¥ CONVIVENCIA Bachiller Ejecucién de ftramites y|Relaciones Humanas, atencién al No requerida
Unidad NA archivos generales cliente y archivos
Seccién APQOYO Y ADMINISTRATIVO
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Habilidades de Comunicacion | Condicién de Trabajo Toma de Decisiones
st [ [Nolx B 2345 [ [1 BN3[4][5] 2[3[4]5 2 (3 [4]5
Administrativo N. de Puestos « Ninguno
1] 2] 3]4] 5
MISION: Ejecutar actividades de servicios, relacionadas con la seguridad, mantenimiento y movilizacién de acuerdo a los requerimientos.
FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
) . DESTREZAS NIVELES
1 Planifi rtal I, | | te las actividad I I d | , - - -
anificar y reportar semanal, mensual y anual mente las actividades y logros alcanzados por el cargo Comprension escrita Bajo
2 Optimizar los recursos en la ejecucion de actividades de servicio, internas y externas de la organizacion, Comprensin oral Bajo
Expresion oral Bajo
3 Realizar el mantenimiento de las oficinas a las que pertenece,
Generacion de ideas Bajo
4 | Atender los requerimientos de la unidad con predisposicién y oportunidad precautelando la imagen corporativa, Juicio y toma de decisiones Bajo
COMPETENCIAS UNIVERSALES
o o . Aprendizaje continuo Bajo
5 Entregar documentacion interna y externa distribuida por la unidad a la que pertenece,
Conocimiento del Entorne Organizacional Bajo
. X . X Relaciones Humanas Bajo
6 |Las demas funciones que con relacion a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato.
Actitud al cambio Bajo
Clientes Externos: DIRECTOR DE
o MOVILIDAD Y Orientacion de los resultados )
Publico en general CONVIVENCIA Bajo
Naturaleza d Orientacion de servicios Bajo
aturaleza de cargo:
De carrera 9 TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA'Y LIDERAZGO
Clientes Internos: Traba Equi
' - ASISTENTE DE rabajo en Equipo Bajo
Director y técnicos en general APOYO DE
MOVILIDAD Y Iniciativa Bajo
CONVIVENCIA
Liderazgo Bajo

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -

GADICC 2016
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Cuadro 3: Funcién y Perfil del Analista técnico de movilidad y convivencia

MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ANALISTA TECNICO DE MOVILIDAD Y CONVIVENCIA [ |
IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia en afios
MOVILIDAD Y CONVIVENCIA Derecho administrati
Direccion 3er nivel en ciencias Procedimiento legal, transito, t?al'-?l(s;itg atr;::ﬁorrfewo 2 afios 6 meses en
Unidad NA juridicas transporte y seguridad s e’guri d a?ﬂ Y ejercicio de la profesion
Seccién APOYO Y ADMINISTRATIVO
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Habilidades de Comunicacién | Condicién de Trabajo Toma de Decisiones
S| NO 1 [2 @45 ] (1 [2 8045 [1 2@l 4[5 1] 2 @ 4] 5
N. de Puestos * Ninguno
Ejecucidn de procesos 1 [ 2] 3 I 4] 5
MISION: Ejecutar procesos de secretaria administrativa legal concernientes a la direccion.
FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
1 Planificar y reportar semanal, mensual y anual mente las actividades y logros alcanzados por el cargo, Destr.'e‘zzas - vaelfes
Comprensién escrita Media
2 Recepcion, registro, salida y distribucion de los documentos documentacién referente a las actividades de la direccion, Comprensién oral Media
Expresion oral Media
3 Llevar la agenda, coordinar reuniones y organizar aspectos logisticos de reuniones, talleres y eventos del departamento
Generacién de ideas Media
4 , Organizar y mantener el archivo del departamento Juicio y toma de decisiones Media
COMPETENCIAS UNIVERSALES
5 P 6n d o5 de aclividades de [ direccld Aprendizaje continuo Medio
» Freparacion de reportes de actividades de fa direccion Conocimiento del Entorno Organizacional Medio
6 , Las demas funciones que con relacién a la naturaleza de su cargo, le asigne el jefe inmediato Relaciones Humanas Alto
Actitud al cambio Medio
DIRECTOR DE Orientacién de los resultados Medi
Clientes Externos: MOVILIDAD Y edio
CONVIVENCIA
Pablico en general Naturaleza de cargo: Orientacion de servicios Medio
A De carrera TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos: Trabajo en Equipo Medio
. P ANALISTA TECNICO N .
Director y técnicos en general DE MOVILIDAD Y Iniciativa Medio
CONVIVENCIA Liderazgo Medio

Fuente: Estructura Orgénica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
GADICC 2016
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Craclk
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Cuadro 4: Funciéon y Perfil del Analista de transito y transporte
MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ANALISTA DE TRANSITO Y TRANSPORTE
IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacién Experiencia
Direccién MOVILIDAD Y CONVIVENCIA .u'_?:i::zisvzl gg:ci:‘ieansci?esla Obra civil, sanitaria, gestion Trasporte Terrestre, 3 afios en ejercicio de la
Unidad TRANSITO Y TRANSPORTE ] construccian ambiental, transito, transporte | seguridad vial, marca vial. profesion
Seccion NA )
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Habilidades de Comunicacién Condicién de Trabajo Toma de Decisiones

Ejecucién y supervision de

| 1] 2] 8 4] 5]

| 1.2 38 4] 5 |

112] 8] 4] 5

sl X no |

Analista técnico de transito, analista

| 1 2| 8] 4] 5

N. de Puestos
11081 3[4] 5

procesos técnico de transporte

MISION: Control y seguimiento de las actividades propias unidad de transito y transporte

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
. L . Destrezas Niveles
1 |Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la unidad, - - =
y repo y ylo9 Comprensién escrita Media
2 Realizar las actividades de control y vigilancia en el cumplimiento de procesos relacionados con el transito y transporte del Analisis de operaciones Alta
cantén - - .
Habilidad analitica Media
3 Proponer programas que aporten al ordenamiento del transito y transporte, asi como del ordenamiento del parque
automotor, Inspeccion de productos o servicios Media
4 |Establecer un programa de zonas de estacionamientos publicos y tarifados, Juicio y toma de decisiones Media
COMPETENCIAS UNIVERSALES
5 |Realizar inf g imiento a la mi Aprendizaje continuo Alto
ealizar informes para pagos y dar seguimienio a fa misma, Conocimiento del Entorno Organizacional Medio
Relaciones Humanas Alto
6 |Las demas funciones que con relacion a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato.
Actitud al cambio Alto
) . ) . DIRECTOR/A DE
Clientes Externos: Transportistas, usuarios y publico en general MOVILIDAD Y Orientacién de los resultados Medio
CONVIVENCIA Orientacién de servicios Alto
Clientes Internos: Directores, y técnicos del departamento TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Naturaleza de cargo: de Trabajo en Equipo Alto
carrera
Iniciativa Medio
ANALISTA DE
TRANSITO Y . .
TRANSPORTE Liderazgo Medio

Fuente: Estructura Orgénica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -

GADICC 2016
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Cuadro 5: Funcién y Perfil del Analista técnico de transito

MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ANALISTA TECNICO DE TRANSITO | [

IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia en afios
MOVILIDAD Y CONVIVENCIA

Direccion 3er nivel en ciencias . ) . Trasporte Terrestre, 2 afios 6 meses en

Unidad TRANSITO Y TRANSPORTE juridicas Jurisprudencia o abogacia seguridad vial, marca vial. ejercicio de la profesion

Seccion TRANSITO

RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestién Habilidades de Comunicacién | Condicién de Trabajo I Toma de Decisiones
sl No | 1 [2 8N 4 5] (1 (28N 475 (128N 4[5[] [1[2]38T4]5s
Ejecucion de procesos N. de Puestos Asistente Técnico/a de transito
2 3|]4| 5

MISION: control, evaluacién, y asesoramiento de los procesos y las actividades del Sub Proceso de Control Vigilancia y Seguridad.

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
Destrezas Niveles
1 |Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la unidad, . .
Comprension escrita )
Medio
5 |Coordinar la elaboracién de los planes maestros de transporte terrestre del GAD, considerando las directrices del plan Andlisis de operaciones Medio
nacional de desarrollo,
K N K Habilidad analitica
3 Cumpllr y hacer cqmpllr las Ieygs, oljdenanzas reglamentos, normas y resoluciones que se establezcan para las Medio
actividades operativas y Administrativas del GAD, Inspeccion de productos o servicios Medio
4 Ejecutar planes, programas y proyectos transporte de planificacién, organizacién y regulacién integral de los Juicio y toma de decisiones )
servicios de transporte, Medio
COMPETENCIAS UNIVERSALES
5 | Asesorar a la direccion en los aspectos de campo y técnicos relacionados con el area, Aprendizaje continuo Medio
Conocimiento del Entorno Organizacional Medio
6 |Las demas funciones que con relacién a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato. Relaciones Humanas Alto
Actitud al cambio Medio
Clientes Externos: ANALISTA DE TRANSITO Y
: TRANSPORTE Orientacién de los resultados Medio
Transportistas, usuarios y publico en general
Orientacién de servicios Alto
Naturaleza de cargo:
de carrera TRABAJO EN EQUIPQ INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos:
Trabajo en Equipo Medio
Directores, y técnicos del departamento ANALISTA TECNICO DE
TRANSITO Iniciativa Medio
Liderazgo Medio

Fuente: Estructura Orgénica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
GADICC 2016
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Cuadro 6: Funcién y Perfil del Asistente técnico/a de transito
MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ASISTENTE TECNICO/A DE TRANSITO [
IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria SECRETERIO/A ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccion Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia
Direccidn certificado de culminacién Jurisprudencia o abogacia Trasporta Terrestrs, (;_r::j;gr‘e zna :s;;g:g
Unidad TRANSITO Y TRANSPORTE de educacion superior P g seguridad vial, marca vial g conocimiento
Seccion TRANSITO Ciencias juridicas
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestién Habilidades de Comunicacién | Condicién de Trabajo Toma de Decisiones

apoyo

Ejecucion de procesos de

Sl

N. de Puestos
2| 3/4]| 5

e Ninguno

L4l 2] 3] 4] s

L 1 2] 3] 4 s [1l2] 3] 4 5] ]

[112] 3/ 4] 5

MISION: Planificar, controlar y regular todo lo referente al transito y movilidad del cantén

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
Destrezas Niveles
1 Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la unidad, Andlisis de operaciones Medio
2 Mantener, organizar y actualizar la informacion técnica del area de transporte, Comprension escrita Medio
Comprensién oral Media
3 Regular el uso de los espacios publicos viales, a través de la emisién de titulos habitantes para trasportistas, taxistas,
camionetas, bus, etc . Expresion escrita Media
4 Planificar y coordinar acciones para la puesta en marcha del plan de movilidad Identificacion de problemas Media
COMPETENCIAS UNIVERSALES

; ; . - L Aprendizaje continuo Medi
5 Ejecutar normativa , planes, programas y proyectos que regulan el transito para mitigar la problematica vial, 10
Conocimiento del Entorno Organizacional Medio

. . . . Relaciones Humanas Alt

6 Las demas funciones que con relacion a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato. a
Actitud al cambio Media

Clientes Ext . ANALISTA TECNICO - - -
ientes Exiernos: DE TRANSITO Orientacion de los resultados Media
Transportistas, usuarios y publico en general Orientacién de servicios Media

Naturaleza de cargo: TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos: de carrera
Trabajo en Equipo Media
Directores, y técnicos del departamento ASISTENTE

TECN'CO’A DE Iniciativa Media
TRANSITO Liderazgo Media

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -

GADICC 2016
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Cuadro 7: Funcién y Perfil del Controladores tarifados

MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO:CONTROLADORES TARIFADO |
IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria SECRETERIO/A ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia
DIRECTOR/A DE MOVILIDAD Y CONVIVENCIA .
Direccién Relaciones humanas,
Unidad TRANSITO Y TRANSPORTE Primaria o educacién basica computaréjlciienn,t:erwmo al No requerida
Seccion TRANSITO
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Habilidades de Comunicacién | Condicién de Trabajo [ Toma de Decisiones
sl NO L] 2f 3] 4[ 5] | [ 4] 2f 3] 4] s | 1/2]8 4[s[ | [4/2] 3] 4] 5
Servicios N. de Puestos * Ninguno
1 2| 3[4/ 5
MISION: Garantizar el debido uso y ocupacién de los espacio publicos regulados de acuerdo a la norma

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
Destrezas Niveles
1 Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la unidad, Manejo dé recurso de matsriales Media
2 Contralora el cumplimiento de la normativa en el uso y ocupacién del espacio publico regulado por el estacionamiento Expresion oral Media
tarifado
Comprension escrita Media
3 Socializar la normativa de la municipalidad que regula el uso y ocupacién del espacio publico del estacionamiento tarifado Compronsion oral Media
4 Reportara contravenciones e incumplimientos para tramites administrativos legales. idantificacion de problemas Media
COMPETENCIAS UNIVERSALES

. » . . . Aprendizaje continuo Media

5 Aplicar politicas, estrategias, para democratizar el uso de espacio — — -
Conocimiento del Entorno Organizacional Media

Relaciones Humanas Alta

6 Las demas funciones que con relacién a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato.

Actitud al cambio Alta

Clientes Externos: TECNICO/A DE Orientacion de los resultados Media
TRANSITO . - —
Transportistas, usuarios y publico en general Orientacién de servicios Alta
Naturaleza de cargo: TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos: de carrera
Trabajo en Equipo Media
Directores, y técnicos del departamento
CONTROLADORE Iniciativa Media
S TARIFADO

Liderazgo Media

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
GADICC 2016
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Cuadro 8: Funciéon y Perfil del Controladores tarifados

Cracle

fudcdearquitecira

MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ANALISTA TECNICO DE TRANSPORTE |

IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccion Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia
Direccién MOVILIDAD Y CONVIVENCIA 3er nivel en ciencias de la | Ingenieria de transito y disefio 2 afios 6 meses en
Unidad TRANSITO Y TRANSPORTE construccion vial Transporte;tarrestre ejercicio de la profesién
Seccioén TRANSPORTE
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Habilidades de Comunicacién Condicién de Trabajo Toma de Decisiones

st X NO |

EREl  ERER

[1 (2l 4]5]

(12 4] 5

[ 1 [2]@4] 5

Ejecucién de procesos N. de Puestos « Asistente Técnico/a de transporte

2/3(4|5

MISION: Planificar, regular y controlar el transito y transporte publico, mediante le elaboracién de planes estratégicos para el beneficio de la ciudadania

Naturaleza de cargo:

de carrera
Clientes Internos:

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
DESTREZAS NIVELES
1 |Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la unidad, Andlisis de operaciones o
2 |Planificar disefiar e implementar la sefalizacion, semaforizacion y elementos de seguridad vial para la red vial del GAD. Compseosion esati Medio
Comprension oral Media
3 Cumplir y hacer cumplir las resoluciones y disposiciones y técnicas que se establezcan para las actividades de transito y
seguridad vial. Expresién escrita Media
4 Proponer alternativas técnicas para mejorar el Transito y la seguridad Vial; asi como asesorar a la direccion en campo y Identificacion de problemas Media
técnicos relacionados con el area.
COMPETENCIAS UNIVERSALES

: . L Aprendizaje continuo Medi
5 |Ejecutar planes, programas y proyectos que regulan el transporte y mitiguen la problematica vial, edio
Conocimiento del Entorno Organizacional Medio

Relaciones Humanas

6 | Las demas funciones que con relacion a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato. Alta

Actitud al cambio Media
Clientes Externos:

ANALISTA DE TRANSITO ’ . .

N RANSPORIE Orientacién de los resultados Media
Transportistas, usuarios y publico en general

Orientacion de servicios Media

TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO

Trabajo en Equipo Media

Directores, y técnicos del departamento ARAIESTATECD —— o
DE TRANSPORTE s o
Liderazgo Media

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -

GADICC 2016

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM



. | GAD
w(t’MUNlCUPAL
@ | n
~»" Indanza

273

Cuadro 9: Funciéon y Perfil del Asistente técnico de transporte

MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ASISTENTE TECNICO/A DE TRANSPORTE

IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccion Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia
Tercer afio aprobado o
Direccién MOVILIDAD ¥ CONVIVENCIA certificado de t':)ulminacibn 6 meses en asistencia y
Unidad TRANSITO Y TRANSPORTE de educacion superior Obra civil, Transporte Transporte terrestre ejecucion en el area de
En ciencias de la conocimiento
Seccion TRANSPORTE construccién
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
. . Gestion Habilida_des._ de Condicion de Trabajo Toma de Decisiones
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Comunicacion
[112[3[4]s5] [ [472/3/4]5] [112/3/a]s5/] [4]2]3 /4] 5

Ejecucion de procesos de

apoyo « Ninguno

MISION: Control, evaluacién, y asesoramiento de los procesos y las actividades del sub proceso transporte del GADICC.

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
DESTREZAS NIVELES
1 | Planifi rta l, | Imente | tividad [ Icanzad [ idad, - .
anificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la unida Andlisis de operaciones Baia
. . . . . Comprensién escrita .
2 |Apoyar en la ejecucion de actividades de la unidad para mantener el sistema de transporte en el cantén, Medio
Comprensién oral Media
3 Organizar y mantener actualizada, la informacién técnica del drea de transporte:asi como elaborar informes técnicos de
transporte, Expresién escrita "
Media
4 | Cumplir con las obligaciones que la legislacién nacional y municipal prevean para estas Funciones. Identificacién de problemas Baja
COMPETENCIAS UNIVERSALES
) Aprendizaje continuo Medio
5 |Apoyar en la resolucién de los problemas de campo relacionada al transporte en el cantén
Conocimiento del Entorno Organizacional Medio
Relaciones Humanas Alta
6 | Las demas funciones que con relacion a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato.
Actitud al cambio Media
: . ANALISTA TECNICO
Clientes Externos: DE TRANSPORTE Orientacion de los resultados Media
Transportistas, usuarios y publico en general QOrientacién de servicios Media
Naturaleza d . TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos: aiuraleza de cargo:
de carrera Trabajo en Equipo Media
Directores, y técnicos del departamento
ASISTENTE Iniciativa Media
TECNICO/A DE
TRANSPORTE Liderazgo Media

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
GADICC 2016
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Cuadro 10: Funcién y Perfil del Analista de matriculacién vehicular
MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ANALISTA DE MATRICULACION VEHICULAR | |
IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO

Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacién Experiencia
. . 3er nivel en ciencias . .

Direccion MOVILIDAD,TRANSPORTE Y CONVIVENCIA juridicas y ciencias Trér:]st;}%atrar:;{)ﬁgsia%?;t:én Transito y trasporte Terrestre | 3 afios en ejercicio de la
Unidad MATRICULACION VEHICULAR administrativas y p v);hicular y matriculacién vehicular. profesién
Seccién NA comerciales.

RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO

Rol de Puesto

Supervisa puesto Cargos que Supervisa

Gestion

Habilidades de Comunicacién

Condicién de Trabajo

Toma de Decisiones

Ejecucion y supervision de
procesos

st I NoO |

N. de Puestos . e
técnico de revision,.
1l 3[4 5

Analista técnico de digitacién y analista

| 1] 2[88] 4] 5]

| 1] 2[08] 4] 5]

| 1] 2 [B8] 4] s] I

128 4] s

MISION: Control y seguimiento de las actividades propias unidad de matriculacién vehicular

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS

. - . Destrezas Niveles

1 lanifi ; I | ; - - :
Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la unidad Comprension escrila Media

o, |Realizar las actividades de revisién, supervisién y digitalizacién de los procesos relacionados con la matriculacién Analisis de operaciones Alta
A Habilidad analitica Media
3 |Proponer programas y regulaciones de valores que aporten al mejorar del servicio de matriculacién vehicular, Inspeccién de productos o servicios Media
4 |Entregar placas de vehiculos, matriculas y permisos anuales de circulacién vehicular, Juiclo y toma de decisiones Media

COMPETENCIAS UNIVERSALES

5 |Realizarinformes y reportes de logros y alcances de la unidad a cargo; mantener y administrar actualizado el sistema Aprendizaje continuo Alto
de informacién de matriculacién vehicular; Conocimiento del Entorno Organizacional Medio

Relaciones Humanas Alto

6 |Las demas funciones que con relacion a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato.
Actitud al cambio Alto
. DIRECTOR/A DE

Clientes Externos: MOVILIDAD Y Orientacion de los resultados Medio

Transportistas, usuarios y publico en general CONVIVENCIA Orientacién de servicios Alto

TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA'Y LIDERAZGO
Clientes Internos: Naturaleza de cargo: de I ] :

Directores, y técnicos del departamento carrera Trabajo en Equipo Alto

ANALISTA DE Iniciativa Medio
MATRICULACION

VEHICULAR Liderazgo Medio

Fuente: Estructura Orgénica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -

GADICC 2016
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Cuadro 11: Funcién y Perfil del Analista técnico de digitacién
MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ANALISTA TECNICO DE DIGITACION [ |

IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria: ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia en afios
MOVILIDAD TRANSPORTE Y CONVIVENCIA 3er nivel en ciencias
Direccién: juridicas, ciencias Gestion administrativa Matriculacién vehicular, 2 afios 6 meses en
Unidad: MATRICULACION VEHICULAR administrativas y ) e B ! digitacion computacional, - L
comerciales y computacion Matriculacién vehicular. atencion ciudadana. ejercicio de la profesion
Seccién: DIGITACION e informatica.
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Habilidades de Comunicacién | Condicién de Trabajo | Toma de Decisiones
si__ X no | (128 4[5 [[1[2[@N45] (128N 4]s5][[ [1[2]874 5
Ejecucion de procesos N. de Puestos Técnico de digitacion
2 3|45

MISION: Ejecutar acciones de revisién, verificacién y digitacién en acciones de matriculacion vehicular

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
Destrezas Niveles
1 |Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la unidad, , .
Comprensién escrita _
Medio
Analisis d i i
2 |Revisién de documentacion vinculantes a la matriculacion y revision vehicular, nalisis de operaciones Medio
Habilidad analitica
3 | Verificacién de pagos, multas, firmas y contratos vinculantes a la revisién y matriculacion en caso, Medio
Inspeccién de productos o servicios Medio
4 Digitar la informacién para el ingreso del proceso en caso, custodiando y guardando confidencia a la toda la Juicio y toma de decisiones .
documentacién generada; Medio
COMPETENCIAS UNIVERSALES
5 | Elaborar informes y reportes generados en el cumplimiento del cargo; Aprandizaje continug Medio
Conocimiento del Entorno Organizacional Medio
6 |Las demas funciones que con relacion a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato. Relaciones Humanas Alto
Actitud al cambio Medio
ANALISTA DE
Clientes Externos: MATRICULACION - - -
VEHICULAR Orientacién de los resultados Medio
) , - Orientacién de servicios Alto
Transportistas, usuarios y publico en general Naturaleza de cargo:
de carrera TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos:
Trabajo en Equipo Medio
Directores, y técnicos del departamento ANALISTA TECNICO — -
DE DIGITACION Iniciativa Medio
Liderazgo Medio

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
GADICC 2016
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Cuadro 12: Funcién y Perfil del Analista técnico de digitacién
MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ASISTENTE TECNICO/A DE DIGITACION |
IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria SECRETERIO/A ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia
DE MOVILIDAD, TRANSPORTE Y CONVIVENCIA fi
Direccién c;—rz;gl'dzngeasur?n?l;i?:ign en ciencias juridicas, ciencias | Herramientas informaticas, 6 meses en asistencia y
- e . administrativas y comerciales normativa de transito y ejecucion en el area de
Unidad MATRICULACION VEHICULAR de educacitn superior y computacion e informatica. | transporte, seguridad vial. conocimiento
Seccién DIGITACION .
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Habilidades de Comunicacién | Condicién de Trabajo | Toma de Decisiones
Eiscucis sl NO [ 1] 2] 3] 4] 5] | 1] 2] 3] 4 5] l1/2[3 4[5 | [4l2] 3] 4] 5
jecucion de procesos de .
N. de Puestos e Ninguno
apoyo
1] 2] 3]4] 5
MISION: ejecutar actividades de apoyo referente al proceso de digitaciéon en la matriculacién vehicular.

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
Destrezas Niveles
1 Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la unidad, i X ,

Analisis de operaciones Baja
2 Soportar la revisién de documentacién vinculantes a la matriculacion y revision vehicular, Comprension escrita Medio
Comprensién oral Media
3 Apoyar la verificacion de pagos, multas, firmas y contratos vinculantes a la revision y matriculacion en caso, Expresion escrila Media

4 Apoyar a la gligitacién informacién para el ingreso del proceso en caso, custodiando y guardando confidencia a la toda la Identificacién de problemas Baja

documentacion generada. COMPETENCIAS UNIVERSALES

) o Aprendizaje continuo .
5 Elaborar informes y reportes generados en el cumplimiento del cargo; Medio
Conocimiento del Entorno Organizacional Medio

3 . » . X Relaciones Humanas Al

6 Las demas funciones que con relacién a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato. 2

Actitud al cambio Media
Cli . ANALISTA TECNICO
lientes Externos: DE DIGITACION Orientacion de los resultados Media
Transportistas, usuarios y publico en general Orientacion de servicios Media
Naturaleza de cargo: TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos: de carrera

Trabajo en Equipo Media

Directores, y técnicos del departamento ASISTENTE — .
TECNICO/A DE Iniciativa Media

DIGITACION

Liderazgo Media

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
GADICC 2016
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Cuadro 13: Funcién y Perfil del Analista técnico de revisién

MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ANALISTA TECNICO DE REVISION | |
IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacién Experiencia en afos
MOVILIDAD TRANSPORTE Y CONVIVENCIA
Direcci6n 3er nivel en mecanicay Revisién vehicular, mecanica Matriculacién vehicular, 2 afos 6 meses en
Unidad MATRICULACION VEHICULAR motores preventiva y correctiva mecanica y motores, ejercicio de la profesion
Seccién REVISION
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestién Habilidades de Comunicacion | Condicién de Trabajo | Toma de Decisiones
st K NO | [1]2]3]4]5] [1[2]3]4[5] [1[2]8]4]5]] (1234 s
Ejecucion de procesos N. de Puestos Asistente Técnico Revision
2 34/ 5
MISION: Ejecutar acciones de revision y verificacién contra fisico de vehiculos para la matriculacion vehicular
FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
DESTREZAS NIVELES
1 |Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados por la unidad, ., .
Comprensién escrita Medio
2 | Administrar el funcionamiento del centros de revisién y control técnico vehicular; Andlisis de operaciones Medio
Habilidad analitica Medio
3 |Verificar la documentacién de motor y chasis contra el fisico, previo al proceso de matriculacién y revisién, o —
Inspeccién de productos o servicios Alta
4 |Mantener actualizado el archivo a su cargo, Julcio y toma de declslones Alto
COMPETENCIAS UNIVERSALES
5 | Elaborar informes y reportes generados en el cumplimiento del cargo; Aprendizaje continuo Medio
Conocimiento del Entorno Organizacional Medio
6 |Las demas funciones que con relacion a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato. Relaciones Humanas Medio
Actitud al cambio Medio
Clientes Ext :
1enies Exiemnos ANALISTA DE Orientacion de los resultados Medio
Propietarios de vehiculos MATRICULACION
VEHICULAR Orientacién de servicios Alto
Naturaleza de cargo:
de carrera TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos: 1
Trabajo en Equipo Medio
Directores, y técnicos del departamento Teg‘N\IL(I:%TgE
REVICION Iniciativa Medio
Liderazgo Medio

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
GADICC 2016
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Craclk
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Cuadro 14: Funcion y Perfil del Asistente técnico/s de revisién
MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ASISTENTE TECNICO/A DE REVISION | |
IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria SECRETERIO/A ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia
DE MOVILIDAD, TRANSPORTE Y CONVIVENCIA A
Direccién Te_roer anoe aprobgdolq . : i . - 6 meses en asistencia y
certificado de culminacién Mecanica preventiva y Revision vehicular , mecanica eiecucion en el 4rea de
Unidad MATRICULACION VEHICULAR de educacion superior correctiva y motores d “cc'mocimien o
Seccion REVISION en Mecanica y motores
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestién Habilidades de Comunicacién | Condicién de Trabajo Toma de Decisiones
Ejecucion de procesos de |5 NO _ [ 1] 2] 3] 4] 5] [ 1] 2] 3] 4] 5] [1l2] 3[4 5/ [4l2] 3] 4] 5
N. de Puestos « Ninguno
apoyo
1] 2] 3/4] 5
MISION: Apoyar en la revisién y verificacion contra fisico de vehiculos para la matriculacion vehicular.
FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
Destrezas Niveles
1 Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en el cargo, Analieis de operaciones Medio
2 Apoyar al funcionamiento del centros de revision y control técnico vehicular; Comprensién escrita Medio
— — - — - - — Comprension oral Media
3 Soportar la verificacion de la documentacion de motor y chasis contra el fisico, previo al proceso de matriculacion y
revision, Expresion escrita Media
4 Apoyar al mantenimiento y actualizacién de los archivos a su cargo, Identificacion de problemas Macia
COMPETENCIAS UNIVERSALES
. . . Aprendizaje continuo Medi
5 Apoyar a la elaboracion de informes y reportes generados en el cumplimiento del cargo; edio
Conocimiento del Entorno Organizacional Medio
. . Relaciones Humanas Alta
6 Las demas funciones que con relacién a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato.
Actitud al cambio Media
Clientes Externos: ANALISTA TECNICO Orientacién de los resultados Media
DE REVISION
Propietarios de vehiculos Orientacién de servicios Media
Naturaleza de cargo: TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos: de carrera
Trabajo en Equipo Media
Director y técnicos del departamento ASISTENTE — _
TECNICO/A DE Iniciativa Media
REVISION
Liderazgo Media

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
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Cuadro 15: Funcién y Perfil del Analista de movilidad y seguridad ciudadana

MANUAL DE DESGRIPCIGM, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ANALISTA DE MOVILIDAD YSEGURIDAD CIUDADANA | |
IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia
Direccion MOVILIDAD,TRANSPORTE Y CONVIVENCIA .uggi::gisvil :i: : ;g':?: ks Manejo y normativa sector Administracién publica, 3 afos en ejercicio de la
Unidad MATRICULACION VEHICULAR ] conatiuatibe publico, seguridad ciudadana | seguridad ciudadana, riesgos profesién
Seccién NA )
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Habilidades de Comunicacién Condicién de Trabajo Toma de Decisiones
T Sl - NO | Analista técnico de seguridad [ 1] 208l 4] s] [ 1] 2[78] 4] s] [ 1] 2 78] 4] s] [ 1]2] 3] 4] s
) Y sUp N. de Puestos |ciudadana y analista técnico de gestién
procesos A
102l 34| 5|de riesgos.
MISION: Velar por el cumplimiento normativo o reglamentario, para seguridad ciudadana y ejecutar programas y proyectos para implementar en el cantén.

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
1 |Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la unidad, Destr.e'zas - vaelfes
Comprension escrita Media
2 |Proponer y organizar programas de seguridad ciudadana y gestién de riegos en el en el cantén Andiiss do operaciones tits
Habilidad analitica Media
3 |[Coordinar con las unidades pertinentes los operativos de control de seguridad ciudadana, asi como los planes de I i6n d duc - Medi
contingencia para el manejo de gestion de riesgos, nspeccion;ce;procductos 0:Semicias odi
4 Proponer e implementar programas de emergencia de auxilios y labores sociales cuando sea necesario dentro del Juicio y toma de decisiones Media
canton, COMPETENCIAS UNIVERSALES
| — X ) Aprendizaje continuo Alto
Implementar proyectos de educacion y capacitacién a la comunidad en lo referente a seguridad, — = :
8 P s RN : . B o Conocimiento del Entorno Organizacional Medio
6 |Preparar, custodiar y certificar titulos habilitantes .
7 |Elaborar informes juridicos de procedencia de Movilidad, Transito y Transporte. ReMcios Famdnas s
8 |Las demas funciones que con relacién a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato. Actitud al cambio Alto
Clientes Externos: DIRECTOR/A DE Orientacion de los resultados Medio
Ciudadania y publico en general MOVILIDAD Y Orientacién de servicios Alto
CONVIVENCIA
TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA 'Y LIDERAZGO
Clientes Internos: . .
Directores, y técnicos del departamento Naturaleza de cargo: de Trabajo en Equipo Alto
carrera Iniciativa Medio
ANALISTA DE
MOVILIDAD Y
SEGURIDAD f ;
CIUDADANA Liderazgo Medio

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
GADICC 2016
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Cuadro 16: Funcién y Perfil del Analista técnico/a de seguridad ciudadana

Craclt

cearquiteciia

MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ANALISTA TECNICO DE SEGURIDAD CIUDADANA

IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia en afos
o DE MOVILIDAD, TRANSPORTE Y CONVIVENCIA f iancia iuridi
Direccion 3iﬁ:r:‘é?;:g:ﬁg‘i’s'?rgmggas' Manejo y normativa sector | Administracién publica,| 2 afios 6 meses en ejercicio
Unidad SEGURIDAD CIUDADANA . y publico, seguridad ciudadana seguridad ciudadana, riesgos de la profesién
. comerciales.
Seccién NA
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Habilidades de Comunicacién | Condicion de Trabajo | Toma de Decisiones
sl [x[NO ] (128N 4[5 [ [1[20804]5] (1[8N 4[5 T172 4 5
Ejecucién de procesos No de Puestos | Asistente técnico seguridad ciudadana
2/314|5
MISION: Ejecutar los planes y programas de seguridad ciudadana en el cantén.
FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
) . ) DESTREZAS NIVELES
1 |Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la unidad, — - -
Comprension escrita Media
5 |Soportar programas de seguridad ciudadana en el canton Andlisis de operaciones Medio
Habilidad analitica Media
3 |Soportar operativos de control de seguridad ciudadana,
Inspeccién de productos o servicios Media
4 |Ejecutar programas de emergencia de auxilios y labores sociales cuando sea necesario dentro del cantén R sl
J prog ¢} y ' COMPETENCIAS UNIVERSALES
’ ] I . . Aprendizaje continuo Medio
Ejecutar proyectos de educacién y capacitacion a la comunidad en lo referente a seguridad, — — -
5 ! proy y cap 9 Conocimiento del Entorno Organizacional Medio
g |Las demas funciones que con relacion a la naturaleza de su cargo, le asigne el jefe inmediato. Relaciones Humanas Alto
Actitud al cambio Medio
_ Clientes EE'xtern:?s:_ ‘I:‘nr:)?ll?ll_?g:DD\E Orientacion de los resultados Medio
Entes de seguridad en el canton , Publico en general SEGURIDAD Orientacién de servicios Alto
CIUDADANA
Naturaleza de cargo: de TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA'Y LIDERAZGO
Clientes Internos: carrera [ ) ) .
Directores, y técnicos del departamento Trabajo en Equipo Medio
ANALISTA TECNICO
DE SEGURIDAD Iniciativa Medio
CIUDADANA
Liderazgo Medio

Fuente: Estructura Orgénica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
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Cuadro 17: Funcién y Perfil del Técnico de capacitaciéon de seguridad ciudadana

MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO:TECNICO DE CAPACITACION DE SEGURIDAD CIUDADANA | |

IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia en afios
. . DE MOVILIDAD, TRANSPORTE Y CONVIVENCIA i i
Direccién Bachiller, titulo en la rama u |Normativa contra  incendios | Administracién publica, Z‘rggj;gr?g:zlls;erggzg
Unidad SEGURIDAD CIUDADANA oficio seguridad ciudadana, bomberos |seguridad ciudadana, riesgos 1 imient
Seccion NA conocimiento
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Habilidades de Comunicacién | Condicién de Trabajo | Toma de Decisiones
Téenico sl [x[NO | 1]2]3[4]5] 1]2[3]4a]5] [1]2]3]a[5]] 1234 5
i

No de Puestos | Ninguno
1 [2]3]as

MISION: Socializar la ejecutar los planes y programas de seguridad ciudadana en el cantén.

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
. - . . DESTREZAS NIVELES
1 |Planificar y reportas sus actividades al jefe inmediato. ” Ny :
Comprensién escrita Baja
o |Socializar las politicas, planes de prevencion de incendio, consumo de drogas. Seguridad Vial Comprension oral Alto
Expresion escrita Media
3 |Establecer acciones, estrategias y politicas de concientizacién sobre seguridad ciudadana en general en todos sus ejes.
Expresion oral Media
4 | Brindar informacion, apoyo en la elaboracion de planes de contingencia en el canton Habliaad anaitics Baja
 apoy P N : COMPETENCIAS UNIVERSALES
A dizaj ti Alt;
5 | Definir acciones de coordinacién, cooperacion con los diferentes entes de socorro. — frencize e cormo .. .a
Conocimiento del Entorno Organizacional Baja
6 Relaciones Humanas Alta
Las demas actividades asignadas por el jefe inmediato de conformidad con la naturaleza del cargo Actitud al cambio Baja
Clientes Externos: ANALISTA TECNICO Orientacion de los resultados Media
Entes de seguridad en el canton , Publico en general DE SEGURIDAD Orientacién d . Alt
CIUDADANA rientacién de servicios a
Naturaleza de cargo: de TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos: carrera | Trabal Eaui Medi
i scni rabajo en Equipo edia
Directores, y técnicos del departamento TECNICO DE Il quip
CAPACITACION DE Iniciativa Media
SEGURIDAD
CIUDADANA Liderazgo Alta

Fuente: Estructura Orgénica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
GADICC 2016
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Cuadro 18: Funcién y Perfil del Analista técnico de manejo y gestiéon de riesgos

Craclt
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MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ANALISTA TECNICO DE MANEJO Y GESTION DE RIESGOS I

IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia en afios
Direccion DE MOVILIDAD, TRANSPORTE Y CONVIVENCIA 3er nivel en ciencias Gestion ambiental, ges;uén Ide N d trol ambiental | 2 @08 B meses en ejercicio
Unidad SEGURIDAD CIUDADANA agricolas :Ese%‘::s normas legales | Normas de control amblenta de la profesian
Seccién COMISARIA MUNICIPAL '
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Habilidades de Comunicacién | Condicion de Trabajo | Toma de Decisiones
Sl | [ NO[x (1280 4[5 ] (1 [2 @l 4]5] (12804 5[] [1[2P80 4] 5
Ejecucién de procesos N. de Puestos | Ninguno
1 [2][3]4]5

MISION: coordinar y ejecutar planes y programas de manejo y prevencién de riesgos.

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
DESTREZAS NIVELES
1 |Planificar, y reportar semanal, mensual y anual mente las actividades y logros alcanzados por el cargo, Comprensién escrita Media
Realizar el respectivo seguimiento a acciones y programas emprendidos por la entidad para el manejo y prevencién de Andlisis de operaciones Medio
2 |riesgos,
Habilidad analitica Media
3 Emitir informes de dafios de desastre naturales ocurridos,
Inspeccién de productos o servicios Media
4 |Proponer y ejecutar planes rogramas de manejo y prevencién de riesgos Juicio y toma de decisiones Media
ponery ejecdlar panes y prog oyP gos. COMPETENCIAS UNIVERSALES
5 |Coordinar con gobiernos, organizaciones e instituciones pertinentes para la gestién mancomunada de riesgos en el territorio Aprendizaje conlinuo - Media
cantonal, Conocimiento del Entorno Organizacional Medio
. . L. . s . Relaciones Humanas Alto
6 |Las demas funciones que con relacion a la naturaleza de su cargo, le asigne el jefe inmediato.
Actitud al cambio Medio
Clientes Externos: ANALISTA DE Orientacién de los resultados Medio
Entes de seguridad en el cantdn , Publico en general MOVILIDAD Y ) - L
SEGURIDAD Orientacién de servicios Alto
Naturaleza de cargo: de CIDADANA TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos: carrera T Trabai Equi Medi
i scni rabajo en Equipo edio
Directores, y técnicos del departamento ANALISTA TECNICO l quip
DE MANEJO Y
GESTION DE Iniciativa Medio
RIESGOS
Liderazgo Medio

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
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Cuadro 19: Funcién y Perfil del Comisario Municipal

MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: COMISARIO/A MUNICIPAL [
IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacién Experiencia
Direccion MOVILIDAD Y CONVIVENCIA Sernivel en dencias Jurisprudencia y abogacia Derecho administrativo S afios en ejarcido de la
Unidad JUSTICIA Y VIGILANCIA juridicas P y abog profesién
Seccion NA
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Habilidades de
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Comunicacién Condicién de Trabajo Toma de Decisiones
Eiecucion v supervision de Sl - NO | Asistente Técnico de justicia y | 1] 2- 4] 5] | 1] 2] 3- 5| | 1] 2 - 4] 5] [1] 2] 3” 5
) ¥ sup N. de Puestos vigilancia, inspector de policia y
procesos . by
1] 2 i 4] 5 policia municipal
MISION: Organizacion, supervisién y ejecucion, desarrollo y organizacién de los programas de control seguridad y vigilancia
FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
DESTREZAS NIVELES
1 Planificar y reportar semanal, mensual y anualmente las actividades y logros alcanzados en la unidad, — -
Comprension escrita Alta
o |Supervisar que se ejecuten todos los tramites de contravenciones en calidad de juez de la unidad, Destreza matematica Alta
Expresion escrita Alta
3 Regular el ornato y construcciones dentro del cantén,
Habilidad analitica Alta
4 |Realizar el control e imponer las sanciones de infiltracién de transito y ocupacion ilegal de calles y espacios publicos, Juicio y toma de decisiones Alta
COMPETENCIAS UNIVERSALES
Aprendizaje continuo Alta
5 |Responsabilizarse de las emisién de citaciones, notificaciones y demas tramites propios de la unidad,
Conocimiento del Entorno Organizacional Alta
g |Lasdemas funciones que con relacion a la naturaleza de su cargo, le asigne el Jefe Inmediato. Relaciones Humanas Alta
Actitud al cambio Alta
Clientes Externos: DIRECCTOR/A DE i i
MOVILIDAD Y Orientacion de los resultados Alta
Publico en general CONVIVENCIA Orientacion de servicios Alta
nauraleza de cargo: TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos: fore nom ran"llentoy
remocion Trabajo en Equipo Alta
Directores, y técnicos del departamento
COMISARIO/A Iniciativa Alta
MUNICIPAL
Liderazgo Alta

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
GADICC 2016
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Cuadro 20: Funcién y Perfil del Asistente técnico de justicio y vigilancia

Craclt
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MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO: ASISTENTE TECNICO DE JUSTICIA Y VIGILANCIA

l ]

IDENTIFICACION DE CARGO

PERFIL DE CARGO

Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia en afios
o MOVILIDAD Y CONVIVENCIA Tercer afio aprobado o Secretariado, 6 meses en asistencia
Direccion certificado de culminacion Secretariado y recepcion mecanografia, archivo, ejecucién en el area dg
Unidad JUSTICIA Y VIGILANCIA de educacion superior relaciones plﬁblica y conocimiento
Seccion NA humana Archivos, protocolo
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestion Habilidades de Comunicacién | Condicién de Trabajo Toma de Decisiones
| N 23|45 2/3/4|5 2/3(4]|5 2|3 4 5
Ejecucion de procesos de S O . _I- | ‘ ‘ | - ‘ ] | | - | | ‘ | | I- | ‘ |
apoyo N. de Puestos ¢ Ninguno
1] 2[ 3]4] 5
MISION: Colaborar en la ejecucién de labores de apoyo administrativo y de despacho de documentos internos y externos.
FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
DESTREZAS NIVELES
1 Planificar y reportar semanal, mensual y anual mente las actividades y logros alcanzados por el cargo, Comprensién escrita Media
" . . o » L. . . Comprensi6n oral Media
2 Recepcion, registro, salida y distribucién de los documentos documentacion referente a las actividades de la direccion
Expresion oral Media
3 | Administrar materiales y utiles de oficina a ser utilizados en la direccién " .
Generacién de ideas Media
4 Llevar la agenda, coordinar reuniones y organizar aspectos logisticos de reuniones, talleres y eventos del Juicio y toma de decisiones Media
departamento, COMPETENCIAS UNIVERSALES
Aprendizaje continuo Medio
5 Organizar y mantener el archivo del departamento
Conocimiento del Entorno Organizacional .
Medio
6 Apoyar en la elaboracién y preparacién de reportes técnicos y demas informes Relaciones Humanas Alta
7 Las demas funciones que con relacién a la naturaleza de su cargo, le asigne el jefe inmediato. Actitud al cambio Medio
Clientes Externos: COMISARIO/A
MUNICIPAL Orientacion de los resultados Medio
Publico en general
Orientacién de servicios Medio
Naturaleza de cargo:
De carrera TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos:
Trabajo en Equipo Medio
. . ASISTENTE TECNICO DE
Director y técnicos en general JUSTICIA Y VIGILANCIA
Iniciativa Medio
Liderazgo Medio

Fuente:
GADICC 2016

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -




285

Cuadro 21: Funcién y Perfil del Inspector de Justicia y Vigilancia

MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO:INSPECTOR DE JUSTICIA Y VIGILANCIA | [
IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacion Experiencia en afios
i MOVILIDAD Y CONVIVENCIA i i i
Dreccn Sachlr o entarama | Sequidsd,semiomilr, | (O PUES| 3o v sty
Unidad JUSTICIA Y VIGILANCIA oficio guardia 4 S
— humanas, liderazgo conocimiento
Seccién NA .
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestién Habilidades de Comunicacién | Condicién de Trabajo l Toma de Decisiones
st [x]No | (Ml 23475 [ MM2(3[4]5] EH HOSIE PR
Técnico N. de Puestos Policias Municipales
il 2] 3[4] 5
MISION: Garantizar el cumplimiento de politicas, normas e instrumentos emitidos por la municipalidad en 4reas de uso y ocupacién del suelo, ornato y construcciones, y las demas competencia de la comisaria municipal.

FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
. . - . . - DESTREZAS NIVELES
1 Planear, dirigir, coordinar y controlar el cumplimiento de las actividades de los policias municipales conforme la
planificacién establecida Comprensién oral Media
5 |Proponer e instaurar campafias de capacitacién dirigidas hacia la ciudadania en general, sobre normas municipales Comprensi6n escrita Media

que reglamentan el uso y ocupacion del espacios publicos para evitar sanciones a comerciantes informales

Expresioén oral Media
3 Organizar operativos de verificacién de cumplimiento de funciones de policias municipales en coordinacién con la P
Unidad de Talento Humano. Identificacién de problemas Media
4 Organizar operativos constantes y periddicos, para verificar el cumplimiento de la norma a nivel del cantén y en el Manejo de recursos materiales Media
ambito de la competencia de Comisaria Municipal. COMPETENCIAS UNIVERSALES
Aprendizaje continuo Media

5 Rendir informes mensuales al Superior Inmediato sobre las actividades realizadas y la situacién general de las
medidas adoptadas en relacién a sus funciones.

Conocimiento del Entorno Organizacional

Media
Relaciones Humanas Alta
Actitud al cambio Media
Clientes Externos: TECNICO DE JUSTICIA Y
VIGILANCIA Orientacién de los resultados Media
Publico en general
Orientacién de servicios Baja
Naturaleza de cargo:
De carrera TRABAJO EN EQUIPO INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos: ; = ]
INSPECTOR DE JUSTICIA Y Trabajo en Equipo Media
Director y técnicos en general VIGILANCIA
Iniciativa Media
Liderazgo Media

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -
GADICC 2016
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Cuadro 22: Funcién y Perfil del Policia Municipal

Cracle
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MANUAL DE DESCRIPCION, CLASIFICACION Y VALORACION DE CARGO:POLICIA MUNICIPAL [

IDENTIFICACION DE CARGO PERFIL DE CARGO
Secretaria ORDENAMIENTO Y DESARROLLO Instruccién Formal Conocimientos Capacitacién Experiencia en afios
. " MOVILIDAD Y CONVIVENCIA i i
Direccion Servicio militar, seguridad, Relaciones humanas, iggj;g:;:if;?g:zg
Unidad JUSTICIAY VIGILANCIA Bachiller, titulo en la rama u defensa personal servicio al cliente 1 L
— ' A conocimiento
Seccion NA oficio
RESPONSABILIDAD HABILIDADES COMPLEJIDAD DEL CARGO
Rol de Puesto Supervisa puesto Cargos que Supervisa Gestién Habilidades de Comunicacién | Condicién de Trabajo Toma de Decisiones
sl NO | N 2[3]4]5] 2[3[4]5] [1 3[4]5[] 23] 4 5
Técnico N. de Puestos + Ninguno
1] 2] 3]4] 5
MISION: Contribuir a la aplicacién de la normativa, en base a las competencias designadas por la Comisaria Municipal
FUNCIONES DEL CARGO COMPETENCIAS TECNICAS
- » L DESTREZAS NIVELES
1 Velar por el cumplimiento de las leyes, normas, ordenanzas y reglamentos emitidos por la Municipalidad, referentes a
uso y ocupacion del suelo y realizar informes acciones emprendidas y resultados alcanzados al jefe inmediato. Habilidad analitica Bajo
2 Realizar inspecciones continuas y periodicas para garantizar la correcta ocupacion de vias, espacios publicos, el Comprensié6n oral Media
ornato y construcciones del cantén cafiar en coordinacion con la Direccién de control y territorio. B } .
- - - - - - Expresion escrita Media
3 Colaborar con las notificaciones de procesos contravenciones, normativas, regulaciones generados por la unidad, y
mas dependencias del GADICC Expresién oral Media
Proporcionar seguridad, movilidad, orden y libre circulacién de la ciudadania en eventos, locales, plazas y mercados. Identificacion del problema Media
4 Colaborar con las diferentes dependencias de la municipalidad, que involucre las competencias concurrentes de
comisaria Municipal . COMPETENCIAS UNIVERSALES
. . L . ) Aprendizaje continuo Media
5 Las demas funciones que el jefe inmediato asigne por la naturaleza del cargo
Conocimiento del Entorno Organizacional Media
Relaciones Humanas Alta
Actitud al cambio Alto
Clientes Externos:
INSPECTOR DE JUSTICIA Y . ) )
VIGILANCIA Orientacion de los resultados Media
Publico en general
Orientacién de servicios Alta
Naturaleza de cargo:
) De carrera TRABAJO EN EQUIPQ INICIATIVA Y LIDERAZGO
Clientes Internos:
Trabajo en Equipo Media
Director y técnicos en general POLICIA MUNICIPAL
Iniciativa Media
Liderazgo Media

Fuente: Estructura Organica Funcional de Gestién Organizacional por Procesos -

GADICC 2016
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15 PLAN DE TRABAJO adecuados para la prestacién del servicio. Actividad que debera
desarrollarse en el primer quinquenio.
De acuerdo con la Ordenanza de creacién de la Unidad Municipal de

Transporte terrestre, transito y Seguridad Vial del GAD Municipal de Limén - Implementacion de equipos necesarios para el funcionamiento de

Indanza, establece en el Capitulo Il - De las Atribuciones Generales, las la UMTTTSV3 la” UMTTTSV actualmente no cuenta con el equipo
distintas actividades que la UMTTTSV debe desarrollar. Sin embargo, se ha necesario para llevar a cabo todas las act|V|dades,' por 19 que es
establecido un plan de trabajo para el afio horizonte del Plan Sustentable necesario que esta actividad se lleve a cabo en el primer quinquenio.

de Movilidad (20 afios).
- Capacitaciéon para el personal de la UMTTTSV: puesto que la

En el cuadro 23 se observan las actividades a desarrollarse durante la competencia de TTTSV asumida por el GADMLI es nueva, es necesaria
vigencia del Plan Sustentable de Movilidad del cantén Limén Indanza, la capacitacion continua del personal que labora para dicha Unidad.
organizando las actividades de acuerdo con la prioridad en la que deben

desarrollarse, entre las que deben realizarse en el afio en curso, estan:

- Organizar planes y programas de seguridad vial: la UMTTTSV tiene
la atribucién de planificar la seguridad vial urbana e Intracantonal, para
ello deberd desarrollar programas de informacién y capacitacién en
temas de seguridad vial. Para lo cual trabajard conjuntamente con la
Comisién Nacional de transito para impartir charlas a la poblacién.
Ademas, organizard y formulard planes de seguridad vial.

- Tramites y otorgamiento de titulos habilitantes: el Art 21 del CNC

sefiala como atribucién especifica del modelo de gestién B, “Administrar
y alimentar los sistemas de informacion de trdnsito que incluye
actualizar y corregir los registros de los vehiculos, titulos habilitantes

en el marco de su jurisdiccién territorial”, para ello la UMTTTSV debera
contar con el personal e instalaciones adecuadas, asegurando el normal
desarrollo de dicha atribucién, puesto que es un medio de ingreso para
la Unidad.

- Mejoramiento de la infraestructura fisica de las instalaciones en
la que funciona la UMTTTSV: La infraestructura actual en la que
funciona la UMTTTSVY, no dispone de los espacios suficientes y
necesarios para el normal desenvolvimiento de las actividades
atribuidas como Modelo de Gestién B, por lo que es indispensable
reorganizar y de ser posible reubicar la UMTTTSV, con espacios
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Cuadro 23: Plan de Trabajo de la UMTTTSV.
PLANIFICACION 1011 |12 |13 |14 15|16 |17 |18 |19 | 20
a Planificar la circulacién de los vehiculos y servicios de transporte publico y privado
de pasajeros o de carga
b | Planificar el estacionamiento publico y privado
c Generar sistemas automatizados para la administracién del transito urbano e
Intracantonal.
d | Semaforizaciéon urbana centralizada
e | Semaforizacién vial, horizontal y vertical, urbana e Intracantonal
f | Seguridad vial urbana e Intracantonal
g | Circulacién y seguridad peatonal
h | Circulacién de bicicletas o Ciclo vias
i Determinar la infraestructura adecuada para la prestacion de los servicios de
transporte terrestre publico y privado.
ORGANIZACION
a Organizar y distribuir los sistemas inteligentes para el gerenciamiento del transito
urbano.
b | Crear y optimizar progresivamente la red de semaforizaciéon urbana centralizada
¢ | Organizar y sefializar la vialidad urbana
d | Organizar y distribuir los elementos de seguridad vial urbana
R Organizar y distribuir la circulacién peatonal, circulaciones de bicicletas vy
motocicletas, con elementos y mecanismos de seguridad peatonal.
f | Organizar y especificar el estacionamiento privado edificado y no edificado.
g | Organizar los servicios de estacionamiento tarifado en la via.
h | Organizar planes y programas de seguridad vial
i | Tramite y otorgamiento de titulos habilitantes
PR1 Mejoramiento de la infraestructura fisica de las instalaciones en la que funciona la
UMTTTSV
PR2 | Implementaciéon de equipos necesarios para el funcionamiento de la UMTTTSV
j | Capacitaciones para el personal de la UMTTTSV

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
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151 EQUIPAMIENTO DE LA UNIDAD

El equipamiento de la Unidad por ahora serd responsabilidad de la
Municipalidad, hasta que la misma tenga sus propias rentas y se solvente
por si sola, es decir a parte del equipo de oficina se deberd comprar el
equipo informatico establecido por el MTOP, para brindar un buen servicio
al usuario.

15.2 PERSONAL OPERATIVO

Las Unidades de Control de Transporte Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial
de los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos o
Municipales, estardn conformadas por personal civil especializado,
seleccionado y contratado por el Gobierno Auténomo Descentralizado y
formado por la Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte

Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial, de acuerdo a lo establecido en el

articulo 30.2 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial.

153 FINANCIAMIENTO

Es importante que el GAD genere fuentes de financiamiento, en funcién al
ejercicio de sus funciones de transporte terrestre, transito y seguridad vial.

De acuerdo con encuestas realizadas a los GAD, en Septiembre del 2016
por el CNC, las principales fuentes de financiamiento se muestran en el
grafico 1, de los cuales el 80% destinaron recursos de su presupuesto
para financiar el ejercicio de la competencia adquirida, seguida por la
recaudacién de impuestos a los vehiculos y los cobros por permisos y
autorizaciones, ademas de la tasa de revisién vehicular y multas asociadas.

Es por ello que al ser estas las principales fuentes de ingreso por el
ejercicio de la competencia de transporte terrestre, transito y seguridad
vial, es necesario desarrollarlas de la mejor manera, asegurando la
prestacién de un servicio de calidad.
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Grafico 1: Fuentes de financiamiento de la competencia de transporte terrestre,
transito y seguridad vial.

Fuentes de Recaudacién
: e . Impuesto a los
flmn;lﬂmleﬂto v vehiculos Presupuesto
la Cooperacién ) General del
e . Intemacional 68 /° GAD
competencia 4% @ 80%
I semestre 2016 G EI80% de GAD destinaron
j recursos de su presupuesto
ﬂ Eg:]’;’sso‘;oy' general para financiar el
C(Loperault)n autorizaciones  eiereicio de la competencia
aciona
)
4% z W 46%
y “MA  Tasaderevision Nota:
Obtencién de -.{% vehicular y multas €
créditos — asociadas Sus
3| de la competencia
4% 48%

Fuente: Encuestas a GAD, Septiembre 2016 - CNC.

A continuacién, se enlista algunas de las actividades que generaran ingresos

econdémicos a la UMTTTSV, La mayoria de estas fuentes de financiamiento
se implementardn mediante Ordenanza Municipal.

1.5.3.1 Sistemas de estacionamientos regulados, rotativos vy
tarifados

Actualmente la Municipalidad de Limén Indanza no posee el servicio de
estacionamientos rotativos y tarifados, puesto que visiblemente en la
actualidad no necesita de la implementacién del servicio.

Sin embargo, en el momento que se evidencie la necesidad de su
implementacion, se deberd realizar un estudio para la Implantaciéon de
estacionamientos rotativo tarifado, que se enmarca dentro del Plan Nacional
del Buen Vivir en su objetivo 3 sobre Mejorar la calidad de vida de la
poblacién, reduciendo el tiempo de utilizacién de las plazas de
estacionamiento y disminuyendo el flujo vehicular en el area central de
General Plaza por blUsqueda de estacionamiento.

El proyecto debera enfocarse en generar impactos positivos para la ciudad,

con la creaciéon de empleo, disminucién de la contaminaciéon y contribucién
a mantener una zona con preferencia peatonal.
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Como ya se menciond, actualmente no se evidencia un gran volumen de
vehiculos que demanden estacionamiento, sin embargo, se presenta un
andlisis de los posibles ingresos de acuerdo con un volumen minimo de
vehiculos que deben hacer uso del parqueo tarifado; 250 por dia.

Para establecer el cobro por estacionamientos rotativo y tarifado, se debera
expedir una Ordenanza para su regulacién y establecimiento del sistema,
para lo cual la UMTTTSV se encargard de la organizacién, administracién,
control y ejecucion integral del sistema. Para cuyo fin el GADMLI contara
con el personal administrativo y operativo necesario.

El control del uso y aprovechamiento adecuado de las plazas de
estacionamiento determinados dentro de la zona regulada, asi como el
correcto pago de las tasas, multas y demdas valores respectivos, seran
responsabilidad de la Unidad Municipal, el mismo que lo ejercerd a través
de su personal operativo y administrativo, en calidad de supervisores,
debidamente identificados, en coordinacién con la Comisaria Municipal.

La delimitacién de la zona regulada se realizara con base en los estudios
de demanda y capacidad de oferta de plazas de estacionamientos que la
Unidad Municipal realice o contrate para el efecto y en funcién de la
dinamica urbana, autorizara la ampliacién y aplicacién, temporal o definitiva,
del sistema en nuevas areas de la ciudad. Para el ejemplo se han
identificado las posibles zonas de parqueo: (Ver grafico 2)

- Calle Quito; entre Simén Bolivar y Av. Del Ejército.

- Calle 28 de Mayo; entre Av. Del Ejército y calle Isaac Orellana.
- Av. 10 de Agosto; entre Av. Del Ejército y calle Isaac Orellana.

- Calle Teniente Hugo Ortiz; entre Av. Del Ejército y Simén Bolivar.
- Calle Isaac Orellana; entre Teniente Hugo Ortiz y 28 de Mayo.

- Calle Simén Bolivar; entre Teniente Hugo Ortiz y Quito.

- Av. del Ejército; entre Teniente Hugo Ortiz y 28 de Mayo.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Las tarifas seran fijadas conforme a estudios técnicos y en funcién del
tiempo de ocupacién, area y ubicacién del espacio publico, mismas que
para su aplicaciéon requerirdn la aprobaciéon del Consejo Municipal.

Los usuarios deberdn adquirir una tarjeta prepago para el uso de las plazas
de parqueo disponibles, y los valores correspondientes a las tarifas por la
utilizacién privativa y aprovechamiento del espacio publico urbano, multas
y servicios adicionales, dentro de la zona regulada, seran hechos efectivo
en los lugares de recaudacién de las ventanillas Municipales.

En caso de infracciones por incumplimiento en la duracién de los tiempos,
uso de plazas de parqueo no autorizadas y otros, serd motivo de multas.

A manera de ejemplo se plantea el volumen de vehiculos que deberian
hacer uso del sistema tarifado de parqueos para que se lleve a cabo su
implementacién, considerando una tarifa de 0,25 ctvs; para lo cual se ha
considerado el caso de Zaruma que maneja el mismo valor en la tarifa.

Cuadro 24: Célculo de ingresos por la implementacién de parqueo tarifado.

Nimero de vehiculos que hacen uso del servicio 250,00
Ocupacién esperada 0,60
indice de rotacién/H 0,50
Horarios del Sistema 08:00 - 18:00
Horas por dia 10,00
Tarifa propuesta 0,25
Namero de dias operacién/semana 7,00
Ingresos esperados por dia 62,50
Ingresos esperados por semana 437,50
Ingresos esperados por mes 1.750,00
Ingresos esperados por afio 21.000,00
Multas ocupacién de espacios. Anual 1%

Mes 210,00
Ingresos por multas 3.000,00
Otros Ingresos (Sanciones y Multas) 6.000,00
TOTAL DE INGRESOS 30.210,00

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

291




292

Cuadro 25: Célculo de egresos por la implementacién de parqueo tarifado.

EGRESOS

Comisién por distribuciéon de tarjetas 3.000,00
Comisién por arrastre de vehiculos 2.000,00
Sueldo salarios personal 9.000,00
Sefializacién horizontal 1723,45
Sefializacién vertical 900,00
Otros egresos 10% 3.000,00
TOTAL DE INGRESOS 19.623,45

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

INGRESOS NETOS PROYECTADOS 10.586,55

De acuerdo con el ejemplo mostrado la implementacién del proyecto es
factible, sin embargo, es importante manifestar que en funcién del
porcentaje de uso se incrementara el ingreso anual.

1.5.3.2 Cobro de tasas por servicios de emisién de titulos
habilitantes y prestaciéon de servicios publicos vinculados
con el transporte terrestre y el transito

Son titulos habilitantes de transporte terrestre, los contratos de operacion,
permisos de operacién y autorizaciones para operacion.

Corresponde a la UMTTTSV, en ejercicio de sus respectivas competencias
en el ambito de su jurisdiccién Intracantonal, otorgar los siguientes titulos
habilitantes segln corresponda Art 75 LOTTTSV:

a) Contratos de operacién para la prestacion de servicio de transporte
publico colectivo en cualquier tipo en el ambito Intracantonal;

b) Permisos de operacién para la prestacién de los servicios de transporte
terrestre comercial, salvo de carga pesada y turistico, en el ambito
Intracantonal.
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c) Autorizaciones para operacién de servicios de transporte por cuenta
propia, en cualquier tipo, en el &mbito intraregional; interprovincial; e
Intracantonal.

Los titulos habilitantes seran conferidos por la UMTTTSV de Limén Indanza
a nivel Intracantonal, en el 2016 UGnicamente se entregd un contrato de
operacion, valorado en 200 délares. Para el afio en curso se proyecta un
ingreso minimo de $210, considerando el aumento del parque automotor
del %5 anual.

INGRESOS NETOS PROYECTADOS 210,00

1.5.3.3 Cobro de especies valoradas

Tales como: copia certificada de archivo, para obtencién de resoluciones
referente a las operadoras en lo que tiene relacién al cambio de vehiculos,
cambio de socios, habilitacién y deshabilitacién de vehiculos, permisos y
autorizaciones, renovacién y emision de titulos habilitantes de transporte,
certificaciéon de gravamenes, historias vehiculares, etc.

Las especies valoradas para los tramites del transporte publico, comercial
y por cuenta propia del cantén Limén Indanza pueden considerarse los
establecidos a continuacién:

Cuadro 26: Tasas por los servicios prestados.

SERVICIO VALOR

Certificaciones 2,00
Entrega o reposicién de adhesivos de Registro Municipal 20,00
Cambio de unidad 25,00
Cambio de socio 250,00
Cambio de socio y unidad 275,00
Contrato, permiso o autorizacién de operacién (unidad - afio) 7,00
Incremento de unidades por demanda 264,00
Frecuencias de transporte Intracantonal 0,50
Frecuencias de taxis 0,04

Fuente: GAD Municipal del cantén Cuenca.



. | GAD
77 S.MUNICIPAL
< _ALimén

7 In

Siembra esperanza..

/

El cobro por especies valoradas y los servicios publicos que presta la
UMTTTSV se los realizard en la misma Unidad Municipal.

En el afio 2016 la UMTTTSV recaudé cerca de 9.842 ddlares, por el cobro
de especies valoradas, como se observa en el cuadro 27.

Cuadro 27: Recaudacién 21 de abril - 31 de Diciembre de 2016

DESCRIPCION RECIeTRO  SUBTOTAL
Certificado Gnico vehicular (CUV) 22 154,00
Certificado de poseer Vehiculo (CPV) 12 84,00
Sticker revisién vehicular 4 20,00
Servicios Administrativos Tramites 541 541,00
Traspaso de dominio vehicular (transito) 122 854,00
Bloqueo o Desbloqueo en el sistema (transito) 1 7,00
Baja de vehiculo reversién (transito) 1 7,00
Retraso en el proceso de matriculacién 182 4.550,00
are:tr:ifS[aa la revision semestral vehicular y/o 12 325,00
Duplicado de Sticker de revisiéon vehicular (transito) 48 240,00
Resolucién adenda por cambio de socio (transito) 1 10,00
Duplicado de matricula (transito) 138 3.036,00
Modificaciéon de caracteristicas del vehiculo 2 14,00
TOTAL 1087 9.842,00

Fuente: Informe No. 001-UMTTTSV-2017 - GADMLI.

Considerando que en el afio 2016 se registr6 la matriculacion de
aproximadamente 690 vehiculos y un sinnimero de tramites, con ello se
percibié un ingreso de $9.842 délares. Planteando un incremento del 5%
anual para el presente afo; es decir 35 vehiculos méas, la recaudacién
anual incrementaria a $10.344,10.

INGRESOS NETOS PROYECTADOS 10.334,10

1.5.3.4 Cobro por publicidad en vias y vehiculos de transporte
publico

Toda persona natural o juridica, para usar los espacios de publicidad de

propiedad publica o privada, deberd cancelar los valores que se describen

a continuacién por derecho de vista publica, dichos valores seran

cancelados en la UMTTTSV por parte de quien tramita la autorizacién

correspondiente.

Los valores por cada tipo de publicidad, se fijaran en relacién a la

remuneracién basica unificada, por unidad de transporte y por un periodo
de mes o fraccion.
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Cuadro 28: Valores por tipo de publicidad, segln tipo de vehiculo.

Craclt
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Sin embargo, la UMTTTSV también podra obtener utilidades mediante las
sanciones por el incumplimiento de las disposiciones que este disponga en
cuanto a la publicidad, ya sea con el retiro o reposicién de las mismas,
seglin corresponda, y la aplicacién de multas, fijadas en proporcién a la
remuneracién basica unificada mensual, en base al siguiente cuadro:

Publicidad externa Bus urbano 6% 22,50
Publicidad externa Bus rural 5% 18,75
Publicidad interna Bus urbano 5% 18,75
Publicidad interna Bus rural 3% 11,25
Monitoreos pgrf:} circuito Bus urbano 5% 18.75
cerrado de television
Monitoreos pfarﬁ circuito Bus rural 4% 15,00
cerrado de television
Publicidad en contrahuella Bus urbano 1% 3,75
Publicidad en contrahuella Bus rural 1% 3,75
Publicidad en dispositivo
colocado sobre el techo del Taxi 4% 15,00
vehiculo
Publicidad interna para circuito Taxi, transporte 39% 11.25
cerrado de television Mixto ’
Publicidad interna con cartel VeSS, 'blrii?jporte 1% 3,75
Transporte Mixto,
Publicidad externa transporte de carga 2% 7,50
liviana y pesada
Publicidad en remolques RemOlq.ues.de 7% 26,25
cualquier tipo
Publicidad en estaciones de Espacios definidos y
. ; ; Hasta
transferencia y terminales destinados de ,
. 7%segln 26,25
terrestres, por metro cuadrado manera exclusiva ) .
-, .. instructivo
o fraccién para publicidad.
TOTAL 202,50

Fuente: GAD Municipal del cantén Cuenca.

En el cuadro 28 se observan los componentes que pueden formar parte
de la publicidad en vias y transporte pulblico, para obtener un valor del
ingreso que podrian proporcionar a la UMTTTSV, se realizé6 una sumatoria
de todos los tipos de publicidad, considerando que cada una de ellas se
realice por lo menos una vez al afio.
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Cuadro 29: Sanciones e infraciones.

Publicidad colocada en lugares no

Retiro de la publicidad +

autorizados y sin autorizacién: multa 25% 93.75
Publicidad colocada en sitio autorizado,
en cumplimiento de todosA los reqU|5|fc€)s Multa 20% 75.00
de esta ordenanza, pero sin autorizacién
de EMOV EP
Publicidad instalada que no corresponda
con el disefio autorl'zadoi pero que cumpla Multa 20% 75.00
con todas las disposiciones de esta
ordenanza:
Mantener la publicidad mas alld del plazo @ retiro de la publicidad + 56 25
limite establecido en la autorizacién: multa 15% ’
Put~)l|C|dad deteriorada (ilegible, alterada, St & e 1% 26,25
dafada, rota):
Dafios en vehiculo a consecuencia de la
publicidad: (se aplica a quien tenga la Multa 15% 56,25
responsabilidad, segin el contrato)
Excederse en el nimero de publicidad Retiro de la publicidad

. . en exceso + multa de
autorizada en el certificado de % - 26,25

N 7% por cada publicidad
autorizacion:

en exceso.

Publicidad que no cumpla con las @ Reposicion de la
especificaciones técnicas publicidad + multa de 26,25
correspondientes: 7%

- ) o Retiro + reposicion de
PEEHEEZ? Z'Stgfizz;'f‘c'on Rl SO | e afectada 75,00
P ’ +multa 20%

TOTAL 510,00

Fuente: GAD Municipal del cantén Cuenca.
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Teniendo un posible ingreso anual de $712,50.

INGRESOS NETOS PROYECTADOS 712,50

1.5.35 Tasa de rodaje, basada en el concepto de desgaste y
conservacion vial urbana, principalmente.

Toda persona natural o juridica que tenga a su nombre un vehiculo debera
cancelar el impuesto al rodaje, cuya tarifa estd establecida segin el avallo
del vehiculo.

Cuadro 29: Valores para la determinacion del impuesto al rodaje.

IMPUESTO A LA
FRACCION
BASICA

IMPUESTO
SOBRE
FRACCION
EXCEDENTE

BASE IMPONIBLE

(AVALUO)

DESDE ($) HASTA ($) DOLARES ($) PORCENTAJE (%)
0,00 500,00 0,00 0,00%
500,01 1.000,00 6,00 0,00%
1.000,01 2.000,00 12,00 0,10%
2.000,01 4.000,00 13,00 0,12%
4.000,01 8.000,00 15,40 0,15%
8.000,01 12.000,00 21,40 0,20%
12.000,01 16.000,00 31,40 0,25%
16.000,01 20.000,00 39,40 0,30%
20.000,01 30.000,00 51,40 0,40%
30.000,01 40.000,00 91,40 0,50%
40.000,01 En adelante 141,40% 0,70%

Fuente: GAD Municipal del cantén Cuenca.

En el afio 2016, la UMTTTSV de Limén Indanza matriculé 690 vehiculos,
entre ellos mas del 60% eran vehiculos livianos. Por lo que se considera
un ingreso aproximado por la matriculacién de dichos vehiculos de 6.883,80
délares.

Se estima que el ingreso por la matricula de los vehiculos registrados en
el 2016 es de aproximadamente $12.577,60.

Considerando para el presente afio un incremento del 5% del parque
automotor, el valor del recaudo anual por la tasa de rodaje seria de
$13.206,47.

INGRESOS NETOS PROYECTADOS 13.206,48

1.5.3.6 Cobro de sanciones por mala prestacién de los servicios
publicos de transporte (sanciones administrativas a
operadoras de transporte) conforme a niveles de
prestacidon de servicio.

Todos los vehiculos que circulen en el territorio del cantén Limén Indanza
y que se utilicen para la prestacion del servicio de transporte terrestre
publico, comercial o por cuenta propia, deben contar con un contrato,
permiso de operacién o autorizacién concedida por la Municipalidad, a
través de la UMTTTSV.

A su vez, ningln vehiculo con titulo habilitante podrd ser destinado para
la prestacion de un servicio distinto al autorizado.

Las multas dependeran del tipo de infracciéon, que deberan fijarse en la
ordenanza que controle y sanciones la prestacién del servicio publico.

En el afio 2016 la UMTTTSV no registré sanciones por la mala prestacién
de servicios publicos de transporte, puesto que la compafia que presta el
servicio en el cantén, actualmente tiene permiso intraprovincial, por lo que
la Unidad Municipal no tiene la facultad para regular a la cooperativa San
José.

Sin embargo, una vez que la UMTTTSV registre alguna compafila que preste

el servicio Intracantonal, podra regular el cobro de sanciones en caso de
mala prestacion del servicio publico.
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1.5.3.7 Convenios de Cooperaciéon técnica y ayuda econdmica
nacional e internacional.

Seglin el Art. 29 de la LOTTTSV, establece como atribucién del Director

Ejecutivo de la Agencia Nacional de Regulaciéon y Control de TTTSV,
“Cumplir y hacer cumplir los Convenios Internacionales suscritos por el
Ecuador, la Constitucién, la Ley y sus Reglamentos, en materia de transporte
terrestre, trdnsito y seguridad vial, asi como las resoluciones del Directorio;
precautelando el interés general”

Dichos convenios serdn una fuente de financiamiento en caso de que la
UMTTTSV necesite el auspicio para el desarrollo de proyectos de gran
magnitud y que no puedan ser cubiertos por la Unidad Municipal, siendo
el caso del “Mejoramiento de la infraestructura fisica de las instalaciones
en la que funciona la UMTTTSV”, ya que se plantea el desarrollo de dicho
proyecto en el primer quinquenio subsiguiente.

1.5.3.8 Transferencias realizadas por el Gobierno Central al
gobierno cantonal y los fondos que este destine
directamente a la UMTTTSV.

La asignacién de nuevas competencias considera el principio de
subsidiariedad y equidad territorial. En el 2012 se realizé la transferencia
de la competencia de transporte terrestre, transito y seguridad vial (TTTSV)
a los GAD Municipales.

Grafico 3: Transferencia para el financiamiento de la competencia de TTTSV.

Recaudacion de la tasa
de matriculacion por el
gobierno central

A

3 Total de tasa de
Recaudacion de la tasa de
matriculacion por los GAD
3 =4

matriculacion a distribuir

Fuente: Secretaria Nacional de Planificacién y Desarrollo (SENPLADES).
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En el caso del Modelo de Gestion B al que pertenece el GAD Municipal de
Limén Indanza, la transferencia por tasa de matriculaciéon vehicular es de
-51,70% por control operativo.

Sin embargo, las transferencias para el financiamiento de la competencia
se basaradn en criterios de distribucion, entre ellos: la poblacién, densidad
poblacional urbana, kilémetros de vias urbanas, densidad y dispersién
poblacional, tasa de motorizacién, esfuerzo fiscal - administrativo.

Los GAD Municipales reciben los recursos conforme van asumiendo la
competencia, es importante acotar que la municipalidad por asumir las
competencias de Titulos habilitantes y matriculaciéon vehicular se transfieren
alrededor de $25.000,00 anuales por cada competencia asumida, por lo
que la municipalidad percibe ingresos depositados en las arcas del GAD
cantonal de acuerdo a las 2 competencias que cumple actualmente.

Transferencias por competencias de Titulos habilitantes y Matriculacion
Vehicular.

$62.109,10

Considerando que para el presente afio se plantea un incremento del 5%
del parque automotor, la transferencia realizada por el Gobierno Central
para el afio 2017 es de $65.214,55.
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1.5.3.10 Total de ingresos y egresos de la UMTTTSV.

Asumidas las competencias de TTTSV la Unidad Municipal debe desarrollar
actividades que le permitan financiar los planes, programas y proyectos
que debe desarrollar, con este fin se realiza un recuento de las posibles
fuentes de financiamiento de la UMTTTSV del cantén Limén Indanza, sin
embargo, debe aclararse que el valor del ingreso anual obtenido es una
referencia de los ingresos que puede obtener la Unidad, siempre que se
desarrollen las actividades enunciadas en el cuadro 30.

Cabe aclarar que una de las fuentes de financiamiento es el Sistema de
estacionamientos rotativo y tarifado, no obstante, el implemento de este
proyecto se realizard una vez se lleven a cabo los estudios para su
necesaria ejecucién. Por lo que este valor no serd considerado como
ingreso para el afio en curso.

Cuadro 30: Calculo de ingresos por la competencia TTTSV.

INGRESOS

Estacionamiento rotativo y tarifado 10.586,55
Tasas por Titulos habilitantes 210,00
Especies Valoradas 10.334,10
Publicidad en vias y vehiculos de transporte publico 712,50
Tasa de rodaje 13.206,48
Sanciones por mala prestacién de servicios publico de )
transporte

Convenios de Cooperacién técnica y ayuda econdmica _
nacional e internacional.

Transferencia por el Gobierno Central 65.214,55
TOTAL DE INGRESOS 89.677,63

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Los posibles egresos anuales para afio en curso fueron obtenidos de
acuerdo con la informaciéon proporcionada por la UMTTTSV, detallados en
el cuadro 31.

Sin embargo, a los egresos anuales obtenidos en el afio 2016 se deben
sumar los egresos de planes y proyectos que se plantea se desarrollen en
el afio en curso, es decir, el proyecto PR_1 y PR_2.

Cuadro 31: Célculo de egresos de la UMTTTSV.

Gastos por sueldos 42.464,20
Gastos de suministros y materiales 564,43
Pagos de servicios 400,00
*PR_1: Mejoramiento de la infraestructura fisica de las 33.065.00
instalaciones en la que funciona la UMTTTSV T

**PR_2: Implementacién de equipos necesarios para el 6.825.00

funcionamiento de la UMTTTSV
Otros egresos 1% 3.000,00
TOTAL DE INGRESOS 86.318,63

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

*El PR_1 se plantea para llevarse a cabo en 15 meses, sin embargo, por la magnitud
del proyecto se deberd realizar convenios para su financiamiento, por lo que podria
llevarse a cabo al menos en el primer quinquenio del Plan Sustentable de Movilidad,
con un costo final de $165.325,00. Por lo que se considera que en caso de empezar
los tramites para su desarrollo en el afio en curso su valor serd el aproximado de
$33.065,00, es decir la quinta parte del costo total.

**El PR_2 se plantea para llevarse a cabo en 5 meses. No obstante, considerando
que su ejecucién no sera de manera inmediata, para el presupuesto del afio en
curso se consider6 el 20% del valor total, puesto que la adquisicion de equipos es
necesaria para prestar una atencién y servicio de calidad. (Valor total $34.125,00)

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

297




298
Craclc

Sin embargo, debe considerarse que el valor de los proyectos mencionados
en el cuadro 31 se necesitard una sola vez. Por lo que sin este valor el
egreso anual promedio de la UMTTTSV es de aproximadamente $46.428,63.

Para el afio en curso se tiene un ingreso neto proyectado de $3.359,00

INGRESOS NETOS PROYECTADOS 3.359,00
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2. Estudio de Tarifas para el servicio de Transporte
Piblico de pasajeros en Buses o Ranchera.

21 Introduccion.

El transporte puUblico intracantonal en Limén Indanza tiene grandes
funciones: en la zona rural es primordial el transporte de productos y en
la ciudad es el traslado de personas generalmente de sus viviendas a su
lugar de trabajo. Para el productor u operador privado del servicio de
transporte publico los costos son asociados a los vehiculos y con su
operacién y servicio (administrativos, de control, entre otros) y su
objetivo es la generaciéon de utilidades econdémicas. En contrapunto se
encuentra el usuario del servicio y la comunidad en general que se
preocupa por: el costo del pasaje, el costo del tiempo de transporte, la
comodidad y otras variables de tipo cualitativo, el ruido, la
contaminacién atmosférica, la intrusién visual, la accidentabilidad, la
congestiéon y la variacién del costo del suelo que son claramente un
impacto negativo. En esta balanza la municipalidad debe mediar por el
bienestar del usuario y la comunidad en general; y al mismo tiempo debe
ser imparcial con los operadores o productores del servicio de transporte
plblico regulando los pasajes (ingresos) y la calidad del servicio en el
ambito de sus competencias. Como lo establece la Constitucion de la
Replblica del Ecuador, en su articulo 264, numeral 6, entre las
competencias exclusivas para los gobiernos municipales, se encuentra el
planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de
su territorio cantonal.

En este marco y en funcién de la informacién obtenida en el diagndstico
se procede elaborar el Estudio de las Tarifas de Transporte Intracantonal
en base a la metodologia para la fijacion de tarifas de transporte
terrestre intracantonal o urbano determinado mediante resoluciéon N°.
122-DIR-2014-ANT por parte de la Agencia Nacional de Tréansito.

2.2 Antecedentes.

En el cantén Limén Indanza existe UGnicamente una operadora de
transporte publico que trabaja basicamente desde la cabecera cantonal a
los centros poblados de mayor demanda. Sin embargo, un aspecto
importante a apuntar es que esta operadora no tiene los permisos para
operar en el ambito intracantonal sino intraprovincial, no cuenta con un
estudio tarifario para el cobro de pasajes y no cuenta con un dato
exacto de ingresos anuales.

La municipalidad no ha realizado hasta el momento ningln andlisis de
tarifas ni la regulacién tarifaria en ningln tipo de transporte bajo su
competencia.

La principal problematica del tarifario actual es el costo del pasaje frente

a la calidad del servicio que actualmente es deficiente en cuanto a
seguridad, puntualidad en las frecuencias y trato al usuario en general.

2.3 Enmarque en los Objetivos del Plan Nacional del
Buen Vivir (PNBV).

Objetivo 2: Auspiciar la igualdad, la cohesién, la inclusién y la equidad
social y territorial en la diversidad.

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacion.

Objetivo 6: Consolidar la transformacién de la justicia y fortalecer la
seguridad integral, en estricto respeto a los derechos humanos.
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2.4 Objetivos.
241 Objetivo General.

Determinar las tarifas adecuadas en la prestacion del servicio de
transporte publico urbano-intracantonal y comercial.

242 Objetivos Especificos.

- Analizar estado actual de tarifas de transporte publico
intracantonal en buses o ranchera.

- Determinar los costos de operaciéon de las unidades que proveen
de transporte publico intracantonal.

- Evaluar las frecuencias de buses levantadas en paradas de origen
de transporte publico.

- Realizar el estudio de volumen diario de pasajeros en el
transporte publico intracantonal.

- Realizar el estudio de ascenso y descenso de pasajeros en el
sistema de transporte puUblico intracantonal.

- Formular un cuadro tarifario para el transporte publico y
comercial en las modalidades que le compete al Gobierno
Municipal.

- Proponer el tarifario del transporte publico intracantonal.
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25 Metodologia.

La metodologia se basa en determinar la rentabilidad del operador que
proporciona el servicio de transporte plblico. Como es notable, la
rentabilidad se relaciona directamente con el valor de la tarifa que los
usuarios pagan por el servicio, por lo tanto, la tarifa se fija en funcién
de la rentabilidad del proyecto.

La tarifa debe ajustarse hasta obtener una rentabilidad justa, que
propondrd la municipalidad acorde a la realidad del cantdén y sustentada
en el andlisis del presente estudio. Una vez ajustada la tasa de
rentabilidad se obtendra la tarifa recomendada.

Para evaluar la rentabilidad se debe analizar el beneficio econdédmico que
darfa el prestar el servicio de transporte plblico intracantonal. Para este
analisis se deben obtener tres componentes: la inversién inicial, los
ingresos y costos que se presentan durante la puesta en operacién del
servicio de transporte publico. (Ver Grafico 1).

Gréfico 1: Esquema del calculo de la tarifa.

Tarifa

i

Rentabilidad

\

Ingresos Costos

Inversion Inicial

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Limén Indanza al ser una ciudad pequefia con un sistema de transporte
plublico eminentemente rural con vias en su mayoria en mal estado, la
Gnica cooperativa de transporte pulblico intracantonal ha optado por el
uso rancheras. En este estudio se considera seguir con la tendencia, es
decir que para el calculo de la tarifa se considerara que el servicio se
seguird dando en rancheras por lo menos en los préoximos 10 afos
tiempo después del cual se buscara en funcién del crecimiento de la
demanda, el cambio del tipo de vehiculo para el transporte publico.

La ranchera es un tipo de unidad de transporte de pasajeros reconocido
por la Agencia Nacional de Transito que tiene la gran ventaja de ser una
unidad resistente para zonas rurales con caminos en mal estado debido
a que su chasis es de un vehiculo tipo camién; también es econdmico
para los operadores pues el monto necesario para obtener un chasis de
camién es aproximadamente la mitad del costo de un tipo bus. La
desventaja mayor de este tipo de transporte es la incomodidad del
usuario por las inclemencias del tiempo, pues la carroceria es hecha
empiricamente, sin ventanas; y al ser un chasis de camién no tiene el
mismo confort y equipamiento que un bus que es disefiado
especificamente para el transporte de pasajeros.
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251 Conceptos.
Para efectos del presente estudio se entenderan los siguientes conceptos:

Rutas: Recorrido legalmente autorizado a la transportacién publica,
considerando origen y destino.

Frecuencia: Horario o itinerario otorgado por la autoridad competente, a
las operadoras de transporte, para la prestacién del servicio publico de
pasajeros o carga.

Tarifa: Precio que, para el transporte de pasajeros y carga, fijan las
autoridades.

Pasajero: Es la persona que utiliza un medio de transporte para
movilizarse de un lugar sin ser el conductor.

Costos Por Kildmetro Recorrido: Valor monetario que representa cada
kildmetro que recorre el vehiculo durante la prestaciéon del servicio,
considerando todos los costos fijos, variables y de capital calculados.

Costos Operacionales: Los costos operacionales de una unidad de taxi
se componen de los siguientes subtipos de costos: costos fijos, costos
variables y costos de capital.

Costos Fijos: Rubros monetarios en los que el propietario de una unidad
de taxi incurre de manera obligatoria e independiente del nivel de
operaciones del vehiculo, para la prestacién del servicio: mano de obra,
seguros, legalizacién, gastos administrativos y gastos operativos.

Costos Variables: Rubros de gasto que se modifican de acuerdo a la
magnitud y variaciones en la cantidad de kilébmetros recorridos del
automotor durante la prestacion del servicio, entre los cuales se
considera:  combustible, rodamiento, mantenimiento  preventivo y
mantenimiento correctivo.
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26 Componentes para el Calculo de la Tarifa.

Los insumos necesarios para el analisis de la tarifa en base a la
metodologia de la ANT son: la inversion por el vehiculo, ingresos
percibidos, oferta de kildbmetros, costos financieros, administrativos vy
operativos. Estos componentes se agrupan en: Inversién Inicial, Costos e
Ingresos. A continuacién se explica cada uno de estos tres componentes.

26.1 Inversion Inicial.

La determinacién de la inversion inicial estd dada por: el valor monetario
necesario para la obtencién del bien a ser utilizado en el proceso
productivo y el costo del financiamiento. Por lo tanto la inversion inicial

se compone del monto de inversién y por el financiamiento. (Grafico 2).

Grafico 2: Esquema de inversién inicial.

{ Monto de Inversién

Financiamiento

Inversién
Inicial

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

2.6.2 Monto de Inversidon

El monto de inversién esta dado por los rubros de compra de chasis y
compra de carroceria. (Cuadro 1).

Cuadro 1: Componentes del monto de inversion.

Monto De Inversién

Compra de Chasis
Compra de Carroceria

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

La informacién se obtiene del valor promedio del mercado a través de
cotizaciones realizadas a diferentes casas automotrices y casas
carroceras. Para determinar la inversidon se consideran: si la inversién es
netamente privada, o se considera la necesidad de financiamiento
(bancos, cooperativas, etc.).

Apegados a la realidad del cantén se consideré que para el célculo de
inversiéon inicial se considere la compra del chasis de segunda mano.
Ocho de los diez vehiculos que dan el servicio actualmente tienen esta
condicién. Para determinar el modelo y marca de vehiculo sobre el cual
se obtendra la informacién de chasis y carroceria, se solicité informacién
a la operadora que provee el servicio de transporte pulblico: para
establecer los costos referenciales. (Cuadro 2).

Cuadro 2: Marcas y Modelos de Vehiculos usados en Transporte Pulblico
Intracantonal en Limén Indanza.

Cuadro de marcas y modelos de vehiculos en transporte piblico
Marca: HINO Modelo: GD1JPTZ

Marca: MITSUBISHI Modelo:
Marca: CHEVROLET Modelo:

CANTER 4.0 TON
NPR 71L 4.5 2P 4X2 TM DIESEL

Marca: HINO Modelo: FB4JGTA
Marca: HINO Modelo: XZU423L-HKMRD3
Marca: HINO Modelo: FC4JJUA
Marca: HINO Modelo: XZU423L-HKMRD3
Marca: HINO Modelo: FC4JJUA
Marca: HINO Modelo: FC4JJUA
Marca: HINO Modelo: FC4JJUA

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

El modelo de vehiculo mds utilizado es el FC4JJUA de la marca HINO.
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Se realizé una encuesta a diferentes casas de venta de vehiculos en la
ciudad mas cercana de mayor jerarquia, en este caso la ciudad de
Cuenca: encontrandose que los costos de los vehiculos que actualmente
dan el servicio oscilan entre los valores de 21.800 a 27.290 délares. Los
datos de los costos fueron proporcionados por cuatro proveedores:
Teojama  Comercial S.AA.;;  Autofenix, Automotores Ferndndez;
PatioTuerca.com. (Ver Cuadro 3).

Cuadro 3: Costos de chasis para Ranchera.

Modelo de Vehiculo Proveedor 1 Proveedor 2 Proveedor 3 Proveedor 4

Hino 616 2012 23.800,00 27.200,00 27.290,00 =
Hino Dutro 716 25.000,00 22.000,00 21.800,00 -
Chevrolet NPR = = 22.500,00 22.900,00
Mitsubishi Canter 25.500,00 24.500,00 - -

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

El costo promedio del chasis del vehiculo para un bus tipo costa es de
24.249,00.

En cuanto a la carroceria al ser en su mayor porcentaje de caracter
artesanal, generalmente de estructura metédlica, se realizé una cotizacién
en General Plaza para obtener su costo promedio. Para establecer el
costo de la carroceria para las rancheras entre el artesano que las
elabora y el interesado se realiza una negociacién por lo que es dificil
obtener su costo aproximado. Sin embargo se puede establecer un precio
aproximado de acuerdo a las experiencias de compra realizadas por los
propietarios de las rancheras actualmente en uso. (Cuadro 4).
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Cuadro 4. Costos de Chasis para Ranchera, Grupo Consultor, 2017.

MARCA MODELO COSTO DE
CARROCERIA
CHEVROLET NPR 75| PARTNER 33.00,00
HINO DUTRO 616 30.00,00
MITSUBISHI FUSO CANTER 5,5 30.00,00
TON

Fuente: Cdrdenas, M. (3 de Mayo de 2017). Entrevista a Operadores de la
Cooperativa San José. (E. S. Once, Entrevistador, & Grupo Consultor PSM 2017,
Editor) General Plaza, Morona Santiago.

El promedio del costo de carroceria es de 31.00,00 délares.

El monto total de inversiéon a tomar en cuenta para el célculo de
rentabilidad es la suma de los promedios de los costos tanto de chasis
y carroceria; es decir 24.249,00 mas 31.00,00. Por lo tanto, el Monto de
Inversién es de 27.349,00 délares. (Cuadro 5).

Cuadro 5. Monto de Inversion

Monto de Inversion

27.349,00

Fuente: Equipo Consultor.



26.3 Financiamiento

Este aspecto esta definido por la deuda que se contrae y la amortizacién
de la deuda. El objetivo de analizar el financiamiento es determinar y
estudiar la suficiencia y la oportunidad de las fuentes que servird para
cubrir las necesidades financieras de la empresa.

Dentro de la inversion es importante elaborar el cuadro de
endeudamiento, en donde se determinard el porcentaje de inversién con

patrimonio propio y con endeudamiento.

Cuadro 6: Formato de porcentaje de endeudamiento, Grupo Consultor, 2017.

Endeudamiento Valor Porcentaje
Patrimonio Propio $ *30%
Deuda $ *709%

*El porcentaje de endeudamiento dependerd de la informacién proporcionada por
las entidades financieras en las que se realice el préstamo para la adquisicion de
una nueva unidad.

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Es necesario identificar la amortizacion de la deuda que servird para
realizar el calculo final de rentabilidad. La amortizacién comprende a un
valor con una duracién que se extiende a varios periodos o ejercicios, de
modo que se reparte ese valor entre todos los periodos en los que
permanece la deuda o el bien.

Amortizar es el proceso financiero mediante el cual se liquida,
gradualmente, una deuda por medio de pagos periédicos, que pueden ser

iguales o diferentes.

Las variables basicas para determinar la amortizacién de la deuda seran:

Cuadro 7: Datos necesario para determinar la amortizacién de la deuda.

AMORTIZACION DE LA DEUDA
Monto de endeudamiento
Tasa de interés anual
Plazo de pago
Tiempo de gracia
Fecha de inicio de pago

Frecuencia de pago

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Se consultaron a las entidades financieras locales sobre el porcentaje de
endeudamiento y sobre las condiciones del pago.

Actualmente en General Plaza existen dos entidades financieras que dan
el servicio de préstamos: BanEcuador y Jardin Azuayo, sobre las cuales
se analizan sus formas de financiamiento.

Como punto de comparacién se consideré que el monto del préstamo se
considere en $22.000,00. De acuerdo a las experiencias de transportistas

de rancheras este monto es el maximo asequible para su economia.
Cdrdenas, M. (3 de Mayo de 2017). Entrevista a Operadores de la
Cooperativa San José. (E. S. Once, Entrevistador, & Grupo Consultor PSM

2017, Editor) General Plaza, Morona Santiago. Resultando que para la
obtencion de la nueva unidad se solicite un préstamo por 22.000,00 y
como patrimonio propio 5.349,00.
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A continuacién se detallan las caracteristicas de financiamiento en cada

entidad consultada.

Cuadro 8: Comparaciéon de formas de financiamiento.

TASA TIEMPO

FlmTngéll)zA DEUDA DE, DE
INTERES  GRACIA
Jardin
Azuayo 22.000,00  12,77% 0
BanEcuador.  22.000,00 9.76% 0

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Donde la mejor opcién por la tasa de interés (9,76%) es BanEcuador que
sin embargo requiere que la cooperativa en un esfuerzo conjunto avale el
préstamo a realizarse. Es necesario para obtener este préstamo que la
cooperativa se encuentre organizada correctamente y demostrar ingresos
superiores a 100.000,00 délares anuales. Considerando valores dados por
los operadores de transporte publico, los ingresos de la cooperativa San
José superarian este monto referencial. De esta manera para el calculo
de amortizacién se considera el financiamiento de BanEcuador.

Cuadro 9).
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FRECUENCIA
DE PAGO

Cuadro 9. Amortizacién de deuda, Grupo Consultor, 2017.

Cracle

cearquiteciia

et Saldo Capital Capital Interés SEIE Valor a Pagar

a Desgrav.

1 $ 22,000.00 $ 2,200.00 $ 2,147.20 $ 6.28 $ 4,353.48
2 $ 19,800.00 $ 2,200.00 $ 1,932.48 $ 5.65 $4,138.13
3 $ 17,600.00 $ 2,200.00 $1,717.76 $ 5.02 $3,922.78
4 $ 15,400.00 $ 2,200.00 $ 1,503.04 $ 4.39 $ 3,707.43
5 $ 13,200.00 $ 2,200.00 $ 1,288.32 $ 3.77 $ 3,492.09
6 $ 11,000.00 $ 2,200.00 $ 1,073.60 $3.14 $ 3,276.74
7 $ 8,800.00 $ 2,200.00 $ 858.88 $ 2.51 $ 3,061.39
8 $ 6,600.00 $ 2,200.00 $ 644.16 $1.88 $ 2,846.04
9 $ 4,400.00 $ 2,200.00 $ 429.44 $1.26 $ 2,630.70
10 $ 2,200.00 $ 2,200.00 $ 21472 $ 0.63 $ 2,415.35

Fuente: BanEcuador, 2017. Datos del calculo de crédito; Tipo de Crédito: Pequefias

y medianas empresas - pymes; Forma de Pago: Anual;

Tasa Efectiva: 9.76 %;

Plazo: 10 anos; Fecha de emisién: 18/05/2017; Sistema de Amortizacién: Capital

fijo.



2.7 Costos de Operacibén

Los costos en general de la puesta en marcha del servicio de transporte
publico se definen directamente por los costos operativos, que es de

acuerdo a la metodologia de la Agencia Nacional de Transito todos los
rubros en que se incurre para mantener en actividad la prestaciéon del

servicio de transporte publico en bus.

Es importante recalcar que las unidades no laboran 30 dias al mes, sino
18 dias y que ademads de dar el servicio de transporte publico
intracantonal también dan el servicio intraprovincial a las ciudades de
Méndez y San Juan Bosco. Estos aspectos afectan directamente sobre los
costos de operaciéon por lo que los valores que se van a exponer a
continuacién difieren considerablemente con los valores expuestos en la
fase de diagnéstico. Para una mayor objetividad se obtuvieron los datos
en base al kilometraje Unicamente en las rutas cantonales excluyendo las
demas rutas fuera del cantén que efectivamente realiza la compafiia.

Los costos operativos se componen de costos fijos y costos variables; se
calculan bajo la ecuacion:

€O =) (Cf+Cv)
Dénde:
CO = Costos Operativos anuales.
Cf = Costos Fijos anuales.
Cv = Costos Variables anuales.

El monto del costo de operacién es de 7.968,916. (Ver cuadro 10).

Cuadro 10: Costos de Operaciéon Anual.

Costos Operacionales Costo ($)
Costos fijos anuales 4.082,00
Costos variables anuales 3.886,92
Total 7.968,92

Edicién: Grupo Consultor, 2017.

271 Costos Fijos

Son los rubros que el propietario de la unidad incurre de manera
obligada e independiente para poder realizar la prestacién del servicio.

A continuacién, se detalla la férmula para el calculo, asi como también
los costos fijos y sus rubros. (Ver cuadro 11).

cf = Z(MO + Leg + Dep + GA)

Dénde:

Cf = Costos Fijos anuales

MO = Gastos anuales en Mano de Obra
Leg = Gastos en Legalizacion al afio
Dep = Depreciacién anual

GA = Gastos administrativos anuales.

Cuadro 11: Costos fijos anuales. Grupo Consultor, 2017.

Costos fijos Rubro Costo anual($)
Mano de obra  Sueldo del conductor 3.282,00
Sueldo del ayudante 0

Legalizacion  Matriculacién vehicular 200,00
Permiso de operacién y habilitacién 450,00

Revisién vehicular 30,00

Depreciacion  Valor en $ de la depreciacién del automotor 0
Gastos Contadora 60,00
Administrativos  Arriendo de oficina 60,00
Total 4.082.00

Fuente: Equipo Consultor, 2017. El sueldo de conductor se calculé como sueldo
de medio tiempo puesto que la mayoria de rancheras labora la mitad de dias al
mes.

El total de costos fijos asciende a 4.082,00 délares anuales.
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2.7.2 Costos Variables.

Son aquellos rubros que dependen del nivel de actividad del servicio de
transporte publico, su relaciéon es directamente proporcional, ya que, si el
nivel de actividad crece, este valor también.

Para el calculo se aplicé la siguiente férmula:

Cv= Z(Com + Neu + MPre + Mco)

Dénde:

Cv = Costos variables anuales.

Com = Gastos en combustible anual.

Neu = Gastos en neumaticos anual.

MPre = Gasto mantenimiento preventivo anual.
Mco = Gastos mantenimiento correctivo anual.

Dentro de los costos variables se consideran los siguientes rubros:

Cuadro 12: Costos Variables Anuales.

Costos Variables Costo($)
Gasto en combustible anual 1.470,60
Gasto en neumaticos anual 619,06
Gasto en mantenimiento preventivo anual 1.191,16
Gasto en mantenimiento correctivo anual 606,10
Total 3.886,92

Fuente: Equipo Consultor, 2017.
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Rubro destinado a la compra diaria de combustible, que dependera
principalmente de las condiciones de trabajo y el valor unitario del
combustible.

27.21 Célculo del Combustible.

Para calcular el rendimiento del combustible por galén se aplica:

KRDia

RCGI = & ebia» PaC

Dénde:

RCGI = Rendimiento del combustible por galén.
KRDfa = Kilémetros recorridos al dia.

GCDia = Gasto diario en combustible de unidad.
PGC = Precio promedio del galén de diésel.

En el cuadro 13 se muestra el rendimiento de combustible por galén,
teniendo que rinde 5,42 kilémetros por cada galén.

Cuadro 13: Rendimiento del combustible.

Tabla de calculo de rendimiento de combustible

Kilémetros recorridos al dia 42,99 km/dia
Gasto diario en combustible por unidad 8,17 $/dia
Cantidad de diésel por délar 0,97 gl/$
Total 5,42 km/gl

Fuente: Equipo Consultor, 2017.



7" Indanza

Para calcular el costo del combustible por kilémetro recorrido:

Dénde:

CCKR = Costo por kildmetro recorrido

PGC = Precio promedio del galén de diésel
RCGI = Rendimiento del combustible por galdn.

Cuadro 14: Célculo del rendimiento del combustible por Km recorrido.

Costo por kilometro recorrido

Precio promedio del galén de diésel 1,03 $/gl
Rendimiento del combustible por galén 5,42 km/gl
Total 0,19 $/km

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Para calcular el costo del combustible mensual:
CCMes = CCKR * KRMes

Dénde:

CCMes = Costo combustible al mes
CCKR = Costo por kildmetro recorrido
KRMes = Kilémetros recorridos al mes

Para realizar el calculo del gasto promedio del combustible al mes se
necesité obtener las distancias recorridas por los operadores de
transporte. Para esto se sumé el kilometraje de las rutas que se hacen al
mes; a esto se resté los dias que los buses no laboran y que
evidentemente no gastan en combustible. Donde el kilometraje en los 18
dias que laboran es de 644,85 km.

Cuadro 15: Costo del combustible al mes.
Costo del combustible mensual

Costo por kilémetro recorrido 0,19 $/km
Kilémetros recorridos al mes 644,85 km
Total 12255 $

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Por lo que se tiene que el costo de combustible al mes de cada unidad
de la empresa San José es de “122,55 USD”, y para obtener los costos
del combustible anual, se aplicé la siguiente férmula:

CCAno = CCKR » KRAfo

Dénde:

CCAio = Costo combustible al afo
CCKR = Costo por kilémetro recorrido
KRAfo = Kildmetros recorridos al afio

Cuadro 16. Costo combustible anual. Empresa San José.

Costo del combustible anual

Costo por kilémetro recorrido 0,19 $/km
Kilémetros recorridos al afo 7.738,20 km
Total 1.470,60 $

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Los kilémetros recorridos al afio son 7.738,20 km/afio; teniendo que el
costo de combustible anual por unidad es de “1.470,60 USD”.
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2.7.2.2 Célculo de Neuméticos

Rubros destinados a la adquisicién de neumaticos, para el caso
especifico de los buses se considera 6 unidades.

Para calcular el costo total del juego de neumdticos nuevos:

CTn = Cu * Nn

Dénde:

CTn= Costo total de Neumaticos

Cu = Costo unitario

Nn = Nimero de neumdaticos necesarios.

De acuerdo con la entrevista realizada a los propietarios de la empresa
de transporte San José, se determind que el tiempo aproximado de
cambio del juego de neumaticos se realiza dos veces al afio, puesto que
el mal estado de las vias incide en el rapido desgaste de los neumaticos.

Considerando que el vehiculo posee seis llantas y el costo de cada una
es de 200,00 USD en promedio puesto que las llantas posteriores se
reencauchan y las de adelante siempre se tienen que comprar nuevas. Se

obtiene que el costo total por cambio de neumaticos es de 1.200,00
USD.
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Para calcular el costo del neumatico por kilémetro recorrido:

Dénde:

CNk = Costo del Neumatico por km recorrido
CTn = Costo total neumaticos

Rtn = Rendimiento total de Neumaticos.

Cuadro 17: Costo del neumético por kildmetro recorrido.

Costo total de neumaticos

Costo unitario de neuméticos (promedio) 200,00 $/u
NUmero de neuméticos necesarios 6,00 u
Total 1.200,00 $

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

El rendimiento total de los neumdaticos hace referencia a los km
recorridos durante la vida Gtil de los neumdticos, en este caso 15.000
km, con lo que el “Costo del neumético por km recorrido” es de 0,08
USD/km.



Para calcular el costo del neumdtico por recorrido diario:

CNrd = CNk* Krd

Dénde:

CNrd = Costo del Neumético por recorrido diario
CNk = Costo del neumatico por km recorrido
Krd = Kilémetros recorridos al dia

Cuadro 18: Costo del neumético por recorrido diario.

Costo del neumatico por recorrido diario

Costo del neumatico por kilémetro recorrido 0,08 $/km
Kildbmetros recorridos al dia 42,99 km/dia
Total 3,44 $/dia

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Sabiendo que el recorrido promedio de cada unidad es de 42,99 km/dia,
y relacionado con el resultado anteriormente se tiene que el “Costo del
neumatico por recorrido diario es de 3,44 USD/dia”. Es importante anotar
que el kilometraje recorrido al dia se obtuvo considerando que las
unidades actualmente trabajan en promedio 18 dias.

311

Para calcular el costo del neumatico por recorrido mensual:

CNrm = CNk * Krm

Dénde:

CNrm = Costo Neumaético por recorrido mensual
CNk = Costo del Neumatico por km recorrido
Krm = Kilémetros recorridos al mes.

Cuadro 19: Costo del neumético por recorrido mensual.

Costo del neumético por recorrido mensual

Costo del neumatico por kilémetro recorrido 0,08 $/km
Kilémetros recorridos al mes 644,85 km/mes
Total 51,59 $/mes

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Para obtener el costo del neumatico por recorrido mensual se debe
relacionar, el costo por km recorrido (0,08 USD/km) con los kilémetros
recorridos en el mes, teniendo asi un valor de 51,59 USD/mes.
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Para calcular el costo del neuméatico por recorrido anual:
CNra = CNk * Kra

Dénde:

CNra = Costo del Neumatico por recorrido anual
CNk = Costo del Neumatico por km recorrido
Kra = Kilémetros recorridos al afio.

Cuadro 20: Costo del neumatico por recorrido anual.

Costo del neumatico por recorrido anual

Costo del neumatico por kilémetro recorrido 0,08 $/km
Kilémetros recorridos al afo 7.738,20 km/anual
Total 619,06 $/anual

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Finalmente, para obtener el costo del neumatico por recorrido anual, se
relaciona el costo por km recorrido con los kilémetros recorridos al afo,

obteniendo un valor anual de 619,06 USD/afo.
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2.7.2.3 Calculo de Mantenimiento preventivo anual

Corresponde a los rubros destinados a la conservacién del automotor en
general, mediante realizacién de revisién y reparacién que garantice su
buen funcionamiento y fiabilidad. Se realiza en vehiculos con el objetivo
de evitar o mitigar las consecuencias de fallos. Las tareas de
mantenimiento preventivo incluyen cambio de piezas desgastadas, y
cambio de aceites y lubricantes.

De acuerdo con los datos obtenidos de la cooperativa, se tiene:

Cuadro 21: Mantenimiento preventivo.

Mantenimiento Precio Intervalo Cantidad Costo
preventivo Unitario del de cambio  Necesario  anual ($)

Insumo (km) por
(ddlares) Cambio

Pines y bocines de = = 440,00

direccion, Resortes,

hojas,

Aceite de motor 5.000,00 6,00 210,00

(incluye filtros)

Aceite de caja 20.000,00 = 52,21
Zapatas 20.000,00 - 52,15
Calibracién y 20.000,00 = 157,15
mantenimiento de

caja

Amortiguadores - 2,00 90,00
Bateria = 0,50 70,00
Cardan - - 25,00
Refrigerante = 12,00 43,00
Otros (Lavado - - 51,65
vehiculo, *Pintura)

TOTAL = = 1191,16
Costo anual = precio unitario del insumo * Cantidad necesaria por cambio * N°

cambios al afo.

* La pintura de los vehiculos recibe mantenimiento cada 2 afios, y se diferencia
por rancheras y buses; $750,00 y $1.000,00, respectivamente.

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

En el caso de la cooperativa San José al ser las unidades
mayoritariamente Bus tipo costa, se tomé el precio de la pintura de las
rancheras al cual se sumé el precio del lavado de vehiculos al afio
“480,00 USD”, puesto que de acuerdo con la entrevista a los
transportistas se realiza dos veces por mes con un valor de 20,00 USD
cada lavado del vehiculo.

Los precios mostrados en el cuadro 21 se obtuvieron de la encuesta
realizada a mecénicas de la ciudad y se consideré de la misma manera
que los puntos anteriores el kilometraje recorrido al afio de 7.738,20km,
de donde se obtiene que los costos por mantenimiento preventivo de
cada unidad son de 1.191,16 USD anuales.
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27.2.4 Célculo de Mantenimiento correctivo anual

Corresponde a los rubros destinados a corregir los defectos observados
en los vehiculos, consiste en localizar averias o dafios y corregirlos o
repararlos, se realiza luego que ocurra una falla que por su naturaleza
no puede planificarse, presenta costos por reparaciéon y repuestos no
presupuestados, puesto que implica el cambio de partes y piezas del
automotor.

De acuerdo con los datos obtenidos de la cooperativa, se tiene que:

Cuadro 22: Mantenimiento correctivo.

Mantenimiento Precio Intervalo de Cantidad Costo anual($)

correctivo Unitario cambio (km) Necesaria

$) por Cambio

(n)
Reparacion de la 56,10
bomba de inyeccién

Reparacion del motor 400,00
Reparacion de caja 150,00
Reparacion de corona 0
TOTAL 606,10

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Se tiene como resultado que el costo del mantenimiento correctivo anual
por unidad es de 606,10 USD.
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2.8 Ingresos

El valor de ingresos estd dado directamente por el monto del cobro de
pasajes.

Para el caso especifico del transporte plblico intracantonal al tener
tarifas distintas se planteé una metodologia conforme a la realidad del
cantén. Es importante recalcar que la Cooperativa de Transporte Piblico
Intraprovincial San José no tiene una caja comdn por lo que es inviable
actualmente verificar los ingresos obtenidos por ésta que es la Unica
operadora, es por esto que los ingresos se obtienen estadisticamente en
base al levantamiento de campo de ascenso - descenso de pasajeros y
en base al levantamiento de ingresos de cada ruta. Este levantamiento se
realizé conforme a lo establecido en los términos de referencia.

a) Procedimiento

En primera instancia se sumaron los ingresos de cada ruta de acuerdo al
levantamiento. Una vez realizado este procedimiento se realizé un andlisis
de cada ruta levantada con el objetivo de analizar la dinamica de
movilidad en el sistema de transporte publico.

Se sumaron todos los ingresos de los dias en la semana teniendo el
consolidado semanal, luego mensual y finalmente anual.

b) Equipo y Personal del levantamiento de campo

El aforo de pasajeros que viajan y el nimero de los que suben y bajan
de un vehiculo de transporte puUblico se registraron de forma manual. Se
asigné un observador en el vehiculo quien registro tanto los ascensos
como descensos en cada parada y también el apunte de cada posicion
en coordenadas geogréficas.

Al finalizar la corrida se sumaron tanto ascensos y descensos para
obtener los totales por bus. Y también se obtuvo el ingreso de ese dia
por concepto de cobro de pasajes.

El equipo utilizado fueron un navegador GPS para obtener coordenadas
en el sistema UTM WGS84 Zona 17 SUR; y la ficha de registro de
pasajeros.

c¢) Procedimiento para el levantamiento de campo

Un observador por ruta abordé el bus y se ubicé en un lugar que le
permitié observar los ascensos y descensos. Después de llenar la
informacién de identificaciéon de la hoja, el observador procede a contar
y anotar el nimero de pasajeros en el autobUs al iniciar el recorrido.

El llenado de los datos se realizd6 de acuerdo a la ficha de ascenso y
descenso de pasajeros. Esta consta de una seccién para anotar
informacién sobre el viaje, como la hora, el nUmero de asientos, quién es
el observador y en qué fecha se realizé el registro. Ademas de la
informacién anterior, se incluye una tabla para anotar la hora de llegada
y salida de la parada, la ubicacién de ésta, asi como la cantidad de
usuarios que ascienden y descienden del vehiculo que pagan medio
pasaje.
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2.8.1 Tarifario Actual

Mediante entrevistas y encuestas realizadas a choferes que proveen el
servicio de transporte intracantonal actualmente y a usuarios se pudo
establecer el siguiente tarifario actual. Este es el punto de partida sobre
el cual se realizard el analisis de ingresos. Ver cuadro 23.

Cuadro 23: Tarifario Actual.

El Triunfo $0,50
El Carmen $0,50
Yanguza $0,85
Y de San Jorge $1,75
La Victoria $2,00
Kushis $1,00
Pambilar $1,50
Sarambiza $1,25
Santa Rosa $0,50
Plan de Milagro $0,65
Indanza $1,00
San José $1,50
San Miguel de Conchay $2,00
La Punta Rio Zamora $3,75
El Rosario $0,65
Y del Corazén de Yananas $1,00
Valle del Castillo $1,00
Yunganza $1,00
Miguel Chiriap $1,00
Mirador $1,25
Metsankim $1,25
Pescado $1,25
La Punta Pescado $2,75
Y de Aratsim $1,00
Santa Susana de Chiviaza $1,00
Plan Grande $2,00
Rio Ayankas $2,50

Fuente: Equipo Consultor, 2017.
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En el afio 2002 la Agencia Nacional de Transito establece un tarifario
para la cooperativa San José que al ser intraprovincial es regulada por
esta institucién. Sin embargo, en los Gltimos afios se han aumentado vias
y también los costos de operacién, incrementando de manera empirica
los pasajes. Estos cuadros tarifarios actuales no tienen un patrén claro y
se ha ido desarrollando de acuerdo a la dindmica de la oferta y la
demanda.

Para establecer un tarifario nuevo es necesario establecer un patrén
sobre el cual aumentar o reducir valores, puesto que el tarifario tiene
que basarse en argumentos tales como distancias, estados de la via,
cantidad de usuarios o equidad social. Actualmente se tiene un tarifario
relacionado Gnicamente a la distancia y al estado de las vias.



2.8.2

Analisis de Ingresos por Ruta

Con los datos obtenidos del Estudio de Ascenso y Descenso en conjunto
con el tarifario actual se procedié a calcular los ingresos promedios por
ruta.

a) Aspectos metodolégicos del calculo de ingresos

Para el calculo de ingresos por cobro de pasajes se realizd un
levantamiento de campo mediante fichas de ascenso y descenso de
pasajeros y de ingresos a choferes y se calculé el total de ingresos por
cada ruta. La descripciéon de cada ruta con sus horarios y volumen de
pasajeros se describen en el siguiente acapite.

Este levantamiento se realizé tanto en dias normales y dias de feriado
para obtener un total consolidado de ingresos semanal de acuerdo a las
rutas y horarios. (Ver cuadro 24)

El total de ingresos es de 2.101,39 délares a la semana. (Ver Cuadro 25)

Este valor extrapolando al mes da un total de 8.405,56 délares que dan
un total de ingresos de 100.866,72 délares anuales. Este valor tiene que
ser dividido entre 10 que son el nimero de unidades que operan para
dar el servicio que da un monto por ingreso anual por unidad de
10.086,67 dolares americanos.

Cuadro 24: Horarios de recorridos segin dias de la semana.

No
1

10
11

Rutas Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
General Plaza - La 6:30 6:30 6:30 6:30 6:30 6:30 6:30
Victoria
14:.00 14:00 14:00 14.00 14:.00 14:00 14:00
General Plaza - Pambilar 7:15 7:15 7:15
Sarambiza
13:30 13:30 13:30
General Plaza - El Triunfo  7:15 7:15 7:15 7:15 7:15 7:15 7:15
General Plaza - San 5:45 5:45 5:45 5:45 5:45 5:45
Miguel de Conchay
13:00 13:00 13:00 13:00 13:00 13:00
16:00 16:00
General Plaza - Metsankin  5:00 5:00 5:00 5:00 5:00 5:00 6:30
14:.00 14:00 14:00 14:.00 14:00 14:00 12:00
General Plaza - Indanza 5:30 5:30
11:00 11:00
General Plaza - El 14:00 7:00 7:00
Pescado
8:00 8:00
15:00 15:00
General Plaza - Chiviaza 5:00 5:00 5:00 5:00 5:00 5:00
7:30 7:30 7:30 7:30
14:.00 14:00 14:00 14:.00  14:00 14:00
General Plaza - Valle del 7:15
Castillo
General Plaza - Paych 5:00
General Plaza - Plan 13:30

Grande Rio Ayankas
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Cuadro 25: Ingresos por recorridos segin dias de la semana.

No Rutas Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
1 General Plaza - La Victoria 39,89 22,85 42,70 22,55 55,25 65,75 81,15
18,75 17,35 22,20 20,10 25,15 55,25 45,65
2 General Plaza - Pambilar Sarambiza 7,98 30,25 22,55
6,35 22,50 12,50
3 General Plaza - El Triunfo 18,91 15,60 17,65 17,85 19,95 25,90 24,45
4 Si;iﬁy Plaza - San  Miguel de 49,80 42,55 44,10 42,00 35,76 62,85
35,45 27,65 15,60 29,90 32,35 32,30
25,35 24,40
5 General Plaza - Metsankin 27,35 19,60 15,20 15,10 17,85 24,45 26,90
19,35 9,60 13,45 13,15 18,70 23,65 12,35
6 General Plaza - Indanza 35,15 28,80
12,15 22,60
7 General Plaza - El Pescado 10,35 38,85 22,65
15,65 19,80
23,65 19,15
8 General Plaza - Chiviaza 13,55 12,25 19,20 20,15 11,75 15,80
8,90 8,00 7,30 9,15
6,45 11,45 14,55 9,75 12,35 35,55
9 General Plaza - Valle del Castillo 23,50
10 General Plaza - Paych 45,65
11 2;2:;215 Plaza Plan Grande Rio 33.50
Subtotal 263,08 178,90 204,65 198,55 361,81 273,15 621,25

Total 2101,39
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2.8.3. Descripcion de Ingreso por Rutas y Encuesta de
Ascenso y Descenso de Pasajeros

El andlisis mas importante para la determinacién de ingresos obtenidos
por cada ruta es el estudio de ascenso y descenso de pasajeros, dato
que contribuye a obtener los valores diferenciados de los usuarios que
utilizan el servicio. Para obtener la informacién necesaria se realizaron

encuestas en cumplimiento con los términos de referencia: el andlisis
deberd enmarcar a todas las lineas del transporte publico intracantonal y
se extenderd por lo menos durante cinco (5) dias, tres ordinarios y dos

dias feriados o fin de semana.

El levantamiento de informacién de ascenso y descenso de pasajeros se
realiza a una muestra de rutas durante 5 dias de los siete semanales.
Para obtener todos los datos de ingresos se realizé adicionalmente una
encuesta para conocer el monto total cobrado por pasajes en el resto
de rutas. Esta informaciéon es obtenida directamente de los choferes de
cada ruta después del recorrido.

A continuacién se exponen los datos obtenidos de estas encuestas. Se
describe cada una de las rutas y se explican las frecuencias, el ascenso
y descenso de pasajeros, el volumen de usuarios, y los ingresos
generados.

2.8.3.1. Ruta 1: General Plaza - La Victoria

La ruta General Plaza - La Victoria, se realiza todos los dias de la
semana. Esta ruta pasa por San Pedro, El Triunfo, El Carmen, Yanguza y
concluye en La Victoria como se observa en el grafico 4. Actualmente
cuenta con tarifas fijas establecidas por la cooperativa que brinda el
servicio. El costo hacia cada una de las comunidades incrementa
conforme se alejan del punto de inicio del recorrido y el estado de las
vias.

A. Frecuencias

La ruta que conduce hasta la comunidad de La Victoria se realiza dos
veces al dia, con un turno de ida y retorno en la mafana (06:30) y otro
en la tarde (14:00).

Las frecuencias se realizan con normalidad y se tiene un total de 14
turnos en la ruta, durante toda la semana. Estos horarios benefician
sobre todo a estudiantes que se movilizan hasta la cabecera cantonal,
quienes usan el servicio todos los dias ordinarios; en la mafiana, desde
cada una de las comunidades hasta la cabecera cantonal; y en la tarde,
de regreso a las diferentes comunidades.

B. Estudio de Ascenso y Descenso de pasajeros

A lo largo de la ruta se fueron identificando los puntos donde las
personas toman la ranchera y los lugares donde descienden como se
muestra en el grafico 4.

De acuerdo con el levantamiento de ascenso y descenso de pasajeros la
mayor cantidad de personas en el turno de ida ascienden en la cabecera
cantonal y desciende en las comunidades destino por lo que el uso de
la ranchera al inicio del recorrido es alto y disminuye conforme se aleja
de la cabecera parroquial. Mientras que de regreso la ocupacién de la
unidad aumenta gradualmente mientras se acerca a la cabecera
parroquial.
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Grafico 4: Ruta 1. Puntos de Ascenso y Descenso por tramos, ruta General Plaza -

La Victoria.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
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C. Estudio de volimenes de pasajeros

En base a los datos obtenidos del levantamiento en campo se obtuvo el
nimero de pasajeros en cada frecuencia encuestada, obteniendo asi una
idea de las personas que se movilizan tanto en la mafiana como en la
tarde, en dias ordinarios y feriados. En el cuadro 26 se exponen el
nimero de pasajeros que usaron el servicio de transporte en los horarios
y dias encuestados mediante la ficha de ascenso y descenso. Se tiene
un volumen de pasajeros de 76, 65 y 83 personas en las rutas
encuestadas en dias ordinarios, que dan un promedio de 75 usuarios por

ruta.

De acuerdo al levantamiento de ascenso y descenso de pasajeros el
maximo numero de personas en una ranchera al mismo tiempo en esta
ruta es de 15; esto comparado con la capacidad méaxima de la unidad
(25 personas) representa el 60% de ocupacién, por lo que se puede
concluir que existe una sobreoferta en general del servicio en esta ruta
en dias laborables. En cuanto a dias feriados el méaximo de pasajeros
que se transportan en ranchera en un mismo momento es de 20
pasajeros, durante el dia domingo en el horario de la tarde,
representando el 80% de ocupacién.

Cuadro 26: Encuestas realizadas por frecuencias diarias. General Plaza - La
Victoria. Empresa San José.
DIAS DE RECORRIDOS
GENERAL PLAZA - LA VICTORIA DIAS ORDINARIOS DIAS FERIADOS
— = = =) wn (=)

FRECUENCIAS DIARIAS 2 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2 8

3 S 3 S 38 S 38 S 3 S 8 S 3 3
NUMERO DE ASCENSOS IDA 8 - - - 15 - - - - 44 60 - - 63
NUMERO DE ASCENSOS VUELTA 68 - - - 50 - - - - 39 21 - - 5
PASAJEROS QUE ASCENDIERON (IDA Y VUELTA) 76 - - - 65 - - - - 83 81 - - 53
INGRESO POR RUTA (IDA Y VUELTA) 39,89 18,75* | 22,85* | 17,35* 42,70 22,20% | 22,55* | 20,10* | 55,25* 25,15 65,75 55,25* | 81,15* 45,65

Fuente: Encuesta de viaje en transporte publico. Equipo Consultor PSM, 2017.
Datos obtenidos de la encuesta de ingresos a choferes. Datos obtenidos de la
encuesta de ascenso y descenso de pasajeros
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D. Ingreso promedio diario

En el cuadro 26 se observa, que a pesar de haber obtenido un ndmero
de pasajeros muy similar que se movilizan en dias ordinarios y feriados,
es notable que el ingreso es mayor en dias feriados. La diferenciase se
debe, de acuerdo al levantamiento de ascenso y descenso de pasajeros,
por el destino de los pasajeros. La mayoria de personas en fin de
semana se movilizaban desde La Victoria a General Plaza representando
mayores ingresos por cada persona. Como se observa en el cuadro 26,
el total de ingreso por ruta de acuerdo al levantamiento de campo es de
entre $17,35 y $55,25 en dias normales con un promedio de $28,68 por
ruta.

En comparacién con los ingresos por ruta en los dias feriados donde el
ingreso fluctta entre $81,15 y $4565 en un promedio de $61,95.
Visiblemente es mayor el ingreso en dias feriados que en dias normales.
Estos datos expuestos como ingresos por rutas pasan a ser parte del
cuadro general de ingresos (cuadro 25) para obtener un valor de
ingresos total semanal.
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2.8.3.2. Ruta 2: General Plaza - Pambilar Sarambiza

Esta ruta se realiza Unicamente seis veces a la semana: en dos horarios
en los dias lunes, viernes y domingos. Cada comunidad por las que
atraviesa el recorrido a Pambilar Sarambiza tiene un precio establecido
por la cooperativa que presta el servicio actualmente. Esta ruta atraviesa
las comunidades de San Pedro, El Triunfo, El Carmen, Yanguza y Kushis
desde la cual se desvia hacia Pambilar, regresa a Kushis y continua
hacia la Gltima parada en Sarambiza. Ver Gréfico 5.

Grafico 5: Puntos de Ascenso y Descenso por tramos, ruta General Plaza -
Pambilar Sarambiza.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
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A. Estudio de Frecuencias

La ruta que conduce hasta las comunidades Pambilar y Sarambiza se
realiza dos veces al dia, con un turno de ida y de retorno en la mafana,
en el horario de las 07:15 a.m. y otro en la tarde 13:30. Al realizarse con
normalidad las frecuencias establecidas en la semana, se tiene un total
de 6 turnos. (General Plaza - Sarambiza - General Plaza).

Estos horarios se han establecido para beneficiar sobre todo a la
poblacidon que se traslada hasta la cabecera cantonal para comercializar
sus productos los dias viernes, domingos y lunes. Asi mismo el servicio
en esta ruta sirve a ganaderos y agricultores que se trasladan a sus
propiedades para realizar actividades agropecuarias. Es importante anotar
que la mayoria de comunidades de ésta ruta estan servidas en dos
frecuencias todos los dias por las rancheras que recorren la ruta General
Plaza - La Victoria a excepciéon de Pambilar, Kushis y Sarambiza.

B. Estudio de Ascenso y Descenso de pasajeros

La ruta se realiza Unicamente tres dias a la semana por lo que se
encuestaron todos los dias en que se lleva a cabo los recorridos, tanto
en la mafiana como en la tarde. Generalmente el inicio del recorrido es
en General Plaza, donde la mayor parte de los pasajeros inicia su
recorrido, son pocos los casos en que se suben pasajeros durante el
recorrido. Los pasajeros que descienden, no siempre lo hacen en lugares
donde hay una adecuada infraestructura. Se puede notar que el mayor
nimero de personas que utilizaron una ranchera para movilizarse se
ubica en General Plaza, que visiblemente usan el servicio para trasladarse
a sus fincas.

C. Estudio de volimenes de pasajeros

De acuerdo con las encuestas realizadas los dias ordinarios y feriados,
se observé muy poca diferencia en el nUmero de pasajeros que se
movilizan en esta ruta, siendo los fines de semana donde generalmente
se desplaza la poblacién, principalmente con fines comerciales o de
abastecimiento de productos de la cabecera cantonal.
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El maximo numero de personas que usaron el servicio en un mismo
momento de acuerdo a la encuesta de ascenso y descenso de pasajeros
es de 11 personas por lo que el indice de ocupacién en relacién de la
capacidad de la ranchera es baja siendo del 44%.

En cuanto al volumen de pasajeros se puede notar que la mayor
cantidad de usuarios se registré el dia viernes en la mafana (71)
mientras que la menor cantidad el dia lunes en la tarde (47). El
promedio de pasajeros en cada ruta es de 61 persona en dias ordinarios
y 50 en dias feriados.

D. Ingreso promedio diario

De acuerdo a las encuestas realizadas, la mayor cantidad de ingresos se
obtiene el dia viernes en la mafana ($30,25) mientras que el ingreso mas
bajo se registr6 el dia lunes en la tarde ($6,35). El promedio de ingresos
en dias ordinarios es de $16,77 y en dias feriados de $17,53.

Cuadro 27: Encuestas realizadas por frecuencias diarias. General Plaza - Pambilar
Sarambiza. Empresa San José

DIAS DE RECORRIDOS
) - DIAS
GENERAL PLAZA - PAMBILAR SARAMBIZA DIAS ORDINARIOS FERIADOS
- > (=)
o = o = o =
FRECUENCIAS DIARIAS = a2 = a2 = =
NUMERO DE ASCENSOS IDA 45 30 39 49 18 | 40
NUMERO DE ASCENSOS VUELTA 24 17 32 6 32 10
PASAJEROS QUE ASCENDIERON (IDA Y
R 69 47 71 55 50 | 50
INGRESO POR RUTA (IDA Y VUELTA) 798| 6,35 [30,25| 2250 | 2255|1250

Fuente: Encuesta de viaje en transporte publico. Equipo Consultor PSM, 2017.
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2.8.3.3. Ruta 3: General Plaza - El Triunfo

La ruta que conduce a El Triunfo se realiza toda la semana. Es un
recorrido corto puesto que involucra solo dos tramos, que comprenden
desde General Plaza hasta la Y de San Antonio, y el siguiente tramo
desde la Y de San Antonio hasta El Triunfo. Desde donde retorna a la
cabecera cantonal.

Los precios vigentes actualmente estdn establecidos por la empresa San
José.

Grafico 6: Puntos de Ascenso y Descenso por tramos, ruta General Plaza - El
Triunfo.
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PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

Craclt

dearquitecuia

A. Estudio de Frecuencias

La empresa que presta el servicio de transporte publico en el cantén
tiene establecido un solo turno hacia la comunidad El Triunfo, se realiza
Gnicamente en las mafianas a las 07:15, momento en el que parte desde
General Plaza.

La razén por la que se realiza un solo turno directo hasta El Triunfo es
principalmente para servir a ganaderos. El turno que sirve a las mismas
comunidades sale a las 6:30am y va hasta La Victoria recogiendo a su
regreso a estudiantes, sin embargo los ganaderos y agricultores prefieren
el turno a El Triunfo a las 7:15am momento en el que se tiene mayor
claridad del dia. De esta forma se ha mantenido esta frecuencia como
una de las mas importantes para el servicio de finqueros al sur de la
cabecera cantonal.

B. Estudio de Ascenso y Descenso de pasajeros

El levantamiento de ascenso y descenso de pasajeros se los realizé en
los dias, lunes, jueves y viernes como dias ordinarios y el fin de semana
los dias sabados y domingos. (Ver cuadro 28).

Los pasajeros se suben regularmente en la primera parada que es
General Plaza, esto cuando el vehiculo sale desde la cabecera cantonal.
Mismos que descienden del bus mayormente cerca de la Y de San Pedro,
Y de San Antonio y en la comunidad de El Triunfo.

Como se puede notar en el cuadro 28 la mayor cantidad de ascenso de
usuario se realizan de ida, donde el mayor nUmero de ascensos se
realiza el dia domingo con 34 pasajeros y el menor nimero el dia jueves
con 13.

C. Estudio de volimenes de pasajeros

Como se observa en el cuadro 28 el volumen de pasajeros que se
moviliza durante los dfas ordinarios varia entre 21 y 27 pasajeros. En los
dias feriados el volumen es de 33 pasajeros el dia sdbado y 53
pasajeros el dia Domingo, en estos dias existe mayor cantidad de
personas que se movilizan puesto que son los dias de feria en General
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Plaza, por lo que la poblacién se desplaza principalmente por temas
comerciales y de abastecimiento de productos de primera necesidad.

De acuerdo al levantamiento de ascenso y descenso de pasajeros el
maximo ndmero de pasajeros en esta ruta al mismo tiempo es de 4
pasajeros que comparado con la capacidad maxima de la unidad (25
personas) representa el 16% de ocupacién, por lo que se puede concluir
que existe una sobreoferta en esta ruta compensada Unicamente con lo
cercano del destino y los ingresos por transporte de carga. En cuanto a
dias feriados el maximo de pasajeros en un mismo momento es de 8
pasajeros el dia domingo representando de igual manera una sobreoferta.

D. Ingreso promedio diario

De acuerdo a las encuestas de ascenso y descenso de pasajeros como
de ingresos se tiene que: en dias ordinarios los ingresos varian entre
$15,60 y $19,95 teniendo ingresos promedio de $17,99. En dias feriados
se tiene ingresos de $2590 el dia sdbado y $24,45 el dia domingo
dando como promedio $25,18. Ver cuadro 28.

Cuadro 28: Encuestas realizadas por frecuencias diarias. General Plaza - El
Triunfo. Empresa San José

DIAS DE RECORRIDOS

) - DIAS
GENERAL PLAZA - EL TRIUNFO DIAS ORDINARIOS FERIADOS
| = = ] > (%] [a]
n n n n n n n
FRECUENCIAS DIARIAS = = =z = = = =
o o o o o o o
NUMERO DE ASCENSOS IDA 15 - - 13 21 21 34
NUMERO DE ASCENSOS VUELTA 6 - - 9 6 12 19
PASAJEROS QUE ASCENDIERON (DAY |, . . 22 27 33 53

VUELTA)

INGRESO POR RUTA (IDA Y VUELTA) 1891 | 1560 [17,65 | 17,85 | 19,95 | 25,90 | 24,45

Fuente: Encuesta de viaje en transporte publico. Equipo Consultor PSM, 2017.
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2.8.3.4. Ruta 4: General Plaza - San Miguel de Conchay

La ruta se realiza durante toda la semana, con recorridos en la mafana
y en la tarde. El recorrido comprende alrededor de dos horas de viaje
hasta la cabecera parroquial de San Miguel de Conchay. Sin embargo, en
las encuestas realizadas muestra que el recorrido finaliza en la Punta Rio
Zamora, teniendo un recorrido final de 02:30 horas aproximadamente.

El recorrido comprende 10 tramos, pasando por diferentes comunidades,
como: El Progreso, Santa Rosa, Pla de Milagro, Indanza, San José, Y de
San Rafael, Y de la Esperanza, La Florida, San Miguel de Conchay,
finalizando en la Punta rio Zamora.

Grafico 7: Puntos de Ascenso y Descenso por tramos, ruta General Plaza - San
Miguel de Conchay, Punta rio Zamora.
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A. Estudio de Frecuencias

El recorrido se realiza dos veces al dia, uno de los turnos es
especificamente para el desplazamiento de estudiantes. Los horarios
desde General Plaza son a las 05:45 en la mafiana y 13:00 en la tarde
los dias ordinario, teniendo un turno adicional el dia viernes a las 16:00
donde mayoritariamente se trasladan estudiantes desde General Plaza
hacia las comunidades. El fin de semana se realiza Unicamente los
domingos tres veces.

B. Estudio de Ascenso y Descenso de pasajeros

Las encuestas en transporte publico se realizaron en tres dias ordinarios,
Miércoles, Jueves y Viernes, en los tres horarios que se tienen estos
dias, con el fin de conocer la movilidad de la poblacién en distintas
horas del dia. El dia Jueves, se realiz6 en el horario de la tarde (13:00),
el ascenso de la mayor cantidad de pasajeros se realiza en la cabecera
cantonal, y su descenso se lleva a cabo paulatinamente en las diferentes
comunidades, pero mayormente entre los tramos comprendidos en las
cabeceras parroquiales de Indanza y San Miguel de Conchay.

Al ser un recorrido largo en los dias ordinarios restantes de la encuesta
(miércoles y viernes), se registraron valores similares en el ascenso y
descenso de pasajeros, es decir, mientras unos subian otros bajaban de
la unidad. Sin embargo, el descenso de pasajeros se realizé con mayor
frecuencia entre la cabecera parroquial de Indanza y San Miguel de
Conchay.

En los dias feriados encuestados, el dia Domingo al realizarse en el
horario de la tarde, se presencié que muy pocos pasajeros salen desde
la cabecera cantonal, puestos que ascienden durante el recorrido al
mismo tiempo que otros descienden. Lo contrario sucedié el horario de
la mafana (05:45 a.m.), donde la mayoria de pasajeros se suben en la
parada de General Plaza y descienden paulatinamente en el recorrido
hacia la Punta Rio Zamora.



C. Estudio de volimenes de pasajeros

La mayor cantidad de pasajeros se movilizan el dia domingo al medio
dia presumiblemente después de realizar actividades comerciales en la
cabecera parroquial. Mientras que en dias ordinarios la mayor cantidad
de personas se movilizan el dia miércoles en la tarde. El promedio de
usuarios que se transporta en la ruta en dias normales es de 40
pasajeros por ruta en comparacién a 74 que es el promedio de
pasajeros en la ruta en dias feriados.

De acuerdo al levantamiento de ascenso y descenso de pasajeros el
maximo de pasajeros que utilizaron ranchera al mismo tiempo es de 22
que es el porcentaje de uso mds alto de todas las rutas encuestadas.
Esto representa un porcentaje de utilizacién del 88%. Sin embargo de
acuerdo a los datos proporcionados por la encuesta este nimero maximo
se mantuvo durante 5 min en un trayecto aproximado de lkm después
de lo cual este valor paso a ser de 15 pasajeros lo que indica un alto
uso de la unidad de transporte pero por periodos cortos de tiempo.

En general el uso de transporte piblico en esta ruta es del 70% de
acuerdo al levantamiento de ascenso y descenso de pasajeros por lo que
la demanda es cubierta de cierta manera la sobreoferta que en general
tiene la operadora.

D. Ingreso promedio diario

Como se muestra en el cuadro 29 los ingresos en dias ordinarios
flucttan entre los $15,60 y $49,80 por ruta; manteniendo un promedio de
ingresos de $28,74. Mientras que en dias feriados este valor varia
dependiendo del horario entre $24,40 y $62,85 en un promedio de
$39,85. El mayor ingreso es en la mafana donde los usuarios se
movilizan hacia la cabecera cantonal para vender sus productos.
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Cuadro 29: Encuestas realizadas por frecuencias diarias. General Plaza - San
Miguel de Conchay, la Punta rio Zamora. Empresa San José
DIAS DE RECORRIDO
GENERAL PLAZA - SAN MIGUEL DE B "
CONCHAY. PUNTA RIO ZAMORA DIAS ORDINARIOS DIAS FERIADOS
= = > o
0 o 0 o n o n o L o (=} Cal (=3 [=3
< (=} < (=} < (=] < (=] < (=] (=} < (=} [=}
FRECUENCIAS DIARIAS 3 = 3 = & = & & & o 3 & = 3
NUMERO DE ASCENSOS IDA 18 19 23 23 44
NUMERO DE ASCENSOS VUELTA 27 24 10 49 31
PASAJEROS QUE ASCENDIERON (IDA Y
VUELTA) 45 43 33 72 75
INGRESO POR RUTA (IDA Y VUELTA) 49,80 35,45 42,55 27,65 44,10 15,60 42,00 29,90 35,76 32,35 25,35 62,85 32,30 24,40

Fuente: Encuesta de viaje en transporte publico. Equipo Consultor PSM, 2017.
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2.8.3.5. Ruta 5: General Plaza - Metsankin

La ruta hacia la comunidad de Metsankin se realiza toda la semana, con
diferentes horarios.

La ruta comprende el paso por varias comunidades desde General Plaza,
entre ellas; La Merced, El Descanso, El Rosario, Y de Corazén de
Yananas, Valle del Castillo y Yunkuankas, Miguel de Chiriap y entrada a
Paych, Mirador hasta Metsankin. Teniendo asi siete tramos con diferentes
tarifas de acuerdo a la distancia del recorrido y estado de la via.

Gréfico 8: Puntos de Ascenso y Descenso por tramos, ruta General Plaza -
Metsankin, Punta rio Zamora.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

A. Estudio de Frecuencias

Toda la semana se realiza dos recorridos diarios hasta Metsankin, los
dias ordinarios se cumplen dos turnos diarios para estudiantes, uno a las
05:00 a.m. y otro a las 14:00 p.m. Los dias sabados se tiene dos turnos
a las 05:00 a.m. y 14:00 a.m. mientras que los dias domingos se realizan
dos recorridos: a las 06:30 a.m. y a las 12:00 p.m.

B. Estudio de Ascenso y Descenso de pasajeros

Las encuestas se realizaron en dias ordinarios los dias martes, jueves y
viernes, en horarios diferentes a fin de conocer en qué horas se moviliza
mayormente la poblacién de Metsankin y los lugares aledafios.

De las encuestas realizadas, los pasajeros inician su recorrido
generalmente en la cabecera cantonal. El tramo en el que se registré el
mayor nUmero de descenso se ubica entre Valle del Castillo -
Yunkuankas y Miguel de Chiriap - entrada a Paych.

En el caso de los ascensos al regreso de la ruta, se registré6 el mayor
nimero de paradas en los tramos comprendidos entre Metsankin hasta la
comunidad de Valle del Castillo.

De los dias feriados encuestados, dependiendo del horario, los ascensos
difieren en gran medida, en los horarios de la mafiana los pasajeros
ascienden en el curso del recorrido, mientras que en los horarios de la
tarde la mayoria de pasajeros que asciende lo hace en la cabecera
cantonal.

C. Estudio de volimenes de pasajeros

De las encuestas realizadas los dias ordinarios, el Martes se registré el
mayor volumen de pasajeros, mientras que el Jueves y Viernes el
volumen de pasajeros disminuye. En esta ruta no existe un incremento
notable de usuarios de transporte piblico en dias feriados. (Ver cuadro
30). Sin embargo, se debe considerar que los volumenes de pasajeros
obtenidos en los dias y horarios encuestados, son una referencia del
nimero de personas que se movilizan desde y hasta Metsankin. Los
valores de usuarios fluctan entre 38 20 y 19 personas en dias
ordinarios. Mientras que en dias feriados estos valore se ubican entre 24
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y 22 personas por ruta. Ver cuadro 30. El promedio general de pasajeros
por ruta es de 18 personas.

D. Ingreso promedio diario

Como se muestra en el cuadro 30 los ingresos son mayores los dias
feriados. Esto debido a que los usuarios que se trasladan el fin de
semana generalmente lo hacen de lugares lejanos para vender sus
productos y lo hace Unicamente el fin de semana resultando en una
recaudacion mayor de ingresos.

Entre semana los ingresos varian entre $9,60 y $27,35 y con un
promedio de $13,53 por ruta en dias ordinarios. En fin de semana los
ingresos varian de acuerdo al horario entre $12,35 y $26,90 en un
promedio $21,84. El menor ingreso por pasajes ($9,60) se obtuvo el dia
martes en el horario de las 14:00 y el mayor ($27,35) se registr6 el dia
lunes a las 05:00 a.m. Ver cuadro 30.

Cuadro 30: Encuestas realizadas por frecuencias diarias. General Plaza -
Metsankin. Empresa San José

Craclt
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DIAS DE RECORRIDO
GENERAL PLAZA - METSANKIN DIAS ORDINARIOS DIAS FERIADOS

- = = = > (72] (=]
o [= o o o o o o (=] o (=] o o o
FRECUENCIAS DIARIAS g ; E ; g ; g ; Z ; E ; § g

NUMERO DE ASCENSOS IDA 31 20 10 18 0

NUMERO DE ASCENSOS VUELTA 7 0 9 6 22

PASAJEROS QUE ASCENDIERON (IDA Y VUELTA) 38 20 19 24 22
INGRESO POR RUTA (IDA Y VUELTA) 2735 | 1935 | 1960 | 960 | 1520 | 1345 | 1510 | 13,15 | 17,85 | 1880 | 2445 | 2365 | 2690 | 1235

Fuente: Encuesta de viaje en transporte publico. Equipo Consultor PSM, 2017.
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2.8.3.6.

Ruta 6: General Plaza - Indanza (San Juan Bosco)

La empresa San José realiza el recorrido hasta el cantén vecino, San
Juan Bosco, llegando hasta el destino con el mismo nombre, el recorrido
lo lleva a cabo debido a que es una empresa con competencia
intraprovincial.

Este recorrido no es objeto de estudio de la consultoria puesto que sale
del limite cantonal de Limén Indanza. Sin embargo se analiza los ingresos
que la operadora percibe Unicamente hasta la cabecera parroquial de
Indanza. (Ver grafico 9). Esta ruta pasa por las siguientes comunidades
dentro del cantén Limén Indanza: El Progreso, Santa Rosa, Plan de
Milagro e Indanza.

A. Estudio de Frecuencias

Actualmente la ruta tiene dos frecuencias, mismas que se llevan a cabo
a las 05:30 y 11:00 a.m. y se realiza Gnicamente dos dias a la semana,
uno ordinario y otro feriado: viernes y domingo.

Sin embargo, las frecuencias actuales deberan analizarse, puesto que las
establecidas actualmente cubren la demanda de San Juan Bosco. Esta
ruta estd cubierta también por los turnos que van desde General Plaza
hasta San Miguel de Conchay que se realiza todos los dias con un
horario en la mafiana y uno al medio dia.

B. Estudio de Ascenso y Descenso de pasajeros

Al realizarse Unicamente dos turnos en dias ordinarios se realizé una
encuesta adicional una semana después.

De las encuestas realizadas, la mayor cantidad de pasajeros ascienden
conforme avanza el recorrido desde General Plaza y descienden durante
el recorrido. Lo mismo sucede de regreso a General Plaza, no se
presencié tramos en los que se concentren paradas. Y en general la
mayor cantidad de ascensos y descensos se concentran en Indanza y en
General Plaza. (Ver gréfico 9).

Como se puede apreciar en el cuadro 31 tantos ascensos de ida como
de retorno son similares en cantidad sin embargo en dias feriados es
claro que la cantidad de ascensos es mayor en la tarde de ida y que de
vuelta es mayor pero en la mafiana.

Grafico 9: Puntos de Ascenso y Descenso por tramos, ruta General Plaza -
Indanza.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
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C. Estudio de volimenes de pasajeros

El volumen de pasajeros en un dia ordinario en promedio es de hasta 65
pasajeros. En promedio la cantidad de pasajeros en dias ordinarios por
ruta es de 38 personas. Mientras que en domingo, el numero de
pasajeros pasa de 38 en la mafiana a 32 en la tarde. Sin embargo, se
debe considerar que al no ser la Unica ruta que circula por estas
comunidades, la demanda mencionada puede variar, ya sea que presente
un incremento o disminucién de la misma. En general se puede concluir
que el promedio de pasajeros por ruta es de 37.

D. Ingreso promedio diario

Los ingresos se obtuvieron (nicamente de lo recaudado por pasajes
desde General Plaza hasta Indanza al igual que la encuesta de ascenso y
descenso de pasajeros. Los ingresos en dias ordinarios: el dias viernes a
las 05:30 am. es de $35,15; y el ingreso para el dia viernes es un
promedio de los valores obtenidos en los dos dias viernes encuestados
($9,45 y $14,85) esto es $12,15. Mientras que los ingresos en dias
feriados los ingresos son de $28,80 en el horario de 05:30 am. y $22,60
en el horario de las 11:00 a.m. Ver cuadro 31.

Cuadro 31: Encuestas realizadas por frecuencias diarias. General Plaza - Indanza.

Empresa San José

DIAS DE RECORRIDO

- DIAS
ENERAL PLAZA - INDANZA

G DIAS ORDINARIOS FERIADOS

> > (=]
o =) =3 o = =
FRECUENCIAS DIARIAS o = o = R =
o — o — o —
NUMERO DE ASCENSOS IDA - 7 32 15 7 30

NUMERO DE ASCENSOS VUELTA - 12 33 16 31 2
PASAJEROS QUE ASCENDIERON (DA Y )

VUELTA) 19 65 31 38 32
INGRESO POR RUTA (IDA Y VUELTA) - 9,45 | 35,15 | 14,85 | 28,80 | 22,60

Fuente: Encuesta de viaje en transporte publico. Equipo Consultor PSM, 2017.
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2.8.3.7. Ruta 7: General Plaza - El Pescado

Este recorrido se realiza Gnicamente tres dias a la semana, uno ordinario
y los dias feriados.

El recorrido comprende cinco tramos, es decir atraviesa por el mismo
nimero de comunidades, entre ellas: la Y de Guayaquil Chico, Y de San
Bartolo, Y de Chiviaza, Pescado, hasta llegar a la Punta Pescado. Cada
tramo tiene tarifas establecidas que dependen de la lejania en la que se
localicen del punto de inicio del recorrido.

Gréfico 10: Puntos de Ascenso y Descenso por tramos, ruta General Plaza - La
Punta Pescado.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

A. Estudio de Frecuencias

Los dias que se realizan este recorrido son: el lunes con un solo turno
en la tarde a las 14:00 y los sabados y domingos con tres recorridos,
dos en la mafiana 07:00 - 08:00 y uno en la tarde a las 15:00. Los
horarios de salida mencionados se realizan desde la cabecera cantonal
General Plaza.

No se registré ninguna ruta adicional que circule por las comunidades
mencionadas anteriormente, por lo que se puede decir que no existe
oferta en el resto de dias ordinarios a estas comunidades. El estado de
la via en esta ruta es regular y es la via con peores condiciones por lo
que los costos de operacién son altos y la demanda es baja. Esto ha
desalentado la aparicién de horarios en la ruta.

B. Estudio de Ascenso y Descenso de pasajeros

Las encuestas de ascenso y descenso de pasajeros se realizaron el dfa
lunes 14:00 a.m.; sabado 15:00 p.m. y domingo 08:00 a.m. y 15:00 p.m.

En base a los datos obtenidos, se confirma que el patrén en el ascenso
de pasajeros se mantiene al igual que en los casos anteriores, puestos
que en las encuestas realizadas se identific6 que generalmente los
pasajeros suben al inicio del recorrido, es decir en General Plaza y
descienden a lo largo del recorrido hasta la Punta Pescado.

En el recorrido de regreso a General Plaza el ascenso de pasajeros se
realiza conforme la ruta avanza a la cabecera cantonal. Como se puede
observar en el cuadro 32 la cantidad de ascensos y descensos el dia
lunes es pequefia y se realiza principalmente para el traslado de
productos desde las comunidades. Sin embargo en dias feriados el
traslado desde las comunidades es alto en relacién a los dias ordinarios.
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C. Estudio de volimenes de pasajeros

De acuerdo con las encuestas realizadas se obtuvo que los dias
domingos se tiene una mayor cantidad de usuarios de transporte publico
con un total de 55 en el turno de la tarde mientras que en la mafiana
se tiene un total de 35 usuarios.

Los domingos la mayor cantidad de pasajeros se moviliza desde la Punta
Pescado hacia General Plaza, principalmente porque son los dias de feria
y la poblacién busca abastecerse de productos basicos.

D. Ingreso promedio diario

Puesto que el dia lunes se realiza un solo recorrido hasta la Punta
Pescado, el ingreso es menor que en un dia feriado, siendo de $10,35.

En los dias feriados (sabados y domingos) el ingreso incrementa debido
al nimero de recorridos que se llevan a cabo, es decir tres, teniendo un
ingreso promedio general por ruta de $23,29.

Cuadro 32: Encuestas realizadas por frecuencias diarias. General Plaza - La Punta
Pescado. Empresa San José

DIAS
GENERAL PLAZA - PUNTA | ORDINAR DIAS FERIADOS
PESCADO 10S
a
8 8
FRECUENCIAS DIARIAS 2 2
o —
NUMERO DE ASCENSOS IDA 1 37
NUMERO DE ASCENSOS VUELTA 12 11 34 | 18
PASAJEROS QUE ASCENDIERON
(IDA Y VUELTA) te 19 i
INGRESO POR RUTA (IDA Y
VUELTA) 1035 | 3885|1565 | 2365 | 2265 | 1980 | 19,15

Fuente: Encuesta de viaje en transporte publico. Equipo Consultor PSM, 2017.
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7" Indanza

2.8.3.8. Ruta 8: General Plaza - Chiviaza
El recorrido se realiza en dias ordinarios, es decir de Lunes a Viernes, y
en dias feriados Unicamente los Domingos.

La ruta comprende seis tramos hasta llegar al destino final, cruzando por
varias comunidades, entre ellas; La Merced, El Descanso, la cabecera
parroquial El Rosario, la Y de Aratsim, la cabecera parroquial de Santa
Susana de Chiviaza, hasta llegar al ingreso de la comunidad la Orquidea.

Gréfico 11: Puntos de Ascenso y Descenso por tramos. Ruta General Plaza -

Chiviaza.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

A. Estudio de Frecuencias

En los dias ordinarios existen dos turnos fijos que se realizan de manera
continua de Lunes a Viernes, que de acuerdo con las encuestas son
especificamente para estudiantes, siendo estos a las 05:00 am. en la
mafiana y a las 14:00 p.m. en la tarde.

Los dfas lunes, jueves y viernes se tiene un turno mas, a las 07:30 a.m.

En dias feriados se realiza Gnicamente los domingos, en tres horarios
diferentes, a las 05:00, 07:30 a.m. y 14:00 p.m.

B. Estudio de Ascenso y Descenso de pasajeros

En la encuesta realizada a uno de los turnos de estudiantes (Viernes -
05:00 a.m.), el ascenso de pasajeros se realiza en la cabecera parroquial
de Santa Susana de Chiviaza y descienden al final de su destino en la
cabecera cantonal, en el Mercado Norte y el Colegio Nacional.

Mientras que en los dos dias ordinarios restantes (Lunes 14:00 - Jueves
07:30), la mayoria de pasajeros ascienden generalmente al inicio de su
recorrido y descienden igualmente al final de la ruta. Sin embrago, en el
grafico 11 se observa que las paradas mas frecuentes son en las
cabeceras parroquiales El Rosario y Chiviaza. Ver grafico 11.

Las encuestas realizadas el domingo como dia feriado, arrojan resultados
muy similares a los dias ordinarios.
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C. Estudio de volimenes de pasajeros

De las encuestas realizadas, el dia viernes (ordinario) se registré el
mayor volumen de pasajeros en el horario de las 05:00 a.m. la mayoria
de pasajeros fueron estudiantes. Mientras que, los dos dias ordinarios
restantes, presentaron menor nUmero de pasajeros, esto tanto para el
horario de la mafiana como para la tarde del lunes en el turno de
estudiantes. En el dia domingo (feriado) el volumen de pasajeros esta
entre 20 y 35, con mas usuarios en el horario de la tarde.

En dias ordinario se tiene un promedio de pasajeros por ruta de 25
personas mientras que el fin de semana este promedio aumenta al igual
que en la mayorfa de rutas. El promedio en dias feriados es de 54
usuarios.

Cuadro 33: Encuestas realizadas por frecuencias diarias. General Plaza - Chiviaza.
Empresa San José

Craclt
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D. Ingreso promedio diario

Debido a que el ingreso diario estd dado por el volumen de pasajeros,
las distancias que estos se movilizan y los recorridos que se realizan en
el dia por la ruta analizada. El ingreso promedio diario varia
considerablemente en esta ruta en especifico.

El ingreso por ruta en dias ordinarios varia entre $6,45 y $20,15
manteniendo un promedio de ingresos por ruta de $8,73. Por otro lado
los ingresos en dias feriados flucttan entre $9,15 y $35,55 con un
promedio de $20,17. Ver cuadro 33.

DIAS DE RECORRIDOS
GENERAL PLAZA - METSANKIN DIAS ORDINARIOS DIiA FERIADO
- = = ] > (a)

FRECUENCIAS DIARIAS S 2 3 S 3 = 3 = a3 8 8 2 3 = 2 3

3 S S 3 S 3 S 3 S S 3 S S 3 s | 3

NUMERO DE ASCENSOS IDA 6 2 0 2 61

NUMERO DE ASCENSOS VUELTA 13 22 31 41 4
Cﬁ?—:ﬁ#—il)?os QUE ASCENDIERON (IDA Y 19 24 31 43 65
INGRESO POR RUTA (IDA Y VUELTA) 13,55 | 890 6,45 | 12,25 | 11,45 [19,20 |1455 (20,15 | 800 | 9,75 | 11,75 | 7,30 12,35| 15,80 | 9,15 | 35,55

Fuente: Encuesta de viaje en transporte publico. Equipo Consultor PSM, 2017.
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2.8.3.9.

Ruta 9: General Plaza - Valle del Castillo
La ruta se realiza solo en dias feriados.

Atraviesa por varias comunidades que se localizan en la via Troncal
Amazonica, siendo estas de la mas cercana a la mas lejana desde la
cabecera cantonal; La Merced, El Descanso, la cabecera parroquial El
Rosario, la Y del Corazén de Yananas, llegando hasta Valle del Castillo.

Este recorrido cruza por las mismas comunidades para llegar hasta la
ruta General Plaza - Metsankin.

Grafico 13: Puntos de Ascenso y Descenso por tramos, ruta General Plaza - Valle
del Castillo.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

A. Estudio de Frecuencias

La ruta se lleva a cabo solo en un dia feriado, es decir el Domingo por
la mafana a las 07:15 a.m., el recorrido se realiza principalmente por ser
dia de feria en la cabecera cantonal, por lo que la poblacién busca
abastecerse de productos de primera necesidad, asi como movilizar sus
mercancfas hasta alli para su comercializacién. En la encuesta a los
transportistas, se identific6 que este turno sirve principalmente para la
carga de productos agricolas que abastecen a los mercados en la
cabecera cantonal.

B. Estudio de Ascenso y Descenso de pasajeros

De los turnos encuestados en la mafiana se obtuvo que en el inicio del
recorrido desde General Plaza muy pocos pasajeros ascendieron sino
hasta el final de la ruta, es decir en Valle del Castillo, donde subieron
un considerable numero de pasajeros - 30 -, y en transcurso del
recorrido de regreso a la cabecera cantonal también se registraron varias
paradas principalmente en El Rosario. Al final del recorrido se registré el
descenso de todos los pasajeros. Se registr6 como Ultima parada el
Mercado Norte.

C. Estudio de volimenes de pasajeros

Desde la cabecera cantonal hacia Valle del Castillo el numero de
pasajeros es bajo - 5 -, sin embargo, en el regreso a General Plaza es
en donde se registré6 el mayor volumen de pasajeros, puesto que en los
dias Domingos de feria es el destino principal, por abastecimiento y
comercializacién de productos.

D. Ingreso promedio diario
El ingreso promedio por cada recorrido es igual al ingreso promedio

diario, que es de $23,50, esto debido a que se realiza un solo turno en
el dia.
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2.8.3.10. Ruta 10: General Plaza - Paych

La ruta se realiza solo los dias domingos (feriados). Todo el recorrido se
desarrolla por la via Troncal Amazénica, cruzando por varias
comunidades como: La Merced, El Descanso, la cabecera parroquial El
Rosario, la Y del Corazén de Yananas, Miguel Chiriap hasta llegar a la
entrada a Paych. La ruta es similar al recorrido a Metsankin.

La ruta completa comprende seis tramos, cada uno con tarifas
establecidas de acuerdo a la distancia de recorrido.

Grafico 14: Puntos de Ascenso y Descenso por tramos, ruta General Plaza -
Paych.
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Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

Craclt

dearquitecuia

A. Estudio de Frecuencias

La ruta se realiza una vez por semana los dias Domingos, una vez en el
dia, es decir solo en la manana a las 05:00 a.m.

Al realizarse solo en dia feriado, el principal motivo de viaje es el
abastecimiento de productos basicos de la cabecera cantonal por la
dependencia que existe hacia ella. Ademas de comercializar los productos
agricolas que se obtienen de las comunidades.

B. Estudio de Ascenso y Descenso de pasajeros

Las encuestas se han realizaron al menos dos veces por dos Domingos,
en los horarios de la mafiana, de manera que se cumplan los términos
de referencia y con el fin de determinar cémo se moviliza la poblacién
de dichas comunidades en la mafana. En los turnos de la mafiana se
registraron ascensos durante el recorrido hacia Paych, los cuales
empiezan desde Valle del Castillo. Sin embargo, los mismos pasajeros
regresan hacia la cabecera cantonal, donde se realizé el descenso de
todos los pasajeros, siendo el Mercado Norte el destino final.

Lo contrario sucede en el horario del medio dia, puesto que la mayor
cantidad de ascensos se registraron al inicio del recorrido en General
Plaza, mientras que los descensos se realizaron conforme se avanzaba en
el recorrido hacia Paych, siendo los tramos donde mas descendieron los
pasajeros entre Valle del Castillo y Paych. Cabe indicar, que dicho
horario no es oficial, ya que se realizan Unicamente cuando existe
demanda, por lo que se descarté este ingreso para el célculo final de
ingresos

C. Estudio de volimenes de pasajeros

En el horario de la mafiana el mayor volumen de pasajeros se moviliza
hacia la cabecera cantonal, mientras que al medio dia retornan hacia las
comunidades, por lo que en este horario se registré que la poblacién
viaja principalmente desde General Plaza.



D. Ingreso promedio diario

De las encuestas realizadas los dias domingos, se obtuvo el promedio de
ingreso por cada ruta, considerando el volumen de pasajeros que viaja
en cada recorrido y los tramos que se movilizan.

Siendo el ingreso en la mafiana de $45,65 con 30 pasajeros en promedio
que se movilizan en dicho horario, mientras que en el turno ocasional de
la tarde el ingreso incrementa a $54,03 debido al volumen de pasajeros
transportados.

Sin embargo, debido a que el turno de la tarde no es fijo, no se
considerd dicho ingreso por el recorrido, teniendo Gnicamente el ingreso
promedio de la mafana, de $45,65.

Cuadro 35: Encuestas realizadas por frecuencias diarias. General Plaza - Paych.

Empresa San José

DIAS DE RECORRIDO
GENERAL PLAZA - PAYCH DIiAS FERIADOS
[a)
o ond
FRECUENCIAS DIARIAS 2 ShE

o — g (@)
NUMERO DE ASCENSOS IDA 0 2
NUMERO DE ASCENSOS VUELTA 30 45
PASAJEROS QUE ASCENDIERON (IDA Y VUELTA) 30 47
INGRESO POR RUTA (IDA Y VUELTA) 45,65 54,03

Fuente: Encuesta de viaje en transporte publico. Equipo Consultor PSM, 2017.
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2.8.3.11. Ruta 11: General Plaza - Plan Grande, rio Ayankas

La ruta se realiza solo los dias domingos, principalmente para el
transporte de productos agricolas. El recorrido tiene como destino final
Ayankas, sin embargo, para llegar a esta comunidad se debe cruzar por
el cantén vecino Santiago de Méndez, donde se localiza la comunidad de
Plan Grande.

El recorrido comprende nueve tramos hasta llegar a Ayankas, desde
General Plaza, se pasa por las comunidades de La Merced, El Descanso,
la cabecera parroquial El Rosario, la Y del Corazén de Yananas, Miguel
Chiriap y entrada a Paych, Metsankin, Plan Grande y Ayankas. El recorrido
es similar al de General Plaza - Metsankin, sumado los dos ultimos
tramos.

A. Estudio de Frecuencias

El recorrido se lleva a cabo Unicamente en dias feriados -Domingo-, con
dos horarios desde General Plaza, uno en la mafiana 04:30 a.m. y en la
tarde 13:30 p.m.

No se registraron turnos en dias ordinarios, puesto que la poblacién al
igual que en las rutas de Valle del Castillo y Paych, se movilizan
principalmente por abastecimiento y comercializacién de productos los
dias Domingos hacia la cabecera cantonal.

B. Estudio de Ascenso y Descenso de pasajeros

Puesto que la ruta se lleva a cabo solo una vez por semana, la encuesta
se realizé durante dos semanas los dias domingos, en los horarios de la
mafiana y de la tarde, para determinar cémo se moviliza la poblacién en
estos horarios y cuales con sus puntos de ascenso y descenso mas
frecuentes.
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Grafico 15: Puntos de Ascenso y Descenso por tramos, ruta General Plaza - Plan
Grande, rio Ayankas.

_Pdrada : ,‘
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] "P;irada HIVIAZA 5
Efl'Dada La Merced
escanso
\ SIMBOLOGIA
® Ascenso de pasajeros
- ® Descenso de pasajeros
Parada - -

General Plaza

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Teniendo que en el horario de la mafana (04:30 a.m.), en el inicio del
recorrido desde General Plaza, no se registr6 ningln ascenso de
pasajeros hasta Plan Grande, sin embargo, de regreso se registraron solo
dos paradas en la comunidad de Miguel Chiriap y entre la Y del Corazén
de Yananas y El Rosario.



En el horario de la tarde, se registré que los pasajeros ascienden desde
la cabecera cantonal y descienden principalmente entre los tramos
comprendidos en las comunidades Valle del Castillo y Mirador, mientras
que de regreso a la cabecera cantonal se registraron solo dos paradas,
entre el inicio y final del recorrido, siendo estas Valle del Castillo y La
Merced.

C. Estudio de volimenes de pasajeros

En el horario de la mafiana los pasajeros tienen como destino final la
cabecera cantonal, en el Mercado Norte, a esta hora el volumen de
pasajeros es muy bajo. Por lo que dicho horario se considera como
ocasional, en caso de existir demanda de pasajeros.

Mientras que en la tarde se evidencia un mayor volumen de poblacién
que se moviliza desde la cabecera cantonal hacia las distintas
comunidades de paso por la ruta.

D. Ingreso promedio diario

Puesto que en las encuestas realizadas se registr6 mayor volumen de
pasajeros en la tarde, el ingreso promedio en este horario es de $51,80,
mientras que en la mafiana es solo de $15,20. Sin embargo, el ingreso
promedio de esta ruta es de $33,50.
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29 Calculo de Rentabilidad

Con la informacién recabada en los componentes antes descritos se
obtiene la rentabilidad. Para esto se siguen tres etapas: Determinacién de
Pérdidas y Ganancias, Determinaciéon de Flujo Financiero y Determinacién
de VAN y TIR.

29.1. Determinacion de Pérdidas y Ganancias

Como lo describe la metodologia de la Agencia Nacional de Transito,
primero, con los resultados de los costos e ingresos se define la tabla
denominada Estructura del Estado de Pérdidas y Ganancias.

Cuadro 36: Estructura del estado de pérdidas y ganancias.

Ingresos

(-) Costos Fijos

(-) Costos Variables

(=) Utilidad Bruta

(-) Gastos Financieros

(=) Utilidad antes de participacién trabajadores
(-) Participacién de utilidades trabajadores
(15%).

(=) Utilidad antes de impuestos

(-) Impuesto a la Renta

(=) Utilidad Neta

Fuente: Agencia Nacional de Transito. Equipo Consultor, 2017.

Debido a la particularidad del proyecto no se consideran gastos de venta
puesto que mantienen una demanda preestablecida, los gastos
administrativos se los incluye dentro de los costos fijos.

Con respecto a las participaciones de utilidades trabajadores 15%: Estan
determinadas con fundamento en las disposiciones establecidas en el
Cédigo del Trabajo, articulos 97 y 105; y, se tomard como base las
declaraciones o liquidaciones del pago del impuesto a la renta.
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En referencia al impuesto a la renta: el pago del impuesto a la renta
serd calculado acorde a las disposiciones determinadas por el Servicio
de Rentas Internas - SRI.

2.9.2. Determinacion de Flujo Financiero

El flujo financiero es el que permite determinar el flujo de inversién y el
flujo de operacién en un determinado periodo, a través de su andlisis se
conocerd la cantidad de efectivo que requiere el negocio para operar
durante un periodo determinado.

El flujo de inversion contempla la sumatoria de la utilidad y depreciacion;
se suma el valor de la depreciacién al considerarse un costo imputado,
es decir, que no constituye una salida efectiva de dinero.

El flujo de inversion contempla los valores de la inversion inicial con
signo negativo, el valor del préstamo con signo positivo, el pago de
cuotas de capital con signo negativo y el valor del salvamento (Plan
RENOVA) con signo positivo, la suma de estos dos dard como resultado
el flujo de inversion. El flujo neto en cada afo, serd la suma del flujo de
operacion y el flujo de inversion.

Cuadro 37: Flujo de operacién.

(+) Utilidad

(+) Depreciacién
Flujo de Inversién
(-) Inversién Inicial
(+) Préstamo
Amortizacién deuda
Valor salvamento

Flujo Neto

Fuente: Agencia Nacional de Transito. Equipo Consultor, 2017.



2.9.3. Determinacion de VAN y TIR

Una vez que se obtiene la tabla de Flujo Financiero, a fin de determinar
la viabilidad del negocio, se deberd calcular los indicadores financieros
VAN (Valor Actual Neto) y TIR (Tasa Interna de Retorno) que en definitiva
representan la rentabilidad del proyecto.

VAN: Es el valor monetario que es la expresién, en términos actuales, de
todos los ingresos y egresos (flujo de fondos) que se producen durante
el horizonte de vida del proyecto y representa el total de los recursos
liquidos que quedan a favor de la empresa al final de su vida (til

Dénde:

VAN = Valor Actual Neto
n= Nimero de Periodos
FN= Flujo Neto

i = Tasa de Descuento

VAN Positivo.- Si el VAN calculado es positivo la inversién podra
considerarse como atractiva pues genera mayores beneficios que los que
se obtendria colocando los recursos involucrados a la tasa minima
actualizada (se determina a tasa pasiva como referencial pudiendo
incluirse otros criterios).

VAN Negativo.- Si el VAN calculado es negativo significa que la
rentabilidad del proyecto serd menor que los costos y gastos en los que
incurra el proyecto.

TIR: Tasa que al aplicarla en la actualizaciéon de flujos de beneficios y
costos hace que la diferencia entre los mismos, en términos de valores
actuales, sea igual a cero.

Para determinar una tasa Interna de retorno, aceptable para negocios del

sector transporte de pasajeros, es preciso considerar lo siguiente:

VAN tm
VAN tm + VAN TM

TIR =tm X (TM —tm)

Dénde:

TIR = Tasa Interna de Retorno

VAN tm = Valor Actual Neto con tasa menor de descuento
VAN TM = Valor Actual Neto con tasa mayor de descuento
tm= Tasa de descuento menor

TM = Tasa de descuento mayor

La tasa interna de retorno, deberd ser mayor a la tasa de interés pasiva
o de colocacién que pagan las entidades financieras por el dinero
captado a través de certificados de depdsito o cuentas de ahorro en el
pais. La tasa interna de retorno del proyecto, deberda ser mayor a la tasa
de interés que las entidades financieras privadas cobran por el
financiamiento en la adquisicién del Chasis y Carrocerfas.
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Gréafico 3: Organigrama de Metodologia de Calculo de Tarifa.

Obtencion de Indicadores Resultado Componentes del Andlisis Fuentes de Informacion

Inversién Inicial.- Monto Informacién de casas
automotrices y
entidades fiancieras

Determinacién de VAN y Determinacién de Flujo Determinacién de

TIR Financiero pérdidas y ganancias Estudio de Costos de
Operacion

Estudio de Ascenso y
Descenso

Reajuste de Tarifa
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29.4. Utilidad Neta

Antes de calcular la Utilidad Neta se debe obtener la Utilidad Bruta esta
se obtiene de la resta de los ingresos menos los costos de operacién:

Cuadro 38: Utilidad Bruta.

UTILIDAD BRUTA COSTO

10.086,670
7.968,916
2.117,756

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Una vez calculada la Utilidad Bruta que en este caso es de 2.117,756 se
calcula la Utilidad Neta que resulta de restar la Utilidad Bruta menos los
gastos financieros, la participacion a los trabajadores y finalmente el
impuesto a la renta. En este caso al ser una actividad reducida no se
consideran valores imputables a gastos financieros, ni participaciéon o
impuesto a la renta por lo que se cuantifican como cero.

Cuadro 39: Utilidad Neta.

UTILIDAD NETA COSTO

2.117,756
0,000
0,000
0,000

2.117,756

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

El valor de la utilidad Neta es de 2.117,756 délares.

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM



346

2.9.5. Flujo Financiero

Con los datos obtenidos anteriormente se procede al analisis del flujo
financiero que no es mas que el estudio de la circulacion de efectivo
donde se puede observar la salida o entrada de capital fruto de la
prestacién del servicio de transporte plblico que al fin y al cabo es una
actividad econdémica.

Cuadro 40: Flujo financiero.

Flujo Afio 0 Afio 1 Afio 2 Afio 3
Utilidad Neta (+) 0,00 2.117,76 2.202,47 2.290,56
Depreciacién (+) 0,00 0,00 0,00 0,00
Inversién Inicial (-) 27.349,00 0,00 0,00 0,00
Préstamo (+) 22.000,00 0,00 0,00 0,00
Amortizacién de Deuda (-) 0,00 4.353,48 413813 3.922,78
Valor de Salvamento (renova) (+) 0,00 0,00 0,00 0,00
Total (5.349,00) (2.235,72) (1.935,66) (1632,22)

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Es este analisis intervienen: la Utilidad Neta revisada anteriormente; la
Depreciacién del automévil; la Inversién Inicial; El préstamo necesario
para asumir la inversidon, su amortizacién y finalmente el valor de
salvamento.

En este caso en especifico la utilidad neta se calcula con una tasa de
crecimiento del 4% anual en el supuesto de que como la poblacién
crece, lo hara también la demanda.

El valor del préstamo se obtuvo del monto promedio que los operadores
han tenido que pedir a entidades bancarias locales para obtener un
crédito de consumo y obtener las unidades de transporte. El promedio de
estos valores es de 22.000,00 délares.
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Afo 4 Afo 5 Afio 6 Afio 7 Afio 8 Ao 9 Ao 10
2.382,19 2.477,47 2.576,57 2.679,64 2.786,82 2.898,30 3.014,23
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.707,43 3.492,09 3.276,74 3.061,39 2.846,04 2.630,70 2.415,35
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
(1.325,24) (1.014,62) (700,17) (381,75) (59,22) 267,60 598,88

La depreciacién al no ser un valor imputable no se contempla y; el valor
del salvamento al haber concluido su tiempo de vigencia no se calcula.

Del andlisis de estos valores se tiene que los flujos son negativos en la
mayor parte de operacion del proyecto teniendo que aportar el operador
durante cinco afios para que al noveno afio pueda percibir ingresos:

Como se observa en el grafico los flujos a partir del sexto afio pasan a
ser positivos sin embargo es necesario analizar esos flujos traidos al
momento actual, es decir obtener el Valor Actual Neto.
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Para este caso en particular se ha realizado el analisis del Valor Actual
Neto (VAN) de acuerdo a lo establecido en la metodologia propuesta por
la Agencia Nacional de Transito en la resolucién N°. 122-DIR-2014-ANT.
Se tiene mediante este calculo un VAN de -11.730,00. Cuadro 41.

Cuadro 41: Flujo financiero.

Valor
-11.730,00

Indicadores
VAN

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Como lo establece la metodologia: si el VAN calculado es negativo
significa que la rentabilidad del proyecto serd menor que los costos y
gastos en los que incurra el proyecto.

De la misma manera siguiendo la metodologia propuesta por la ANT se
obtiene la Tasa Interna de Retorno, indicador sobre el cual se debera
establecer el nuevo tarifario. La tarifa sobre los datos antes expuestos es
del -34,37%. Cuadro 42.

Cuadro 42: Flujo financiero.

Indicadores Valor
TIR -34,37%

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

En base a estos indicadores y sobretodo de la Tasa Interna de Retorno
se debe establecer una nueva tarifa.

Flujo Afio 0 Afio 1 Afio 2
Utilidad Neta (+) 0,00 391065 4.067,07
Depreciacién (+) 0,00 0,00 0,00
Inversién Inicial (-) 27.349,00 0,00 0,00
Préstamo (+) 22.000,00 0,00 0,00
Amortizacién de Deuda (-) 0,00 435348 4.13813
Valor de Salvamento 0,00 0,00 0,00
(renova) (+)
Total (5.349,00)  (442,83) (71,06)

2.9.6. Calculo de Tarifario nuevo

Para el calculo de la nueva tarifa se partié6 de establecer una Tasa
Interna de retorno del 12% y un valor actual neto (VAN) de 0,00 délares
considerando que la empresa no deberia tener pérdidas durante la
puesta en marcha de sus operaciones.

Para que estas condiciones se cumplan se realizé un analisis del flujo
financiero nuevo que tenga con VAN 0,00 y un TIR del 12%. De acuerdo
al célculo financiero la utilidad neta para cada unidad debe ser de por
lo menos 3.910,346 doélares anuales. Este dato es el que tomaremos para
establecer las nuevas tarifas. (Ver cuadro 43).

De manera inversa al calculo para la obtencién del valor de utilidad Neta
y Utilidad Bruta; se descuentan los valores de Gastos Financieros,
Participacion de Utilidades y el impuesto; obteniendo la Utilidad Bruta;
que al debitar los costos de operacién se obtiene el valor de ingresos
por cobro de pasajes al que se debe llegar. (Ver cuadro 44 y 45).

Cuadro 43: Calculo para el nuevo tarifario. Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Ano 3 Aino 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Airo 9 Ao 10
4.229,75 439894 457490 475790 494821 5.146,14 535199 5566,07
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3922,78 3.707,43 3.492,09 3276,74 3.061,39 2846,04 2630,70 2.415,35
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
306,97 691,51 1.082,81 1481,16 1.886,82 2.300,10 2721,29 3.150,72
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Cuadro 44: Utilidad Neta.

Utilidad Bruta Costo
Utilidad Neta 3.910,646
Gastos Financieros (0,05%) 0,00
Participacion de Utilidades (15%) 0,00
Impuesto a la Renta (11,09%) 0,00
Utilidad Bruta 3.910,646

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Cuadro 45: Calculo para el nuevo tarifario.

Ingresos Costo
Utilidad Bruta 3.910,646
Costos Operacionales 7.968,92
Ingresos 11.879,562

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

La utilidad Bruta y Neta tendria que ser de 3.910,65 délares para poder
obtener un VAN de cero y un TIR del 12%. Es decir, recuperar la
inversién sin perdidas y a una tasa del 12%.

Con este valor se procede a realizar una estimacion de los ingresos por
ruta que sumados de un total de 11.879,562 délares de ingresos anuales
por unidad. Si dividimos este valor para doce meses y para 4 semanas
tendremos el valor esperado de ingresos por semana.

11.879,562/12/4 = 247,491.

Esto significa que cada unidad debe tener un ingreso de 247,49 doélares
a la semana. Si multiplicamos este valor por 10, que es el nimero de
unidades tenemos que semanalmente; el operador de servicio de
transporte publico debe tener unos ingresos de 2.474,908 doélares a la
semana. Este valor comparado con los ingresos que actualmente tienen a
la semana ($2.101,39) representa un incremento del 17,77% es decir que
para llegar al valor esperado se tiene que recaudar 373,52 délares mas
por semana.
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2.9.6.1. Nuevas Tarifas de Transporte Piblico Intracantonal.

De acuerdo al acapite anterior donde se plante6 un aumento del 17,77%
en las tarifas se procede a continuaciéon a establecer los nuevos valores.

Es importante anotar que para cada ruta se determiné un patrén de
pasaje sobre distancia ($/km) de tarifas actual sobre el cual se impuso
el incremento del 17,77% propuesto. Ver Cuadro 47, 49, 51, 53 y 55.

Descripcién de nuevo tarifario por Rutas:

e Ruta desde General Plaza hasta La Punta Rio Zamora: Se tiene un
promedio de costo sobre distancia de 0,056 $/km entre el tramo
desde General Plaza hasta San Miguel de Conchay y desde este
Gltimo poblado hasta La Punta Rio Zamora tiene un promedio de 0,26
$/km; esto presumiblemente por el mal estado via y la poca
demanda en ese tramo. Considerando el incremento 17,77% de los
valores anotados anteriormente, se tiene que el indice de costo
sobre distancia aumenta a 0,0655 $/km y 0,3062 $/km
respectivamente. En los cuadros 46 y 47 se muestra el cuadro
distancias y las nuevas tarifas.

e Ruta desde General Plaza hasta La Victoria, Sarambiza y Pambilar:
Desde General Plaza hasta Yanguza tiene actualmente un costo
promedio de 0,051$/km mientras que desde Yanguza hasta La
Victoria, Sarambiza y Pambilar tiene un promedio de 0,10 $/km, esto
se debe al estado aln mdas deteriorado de la via. Aumentando el
17,77% a estos valores se tiene 0,06007 y 0,1178 $/km
respectivamente. Ver Cuadro 49.
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Cuadro 46: Cuadro de distancias G. P. - San Miguel de Conchay.

CUADRO DE DISTANCIAS

Codigo c1 c2 c3 c4 c5 6 c7 c8 c9 C10
Paradas El Progreso Santa P‘?‘” de Indanza San José ¥ de San La Esperanza La Florida San Miguel de La Punta Rio
Rosa Milagro Rafael Conchay Zamora
Cod.  General Plaza 3,46 6,15 11,73 18,04 24,60 26,34 28,43 32,81 35,73 42,38
Cl El Progreso - 2,69 8,27 14,58 21,14 22,88 24,97 29,35 32,27 38,92
c2 Santa Rosa = 5,58 11,89 18,45 20,19 22,28 26,66 29,58 36,23
C3 Plan de Milagro - 6,31 12,87 14,61 16,70 21,08 24,00 30,65
C4 Indanza S 6,56 8,30 10,39 14,77 17,69 24,34
c5 San José - 1,74 3,83 8,21 11,13 17,78
Cé Y de San Rafael = 2,09 6,47 9,39 16,04
Cc7 La Esperanza - 4,38 7,30 13,95
C8 La Florida s 2,92 9,57
c9 San Miguel de Conchay - 6,65

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Cuadro 47: Cuadro de Nuevas Tarifas Estandarizadas, General Plaza - San Miguel

de Conchay.

Cuadro de Tarifa Tarifa/Km T1 0,065954 Tarifa/Km T2 0,306215

Cédigo C1 Cc2 Cc3 C4 C5 Cc6 c7 Cc8 c9 C10

Paradas El Progreso Santa Rosa Plan de Milagro Indanza San’ Y de San Vdela La Florida San Miguel de  La Punta Rio

José Rafael Esperanza Conchay Zamora

Cod General Plaza 0,25 0,4 0,75 1,2 1,6 1,75 1,9 2,15 2,35 4,4
C1l El Progreso - 0,25 0,55 0,95 1,4 1,5 1,65 1,95 2,15 4,2
Cc2 Santa Rosa - 0,35 0,8 1,2 1,35 1,45 1,75 1,95 4
C3 Plan de Milagro - 0,4 0,85 0,95 1,1 1,4 1,6 3,65
C4 Indanza - 0,45 0,55 0,7 0,95 1,15 3,2
C5 San José - 0,25 0,25 0,55 0,75 2,8
Ccé6 Y de San Rafael - 0,25 0,45 0,6 2,65
Cc7 Y de La Esperanza - 0,3 0,5 2,55
Cc8 La Florida - 0,25 2.3
c9 San Miguel de Conchay - 2,05

Fuente: Equipo Consultor, 2017.
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Cuadro 48: Cuadro de distancias G. P. - Sarambiza y Pambilar y La Victoria.

CUADRO DE DISTANCIAS

Paradas ¥ San Ped'r o-San El Triunfo El Carmen Yanguza Y de San La Victoria Kushis Pambilar Sarambiza
Antonio Jorie
c1 [ de San Pedro/San - 352 803 1398 21.96 2483 1651 2036 1863
Antonio

C3 El Carmen - 5,95 13,93 16,8 8,48

C5 Y de San Jorge - 2,87 - - -

Cc7 Kushis 3,85 2,12

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Cuadro 49: Cuadro de Nuevas Tarifas Estandarizadas, General Plaza - Sarambiza y
Pambilar y La Victoria.

Cuadro de Tarifa Tarifa/Km T1 0,06006525 Tarifa/Km T2 0,117775

Paradas ¥ San PedT o-San El Triunfo El Carmen Yanguza ¥ de San La Victoria Kushis Pambilar Sarambiza
Antonio Jorie
a1 Y de San Pedro/San . 025 05 085 18 215 1,15 16 14
Antonio

C3 El Carmen - 0,35 1,3 1,65 0,65 1,1 0,9

C5 Y de San Jorge 0,35

Cc7 Kushis 0,45 0,25

Fuente: Equipo Consultor, 2017.
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Ruta desde General Plaza hasta La Punta Pescado.- En esta ruta el
promedio del costo por kildmetro es de 0,07 $/km debido
principalmente al estado de la via; valor que se mantiene desde
General Plaza hasta el Pescado, aumentando desde este Ultimo hasta
la denominada La Punta Pescado donde el costo pasa a ser de
0,185 $/km. El tarifario nuevo de acuerdo al incremento propuesto y
a las distancias se encuentran en los cuadros 50 y 51. Donde los

Ruta desde General Plaza hasta la entrada a La Orquidea.- En esta
ruta el promedio del costo por kilémetro es de 0,061 $/km desde
General Plaza hasta Santa Susana de Chiviaza, y desde esta Ultima
hasta la entrada a La Orquidea tiene un costo de 0,11 $/km con el
incremento propuesto serian 0,071843 y 0,12955 $/km. El tarifario en
base a este incremento se encuentran en el cuadro 53, mientras que
las distancias necesarias para el célculo en el cuadro 52.

patrones para las nuevas tarifas son 0,08244 y 0,21788
respectivamente. Cuadro 52: Distancias General Plaza - Chiviaza
) ) Cadigo C1 Cc2 C3 C4 C5 Cé
Cuadro 50: Distancias General Plaza - El Pescado
Paradas La El EL Y de Santa Susana Entrﬁ;ja a
Caédigo Cl1 C2 C3 C4 C5 Merced  Descanso  Rosario  Aratsim de Chiviaza .
Orquidea
Y . Y San Y Chiviaza Cod General Plaza 2,3 4,58 8,92 14,21 16,67 25,88
Paradas Guayaquil Pescado  La Punta Pescado
Chico Bartolo -Pescado C1 La Merced - 2,28 6,62 1191 14,37 23,58
Cod General Plaza 45 9,07 13,52 18,18 26,16 €2 El Descanso - 434 9,63 12,09 213
Cl Y Guayaquil Chico - 457 9,02 13,68 21,66 C3  El Rosario - 5,29 7,75 16,96
C2 Y San Bartolo - 4,45 911 17,09 C4 Y de Aratsim : 2,46 11,67
i Santa Susana
Y Chiviaza - _
3 Pescado ) 4,66 12,64 > de Chiviaza 9,21
C4  Pescado = 7,98 Fuente: Equipo Consultor, 2017.
Fuente: Equipo Consultor, 2017.
) . Cuadro 53: Nuevas Tarifas Estandarizadas
Cuadro 51: Nuevas Tarifas Estandarizadas
; 0,07184275 Tarifa/Km
| 0,0824425  Tarifa/Km Cuadro de Tarifa  T2"2/k™ K™ 01208525
Cuadro de Tarifa Tarifa/Km % 0,21788375 T2
T1 T2
Codigo c1 c2 c3 c4 C5 6
Cdédigo C1 C2 C3 C4 C5
Santa
Y El Y de Susana Entrada a
Paradas Guayaquil BY Saln _Y;Zhiviaja Pescado II;a Pur(;ta Paradas La Merced Descanso El Rosario Aratsim de Or Ijildea
Chico artolo escado escado Chiviaza q
Cod General Plaza 0,35 0,75 1,1 1,5 3,25 Cod General Plaza 0,25 0,35 0,65 1 1,2 2,4
Cl Y Guayaquil Chico - 0,4 0,75 1,15 29 C1 La Merced - 0,25 0,5 0,85 1,05 2,25
C2 Y San Bartolo = 0,35 0,75 2,5 Cc2 El Descanso = 0,3 0,7 0,85 2,05
C3 Y Chiviaza - Pescado - 0,4 2,15 C3  El Rosario - 0,4 0,55 1,75
C4  Pescado - 1,75 C4 Y de Aratsim = 0,25 1,45
cs5 Santa Susana de ) 12
Fuente: Equipo Consultor, 2017. Chiviaza ,

Fuente: Equipo Consultor, 2017.
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e Ruta desde General Plaza hasta el Rio Ayankas.- El costo por
kilémetro es de 0,055 $/km desde General Plaza hasta el desvio en
la Troncal Amazénica hacia Plan Grande, y desde esa bifurcacion
hasta el Rio Ayankas o entrada a la comunidad de Ayankas el costo
es de 0,097 $/km. Es importante considerar que aproximadamente el
80% de esta ruta tiene una capa asfaltica en buen estado mientras
que el sobrante que es de lastre se encuentra en estado regular. Las
nuevas tarifas en base al incremento del 17,77% se encuentra en el
cuadro 55 mientras que el cuadro de distancias en el cuadro 54.

Cuadro 54: Distancias General Plaza - Rio Ayankas

Cuadro de Distancias

Miguel
Paradas La Merced El Descanso El Rosario Y de Corazon  Valle del Castillo y Chiriap y Mirador Metsankim Y de Troncal Plan Grande  Rio Ayankas
de Yananas Yunkuankas entrada a Plan Grande
Paych

La Merced 2,28 6,62 12,54 15,95 17,84 20,51 23,28 28,22 31,55 35,80

C3 El Rosario

- 5,92 9,33 11,22 13,89 16,66 21,60 24,93 29,18

s Valle del Castillo y - 1,89 4,56 7,33 12,27 15,60 19,85
Yunkuankas

C7 Mirador - 2,77 7,71 11,04 15,29

Y de Troncal - Plan
Grande

Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Cuadro 55: Nuevas Tarifas Estandarizadas
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Fuente: Equipo Consultor, 2017.

Cuadro de Tarifa Er'fa/ KM 0,06477625 I:”fa/ K o1424175
Cdodigo Cl Cc2 C3 C4 C5 C6 Cc7 Cc8 c9 C10 C11
Miguel Y de
. Y de Corazén Vallg del Chiréigap y ) ) Troncal Plan Rio
Paradas La Merced El Descanso El Rosario Castillo y Mirador Metsankim
de Yananas entrada a Plan Grande Ayankas
Yunkuankas
Paych Grande
Cod General Plaza 0,25 0,30 0,60 0,95 1,20 1,30 1,50 1,65 2,00 2,40 2,85
C1 La Merced - 0,25 0,45 0,80 1,05 1,15 1,35 1,50 1,85 2,25 2,70
C2  El Descanso = 0,30 0,65 0,90 1,00 1,20 1,35 1,70 2,10 2,55
C3  El Rosario - 0,40 0,60 0,75 0,90 1,10 1,40 1,80 2,25
C4 Y de Corazén de Yananas - 0,25 0,35 0,50 0,70 1,00 1,40 1,85
C5 Valle del Castillo y Yunkuankas - 0,25 0,30 0,50 0,80 1,20 1,65
C6 Miguel Chiriap y entrada a Paych - 0,25 0,35 0,65 1,05 1,50
C7  Mirador - 0,25 0,50 0,90 1,35
c8 Metsankim - 0,30 0,70 1,15
c9 Y de Troncal - Plan Grande - 0,40 0,85
C10 Plan Grande - 0,50

La tarifa minima para el transporte publico de pasajeros se fija de acuerdo al minimo
que establece la Agencia Nacional de Transito, esto es $0,25. Como se puede observar
el tarifario propuesto se encuentran en los cuadros 47, 49, 51, 53 y 55; donde ninguno
de sus valores es menor a $0,25. Para un cdlculo nuevo del tarifario es necesario
realizar un nuevo levantamiento de campo donde se debera recalcular los indicadores
econdmicos y establecer el nuevo tarifario.
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3. Estudio para calibracion de taximetros de los
taxis convencionales del Canton Limon Indanza

3.1 Introduccion

La importancia del transporte en taxi yace en la necesidad de movilizarse
en instancias extraordinarias, en el cantén Limén Indanza el servicio de
taxis es incluso mas importante debido principalmente a la falta de
frecuencias de los servicios de transporte plblico que a su vez es
producto de la baja demanda de una ciudad pequefia. En este marco es
importante el organizar y controlar el servicio de taxis para prevenir
problemas futuros relacionados con los sobreprecios y propender al
mejoramiento del servicio con tarifas justas.

La planificacién del transporte tiene como objetivo especifico el de
mantener en Optimas condiciones todo el sistema, ya sean estas
estructuras, infraestructuras, equipos, unidades de transporte y servicios
de tal forma que se atiendan las necesidades de movilidad de la
poblacién; ademds dar cumplimiento a lo establecido por las entidades
de control como es un servicio cémodo y seguro, eficiente y responsable,
de calidad y con tarifas socialmente justas.

Las compafifas de taxis que laboran en el cantén Limén Indanza
actualmente vienen prestando un servicio de calidad que sin embargo no

ha sido controlado como lo dictamina la ley por parte del gobierno local
en este caso de la Municipalidad de Limén Indanza

3.2 Objetivo General

- Establecer la tarifa para calibracién de los taximetros
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3.3 Objetivo Especifico

- Determinar la tarifa minima para de carrera.
- Determinar el costo por kilémetro recorrido de la unidad.

3.4 Metodologia

3.41 Metodologia De Estudio

Para realizar el estudio de fijacion de tarifas para taxis convencionales
del cantén Limén Indanza, se tomard la metodologia establecida por la
Agencia Nacional de Transito emitida mediante resolucién No. 073-DIR-
2014-ANT denominada “METODOLOGIA PARA LA FIJACION DE TARIFAS
(TAXI CONVENCIONAL)”, y su respectiva reforma mediante resolucién 107-
DIR-2014-ANT.

3.4.2 Conceptos

e Carrera: Traslado de pasajeros en una unidad de taxi debidamente
autorizada, de un punto a otro, pudiendo ser la misma: corta,
intermedia o larga.

e Carrera Minima: Valor monetario minimo que el usuario de este
medio de transporte debe pagar por trasladarse de un punto a otro.

e Calculo De La Oferta De Kilometros: Informacién referente al
recorrido del automotor en kildmetros y el uso del mismo durante la
prestacién del servicio.

e Costos Operacionales: Los costos operacionales de una unidad de
taxi se componen de los siguientes subtipos de costos: costos fijos,
costos variables y costos de capital.

e Costos Fijos: Rubros monetarios en los que el propietario de una
unidad de taxi incurre de manera obligatoria e independiente del
nivel de operaciones del vehiculo, para la prestacién del servicio:
mano de obra, seguros, legalizacién, gastos administrativos y gastos
operativos.
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e Costos Variables: Rubros de gasto que se modifican de acuerdo a
la magnitud y variaciones en la cantidad de kilémetros recorridos del
automotor durante la prestacion del servicio, entre los cuales se
considera: Combustible, rodamiento, mantenimiento preventivo vy
mantenimiento correctivo.

e Costos De Capital: Rubros destinados por el propietario del vehiculo
al cumplimiento de obligaciones financieras generadas a partir de la
adquisicién del automotor, a modo de amortizacién, que genera
ademas un porcentaje de beneficio directo para el propietario que se
denomina “rentabilidad”

e Costos Por Kilometro Recorrido: Valor monetario que representa
cada kildbmetro que recorre el vehiculo durante la prestacién del
servicio, considerando todos los costos fijos, variables y de capital
calculados.

e Arrancada: Calculo monetario como resultado del tiempo que la
unidad de taxi transita sin pasajeros. Es el primer rubro que se
incorpora al valor de la tarifa, ya que es generado cuando inicia el
servicio sin surgir variacién alguna por la distancia recorrida entre el
lugar de partida y el destino final.

e Costo Minuto Espera: Valoracién monetario del tiempo que la
unidad de taxi se detiene durante la prestacién de servicio, sin que
finalice la carrera o llegue al destino final.

3.4.3 Oferta De Kilbmetros Y Costos Operacionales De La
Unidad De Taxi

Previo al célculo de la tarifa, el organismo de transito competente deberd
obtener los valores por los componentes de “Oferta de kilémetros” y
“Costos Operacionales de la Unidad de Taxi”, dando observancia a las
siguientes formulas y conceptos:

3.43.1 Célculo De La Oferta De Kilbmetros:

Estd conformada con informacién referente al recorrido del automotor en
kildmetros y la utilizacién del mismo en el dia a dia, para esto es
necesario identificar la siguiente informacioén:



Cuadro 1: Informacién Necesaria para el célculo de la oferta de kilémetros:

Nimero de carreras

Distancia promedio en Kilémetros recorridos
Carreras Nimero de carreras
Intermedias Distancia promedio en Kilémetros recorridos

Niumero de carreras

Distancia promedio en Kilémetros recorridos
Total de kilémetros recorridos al dia por la unidad sin pasajeros (desde que
inicia sus labores hasta que culminan)
Total de kilémetros recorridos al dia por la unidad con pasajeros (desde que
inicia sus labores hasta que culminan)

Carreras cortas

Carreras largas

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Con esta informaciéon se procede a calcular los kilémetros recorridos por
una unidad de taxi promedio durante un mes, de acuerdo con las
siguientes ecuaciones:

Kdia = Y (NCCxKmCC) + (NCIxKmCI) + (NCLxDKmCL)

Kimes — [Z (NCCxKmCC) + (NCIxKmCI) + (NCLxDKmCL)]xDlab

NC = Y(NCC + NCI + NCL)

Krsp

%NO= ————
#NO Y (Krsp + Krcp) x

100

Kdia: Es el nimero de kilémetros recorridos por la unidad de taxi
promedio durante un dia a razén de realizar la prestaciéon del servicio de
transporte comercial bajo la modalidad de taxi.

Kmes: Es el numero de kildbmetros recorridos por la unidad de taxi
promedio durante un mes a razén de realizar la prestacién del servicio
de transporte comercial bajo la modalidad de taxi.

NC: Namero total de carreras realizadas durante el dia.

NCC: Es el numero de carreras cortas realizadas por la unidad de taxi
promedio durante el dia.

KmCC: Es el nimero promedio de kilémetros recorridos en las carreras
cortas realizadas por la unidad de taxi.

NCIl: Es el nimero de carreras intermedias realizadas por la unidad de
taxi promedio durante un dia.

KmCl: Es el nimero promedio de kildmetros recorridos en carreras
intermedias realizadas por la unidad de taxi

NCL: Es el numero de carrearas largas realizadas por la unidad de taxi
promedio durante el dia.

KmCL: Es el numero promedio de kildmetros recorridos en carreras
largas realizadas por la unidad de taxi.

Dlab: Nimero de dias que labora la unidad promedio al mes

%NO: porcentaje de no ocupacién del taxi en una carrera

Krsp: Kilémetros recorridos sin pasajeros.

Krcp: Kilémetros recorridos con pasajeros.

Los resultados de la oferta en kildbmetros se encuentran en el cuadro 16
en la pagina 368.

3432 Costos Operacionales

Los costos operacionales del vehiculo se refieren a todos los rubros que
se incurren para mantener en actividad la prestacién del servicio de
transporte comercial con la modalidad de taxi convencional por parte de
una unidad.

Los costos operacionales de una unidad de taxi convencional se
componen de los siguientes subtipos de costos:

e Costos fijos.
e Costos variables.
e Costos de capital.

Los costos operacionales de la actividad de un vehiculo destinado al
servicio comercial de taxis convencionales se calculan bajo la siguiente
ecuacion:
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COo = Z(Cfi + Cvi + Cci)

Dénde:

CO: Costos operacionales mensuales
Cfi: Costos fijos mensuales

Cvi: Costos variables mensuales
Cci: Costo de capital mensual

Esta férmula de costos operacionales con sus datos se encuentran
resueltos en el cuadro 17. Pg. 368.

a) COSTOS FIJOS

Son rubros monetarios que el propietario de una unidad de taxi incurre
de manera obligatoria e independientemente del nivel de operaciones del
taxi, para poder realizar la prestacién del servicio. Los costos fijos con
sus datos se encuentran en el cuadro 18 en base a la férmula
establecida por la ANT que a continuacién, se detalla la férmula del
calculo, asi como una tabla con los diferentes costos fijos con sus
diferentes componentes:

cfi = Z(MO + Seg + Leg + GA + GOP)

Dénde:

Cfi: Costos fijos mensuales

MO: Gasto mensual en mano de obra
Seg: Gasto en seguros para el vehiculo
Leg: Gastos en legalizacién

GA: Gastos administrativos

GOP: Gastos operativos
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Cuadro 2: Desagregaciéon del costo fijo conformado para el estudio.

Mano de obra Sueldo del conductor
Seguros Seguro privado anual
Matriculacién vehicular
L, Permisos de operacién & habilitacion
Legalizacion o i
Revision vehicular
Impuesto fiscal
- . Cuotas sociales
Gastos Administrativos o -
Otros gastos administrativos
Comunicacién de radios
Kit de seguridad de la Agencia Nacional de
Gastos Operativos Transito

Taximetro Factlrelo
Garaje

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

- Mano de Obra

Sueldo del Conductor: Es el costo de realizar un trabajo, en cuyo caso,
estaria dado por el sueldo del operador o mecanico del vehiculo. Salario
mensual del conductor, seglin la Comisién Sectorial No. 17 “Transporte,
Almacenamiento y Logistica”, se sustenta en la siguiente tabla:

Cuadro 3: Costos revision técnica vehicular.

) SALARIO
cODIGO IESS MiNIMO
SECTORIAL 2016

ESTRUCTURA

CARGO/ ACTIVIDAD 4 \jbACIONAL

CHOFER: Taxis,
convencionales, C3
ejecutivos

1716950001004 54437 $

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.



- Seguros

Seguro obligatorio de accidentes de transito: Es un seguro para victimas
de accidentes de transito. Ampara a todos los ecuatorianos, sean
conductores, pasajeros o peatones. Segln el Decreto Ejecutivo No. 809,
en el Art. 29, inciso 2, se fijan las tarifas de primas para vehiculos en
los Art. 103 y 111 del reglamento General a la Ley de Transito y
Transporte Terrestre y que presten servicio publico de alquiler.

Cuadro 4: Tarifa de Primas.

Menos de 1500 $46,51

Vehiculos hasta 5 Taxis, turismo y

pgsajeros de 0 a9 vehiculos de alquiler 1500 a 2499 $58,75
anos (renta) 2500 o mas $73,44
Vehiculos hasta 5 Taxis, turismo y Menos de 1500 $61,20
pasajeros, de mas de vehiculos de alquiler 1500 a 2499 $73,44
9 afios (renta) 2500 o més $85,68

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Seguro Privado Anual: Seguro para vehiculos motorizados con cobertura
“todo riesgo”, que protege el vehiculo contra cualquier eventualidad
relacionada con: dafios propios, dafios a terceros (lesiones o dafios
materiales), lesiones u ocupantes del vehiculo, servicios y beneficios
adicionales.

- Legalizacién

Matriculacién vehicular: El valor de la matricula incluye varios rubros que
se pagan como requisito para la matriculacién de un vehiculo. Estos
rubros recaudados son transferidos a los distintos participes, los mismos
que se detallan a continuacién:

Cuadro 5: Rubro considerados en la matricula del vehiculo.

Impuesto a la propiedad de
vehiculos motorizados de
transporte terrestre

Administrado por el servicio de rentas
internas

Impuesto ambiental a la Administrado por el servicio de rentas
contaminacién vehicular internas

Agencia Nacional de Transito ANT, o

T d triculacié
asa de matricutacion Comisién de Transito del Ecuador CTE

Municipio del Cantén de matriculacién
correspondiente. En caso de no existir
convenio de recaudaciéon con el SRI, se
pagard directamente en el municipio.

Impuesto al Rodaje

Junta de Beneficencia de Guayaquil solo
a vehiculos de la provincia del Guayas

Tasa

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Permisos de Operaciéon y Habilitacién: Segin la resolucién No. 109-DIR-
2015-ANT, Cuadro Tarifario, Art 1, se aprobd el cuadro tarifario para el
afo fiscal 2016 en el cual se detalla el permiso de operacion de
vehiculos de transporte publico fijado en doscientos délares americanos.

Revisién Vehicular: La revision técnica vehicular tiene por objeto
primordial garantizar las condiciones minimas de seguridad de los
vehiculos, basadas en los criterios de disefio y fabricacién de los
mismos; ademds, comprobar que cumplen con las normas técnicas y
juridicas que les incumbe y que mantienen un nivel de emisiones
contaminantes por debajo de los limites maximos establecidos en las
regulaciones vigentes.
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Segln la Resolucion No. 062-DIR-2014-ANT, se estipulan las tarifas para
taxis:

Cuadro 6: Rubros considerados en la matricula del vehiculo.
PRODUCTOS O

ITEM SERVICIOS VALOR
Revisién técnica vehicular
13.01.08.17 = DR, LR, $ 36,38

furgonetas, camioneta de
alquiler (anual)

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Impuesto Fiscal: El impuesto a la propiedad de los vehiculos motorizados
de transporte terrestre y de carga, es un impuesto que debe ser pagado
en forma anual por los propietarios de estos vehiculos, independiente de
la validez que tenga la matricula del vehiculo.

La base imponible para el calculo del impuesto corresponde al avalué del
vehiculo determinado por el SRI.

Para el caso de los vehiculos nuevos, el avalué corresponde al mayor
precio de venta al publico informado por los comercializadores, mientras
que, para vehiculos de afios anteriores, el avallio corresponde al mayor
precio de venta informado menos la depreciaciéon anual del 20% sin que
el valor residual sea inferior al 10% del precio informado inicialmente.

Una vez establecido el avallo se calculé el impuesto de acuerdo a la
siguiente tabla:
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Cuadro 7: Base Imponible para el impuesto fiscal sobre taxis.

D(?:Srgic:'ésnl) Hasta USD Sobr)e-la Fraccién  Sobre la fracciéon

Bésica) Basica (USD) excedente (%)
0 4.000 0 0,5

4.001 8.000 20 1.0

8.001 12.000 60 2.0

12.001 16.000 140 3.0

16.001 20.000 260 4.0

20.001 24.000 420 5.0

24.001 En adelante 620 6.0

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

- Gastos Administrativos

Cuotas Sociales: Corresponde a los rubros basados de acuerdo a los
estatutos o reglamentos internos de las empresas de taxis convencionales
en Ecuador, donde estipulan un cobro del ingreso a nuevos socios y
cuotas anuales de administracion.

De acuerdo con la encuesta realizada a los propietarios de taxis, aportan
mensualmente una cantidad de $10,00 por socio. Teniendo un total anual
de $120,00 por cada wuno, para los gastos que involucra el
mantenimiento de la cooperativa, es decir, el pago de arriendo del
establecimiento, servicios basicos y secretaria en caso de tener.

- Gastos Operativos

Comunicacién a través de Radios: Es un sistema de comunicacién
aplicado por las empresas del servicio comercial de taxis convencionales,
la cual consiste en entregar al taxista o conductor un radiolocalizador
mediante el cual estard en contacto con un call center que le facilitard
su trabajo en todos los aspectos posibles.

Algunas ventajas y oportunidades que brinda este servicio, es la
seguridad y confianza tanto para el conductor como para el usuario,
aumento de sus ingresos realizando reservas de servicios emitidos a



través del sistema, solo se le serd brindado el servicio a un conductor el
cual esté méas cerca al usuario.

Kit de Seguridad (ANT): El kit de seguridad para el transporte publico y
comercial, ha sido proporcionado por el proyecto “Seguridad Integral para
el Transporte Publico y Comercial” a cargo de la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
(ANT); con el objetivo principal de aportar al mejoramiento de la
seguridad ciudadana y al mejoramiento de la planificacién, control,
gestion del transito, transporte terrestre y seguridad vial.

El Kit de seguridad estd compuesto por: 2 camaras de video, botones de
auxilio (1 en buses y 3 en taxis), 1 Grabador digital de video, 1 GPS vy
un UPS.

Es importante mencionar que para los transportistas el kit de seguridad
serd entregado e instalado SIN COSTO. Pero es importante recalcar que
la transmisién de datos de los equipos sera pagada por la ANT durante
el primer afo y a partir del segundo afio los transportistas deberan
cancelar alrededor de $40,00 dodlares por vehiculo y por afio
directamente a la operadora de datos méviles (CNT) valor que ain no ha
sido estimado y oficializado por el Directorio de la ANT.

Taximetro Factlrelo: Es un instrumento de medicién y control instalado
en los vehiculos de servicio de transporte, que progresivamente suman e
indican en todo instante el valor que debe pagar el usuario considerando
las variables de distancia recorrida y tiempo de funcionamiento del
servicio, independientemente de cualquier valor extra autorizado.

Garaje: En relacién con los vehiculos, es importante considerar el rubro
dirigido al espacio fisico donde se deja el vehiculo por un tiempo
indeterminado cuando el vehiculo no estd de servicio.

b) COSTOS VARIABLES

Los costos variables son aquellos rubros que dependen del nivel de
actividad que presta el transporte de taxi, su relacién es directamente

proporcional, ya que, si el nivel de actividad crece, este valor también lo
hace y viceversa.

Dentro de los costos variables se considera los siguientes rubros:

e Combustible
e Rodamiento
e Mantenimiento Preventivo
e Mantenimiento Correctivo

Y se calcula en base a la siguiente ecuacion:
Cvi = Z(Com+Rod+MPre+Mco)

Dénde:

Cvi: Costos variables mensuales
Com: Gasto en combustible
Rod: Gasto en rodamiento
MPre: Mantenimiento preventivo
Mco: Mantenimiento correctivo

Estos costos variables se encuentran resueltos en el cuadro 19, pg. 368.
A continuacién se describen los rubros necesarios para obtener los
costos variables.

- Combustible

Se refiere a los rubros de dinero destinados a la compra diaria de
combustible para el normal funcionamiento del automotor y continuidad
de la actividad econdémica de servicio de transporte comercial de taxi
convencional. El costo del combustible dependerd de la potencia del
motor, de las condiciones de trabajo y del valor unitario del combustible.
Para lo cual se realizarda mediciones directas del rendimiento en el
consumo de combustible con relacién al cilindraje del vehiculo promedio
utilizado para esta actividad, en el caso de Taxis Convencionales, serd la
cilindrada (L), de 1.4< L < 2.0.
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Cuadro 8: Funciones de los factores de consumo de combustible de vehiculos
ligeros segln cilindrada y velocidad

<14 5a 123 329.451 - 39.093V + 1.531V2
' 12.3 a 130 98.336 - 1.604V + 0.0106V2
5a 13.1 428.06 - 46.696V + 1.697V2

14<L<20
13.1 a 130 135.44 - 2314V + 0.0144V2
S 20 5a 127 605.57 - 70.09V + 2.645V2
' 12.7 a 130 181.85 - 3.398V + 0.0209V2

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

- Rodamiento

Se refiere a los rubros destinados a la adquisicion de neumaticos y
rodamientos mas conocidos como rulimanes que son una parte
fundamental para el correcto funcionamiento del vehiculo y las
condiciones adecuadas del motor.

- Mantenimiento Preventivo

Corresponden a los rubros destinados a la conservacién de equipos o
instalaciones mediante realizaciéon de revisién y separacién que garanticen
su buen funcionamiento y fiabilidad. Se realiza en vehiculos con el
objetivo de evitar o mitigar las consecuencias de los fallos, logrando
prevenir las incidencias antes de que estas ocurran. Las tareas de
mantenimiento preventivo incluyen acciones como cambio de piezas
desgastadas, cambios de aceites y lubricantes.

En la siguiente tabla se describe los items que componen el
mantenimiento preventivo de un automotor:
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Cuadro 9: Componentes del Mantenimiento preventivo.

Aceite de motor

Aceite de caja

Aceite hidraulico

Engrase general

Filtro de aceite de motor
Filtro de aire

Filtro de combustible
Refrigerante de motor
Zapatas

Pastillas

Kit de embrague

Baterias

Banda de accesorios

Banda de distribucién
Rectificacién de tambores
Chequeo de sistema eléctrico
Amortiguadores

Rotulas de direccién
Alineacion

Balanceo

Calibracion de valvulas motor
Calibraciéon y mantenimiento de caja
Lavado motor/carroceria
Engrasado punta ejes
Chequeo alternador

Reemplazo de bujes de suspensién (kit)

Limpieza de inyectores
Rectificacion de discos de freno
Terminales de direccién

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
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- Mantenimiento Correctivo

Corresponde a los rubros destinados a corregir los defectos observados
en los vehiculos; consiste en localizar averias o defectos y corregirlos o
repararlos. Se realiza luego que ocurra una falla o averia en el vehiculo
que por su naturaleza no pueden planificarse en el tiempo, presenta
costos por reparacién y repuestos no presupuestadas, pues implica el
cambio de algunas piezas del equipo.

En la siguiente tabla se describe los items que componen el
mantenimiento correctivo de un automotor:

Cuadro 10: Rubros considerados como parte del mantenimiento correctivo
Reemplazo de bomba de inyeccién
Reparacién del motor
Reparacién de caja
Cambios de disco de freno (delantero)

Cambio de tambores de freno (posterior)

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

c) COSTOS DE CAPITAL

El costo de capital es la tasa minima de rendimiento requerido sobre los
distintos tipos de financiamiento, lo cual permite al propietario del
vehiculo hacer frente al costo de los recursos financieros necesarios para
afrontar la inversion. Este valor se expresa en porcentaje.

Para calcular el costo de capital se utilizara la siguiente férmula:

Ck =Tc

+Kd(1 —1f)

CP+D CP+D

Dénde:

Ck: Costo de Capital
Tc: Tasa de interés real
CP: Capital Propio

D: Endeudamiento

Kd: Interés de Deuda
If: Impuesto fiscal (SRI)

Es necesario tomar en cuenta el financiamiento que se realiza para la
adquisicién del vehiculo, por lo que un porcentaje pertenecerd al
Endeudamiento y otro al Capital Propio.

—  Recuperacién del Capital

Es un indicador con el cual se puede medir la liquidez y riesgos que
incide una determinada actividad comercial. Determina el tiempo de
recuperacién de la inversién. El criterio de decision para la toma de
decisiones mediante este indicador se basa en que, si el periodo de
recuperacién del proyecto es menor que el periodo de recuperacién
maximo permitido, el proyecto se acepta, de lo contrario se rechaza.

Para el célculo de la Recuperacién de Capital se utilizarda la siguiente
formula, cuyo resultado se expresa en valor monetario:

_ Va(1+1)"r —Vs(r)
h (1+0)n -1

Dénde:

RC: Recuperacion de Capital

VA: Valor Actual del Vehiculo

VS: Valor de Salvamento (Valoracién Monetario Plan Renova)
n: Vida atil del vehiculo

r: Tasa de Interés Real
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Plan Renova

Dentro de la recuperacién de Capital y con el fin de renovar el parque
automotor del sector publico y comercial, el Gobierno Nacional creo un
programa implementado, mediante la salida de vehiculos que prestan
servicio de transporte publico y comercial que son sometidos al proceso
de chatarrizacién, recibiendo a cambio, un incentivo econdmico que
permite acceder a vehiculos nuevos de produccién nacional a precio
preferencial, mediante la exoneracién de aranceles para vehiculos
importados que garanticen las condiciones de seguridad, confort, buen
servicio y mejoras al medio ambiente, lo cual beneficia a los propietarios
de taxis convencionales en el pais.

Los requisitos para la chatarrizacion son los siguientes (en donde se
incluye a taxis):

e Obligatoriamente aquellos vehiculos que hayan superado su vida til.

e De manera voluntaria, los vehiculos que tengan una antigliedad
minima de 10 afos y quieran acogerse al Plan Renova.

e Obligatoriamente, los vehiculos que hubieran sufrido un dafio material
que se considere como pérdida total por parte de la aseguradora.

e Los vehiculos deberan entregarse en las empresas autorizadas ANDEC
y ADELCA por parte del propietario del vehiculo.

Los valores asignados de incentivo financiero por chatarrizacién para
taxis son:

Cuadro 11: valores asignados de incentivo financiero por chatarrizacién en délares

TAXIS Y CARGA LIVIANA

Rango de afios
Liviano (Automévil, Camioneta)

Desde 30 3.527,00
De 25 a 29 3.206,00
De 20 a 24 2.915,00
De 15 a 19 2.650,00
De 10 a 14 2.409,00

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
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La rentabilidad muestra el rendimiento del capital que el propietario del
vehiculo obtiene de la inversién realizada. Para determinar este factor se
realiza la relacién entre los beneficios que proporcionan la actividad
econdémica de un taxi convencional y la inversién que se ha realizado en
un inicio el propietario.

Rentabilidad

Esta cifra es porcentual y se calculara de la siguiente manera:

R = IAx100
Vo

Donde:

R: Rentabilidad

IA: Ingreso Anual
Vo: Inversién Inicial

Esta cifra expresa el beneficio que se ha generado por cada délar
invertido en esta actividad.

3433 CALCULO DE LA TARIFA

La contraprestacién econdémica de la carrera en taxi convencional se
justificara técnicamente por la sumatoria de tres rubros: Costo por
kildmetro recorrido, arrancada y costo por minuto de espera. Los valores
necesarios para el calculo de la tarifa asi como los resultados se
exponen en los cuadros: 20 (tarifa minima diurna), 21 (tarifa minima
nocturna), 22 (costo por kildmetro recorrido diurno), 23 (costo por
kilbmetro recorrido nocturno), 24 (Costos de arrancada) y 25 (Costo del
minuto de espera). Las férmulas y descripcién de los datos se exponen a
continuacién.

d) TARIFA MiNIMA DE CARRERA

TMC = Z(Ar + (Ck x Kmrcp) + (Cme x Mmecp))



Donde:

TMC: Tarifa Minima de Carrera

Ar: Arrancada

Ck: Costo Kilémetro Recorrido

Kmrcp: Numero de Kilémetros recorridos en la carrera realizada
Cme: Costo Minuto de Espera

Mmecp: Numero de minutos de espera en carrera realizada

Los cuadros 20 y 21 muestran los resultados de la aplicacién de la
férmula sobre la tarifa minima de carrera.

e) COSTO POR KILOMETRO RECORRIDO

El costo por kildbmetro recorrido se define como el valor monetario que
presenta cada kildmetro que recorre el vehiculo durante la jornada
laboral, considerando todos los costos fijos, variables y de capital
calculados en el componente “Costos Operacionales” y relaciondndolo
con el total de kilémetros recorridos por el automotor calculados en el
componente “Oferta de Kilémetros”.

La cantidad de kilémetros recorridos entre el lugar de partida y el lugar
de destino influye directamente en el incremento de este rubro.

Los costos por kildmetros recorridos se muestran junto a sus datos en el
cuadro 21 se calculan bajo la siguiente ecuacién:

_ X(Cfi + Cvi + Cci)

k
c Kmes

Donde:

Ck: Costo Kilémetro recorrido

Cfi: Costos fijos mensuales

Cvi: Costos variables mensuales

Cci: Costos de capital mensual

Kmes: Es el numero de kilémetros recorridos por la unidad de taxi
promedio durante un mes a razén de realizar la prestacién del servicio
de transporte comercial bajo la modalidad de taxi.

f)  ARRANCADA

Para compensar monetariamente el tiempo que la unidad de taxi transita
sin conseguir carrera se establece un rubro denominado “arrancada” el
cual se lo incorpora directamente al momento de calcular el valor
minimo de la carrera.

Es el primer rubro que se incorpora al valor de la tarifa, ya que es
generado cuando inicia el servicio sin surgir variaciéon alguna por la
distancia recorrida entre el lugar de partida y el destino final.

Para el calculo de la arrancada, se utiliza la siguiente ecuacién:

_ Ckx (%NO x Kdia)

A
r NC

Donde:

Ar: Arrancada

Ck: Costo Kilémetro recorrido

% NO: Porcentaje de no ocupacién del taxi en una carrera

Kdia: Es el numero de kildbmetros recorridos por la unidad de taxi
promedio durante un dia a razén de realizar la prestaciéon del servicio de
transporte comercial bajo la modalidad de taxi.

NC: Nimero total de carreras realizadas durante el dia.

g) COSTO MINUTO DE ESPERA

El costo por el minuto de espera, se refiere a la valoracién monetaria de
los lapsos de tiempo en los cuales la unidad de taxi convencional se
encuentra prestando sus servicios en una carrera, y por diferentes
motivaciones necesita detenerse a esperar un corto lapso de tiempo, sin
que finalice la carrera o llegue al destino final, un ejemplo de esto es al
detenerse frente a un seméforo con la luz roja, cuando existe demasiado
trafico o por solicitud propia del usuario del servicio.

Por tanto, la cantidad de tiempo que el vehiculo permanezca detenido
durante la carrera, influye directamente en el incremento de este rubro.
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Para calcular el costo por minuto de espera, se utilizard la siguiente
ecuacion:

Kdia x Ck

Cme = 51X 60 min

Donde:

Kdia: Es el nimero de kildmetros recorridos por la unidad de taxi
promedio durante un dia a razén de realizar la prestaciéon del servicio de
transporte comercial bajo la modalidad de taxi.

Ck: Costo kildmetro recorrido

12h: Doce horas

60min: Sesenta minutos.

3434 CALCULO TARIFA NOCTURNA

Para el calculo de la tarifa nocturna se deberd incluir el valor de la
remuneracién por la jornada de labores nocturnas, entendiéndose por tal,
la que se realiza conforme a las disposiciones contenidas en el Cddigo
de Trabajo.

La tarifa minima de carrera para la noche, serd calculada siguiendo la
metodologia de la Tarifa aplicada para el dia. Por tanto, para obtener
este valor se realizard la sumatoria de los tres rubros que lo componen:

e Costo por kildmetro recorrido
e Arrancada
e Costo por minuto de espera

Las entrevistas directas se enfocan en el levantamiento de informacion
presencial sobre los diferentes insumos necesarios para el calculo; esto
quiere decir:

e Recopilaciéon de informacién sobre salarios de conductores
e Jornada Laboral

e Duracién de carreras

e Recorrido
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Los formatos se muestran a continuacion:

Cuadro 12: Formato para la recopilacién de informaciéon para el calculo de tarifa
nocturna.

Hora Lugar donde Lectura del Hora Lugar Lectura del
inicio de inicia la kilometraje finaliza la destino de kilometraje
carrera carrera inicial carrera la carrera final

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Cuadro 13: Componentes de los costos fijos.

DiA SEMANA = MES ANO < ANO
Sueldo del conductor

Seguro obligatorio de
accidentes de transito

Seguro privado anual
Matriculacién vehicular
Permisos de operacién y
habilitacién

Revision vehicular
Impuesto fiscal

Cuotas sociales

Otros gastos administrativos
Comunicacién de radios
Kit de seguridad de la ANT
Taximetro facturero

Garaje

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
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Siembra esperanza..!

Cuadro 14: Componentes de los costos variables. Cuadro 15: Componentes de los costos variables.
FRECUENCIA cambio / revisién

RUBRO Cambio / Revisién RUBRO Cambio / Revisién

DIiA SEMANA  MES

DIA SEMANA  MES

Combustible

Rodamiento Reparacion del motor

Reparacién de caja

Cambio de disco de freno
(delantero)

Aceite hidraulico Cambio de tamborea de freno
(posterior)

Aceite de motor

Aceite de caja

Engrase general
Filtro de aceite de motor Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
Filtro de aire

Filtro de combustible

Refrigerante de motor

Zapatas

Pastillas

Kit de embrague

Baterias

Banda de accesorios

Banda de distribucion

Rectificacién de motores

Chequeo de sistema eléctrico

Amortiguadores

Rotulas de direccién
Alineacién

Alineacién

Balanceo

Calibracién de valvulas motor
Calibracién y mantenimiento
de caja

Lavado motor / carroceria
Engrasado punta ejes

Chequeo alternador

Reemplazo de bujes de
suspension (kit)

Limpieza de inyecciones

Rectificacion de discos de
freno

Terminales de direccion

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
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3435 RESULTADOS

Oferta de kilometros y costos operacionales de la unidad de taxi

Cuadro 16: Calculo de oferta en kilometros.

CALCULO DE OFERTA DE KILOMETROS

Kilbmetros al dia= 91.83
Kilbmetros al mes= 1760.91
Namero de carreras= 14.00
Namero de Carreras Cortas= 10.00
Kilbmetros de Carreras Cortas= 1.76
Ndmero de Carreras Intermedias 2.00
Kilbmetros de Carreras Intermedias 8.00
Namero de Carreras Largas= 2.00
Kilbmetros de Carreras Largas= 29.13
Dias Laborables 30.00
Porcentaje de no ocupacién 0.29
Kilbmetros recorridos sin pasajeros= 2.43
Kilbmetros recorridos con pasajeros= 5.87

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

Costos operacionales

Cuadro 17: Calculo de costos operacionales.

COSTOS OPERACIONALES USD

Kilometros al dia= 684.78
Kilbmetros al mes= 514.24
Ndmero de carreras= 170.53
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Costos fijos

Cuadro 18: Célculo de costos fijos.
COSTOS FIJOS USD

Costos fijos= 514.24
Mano de Obra= 469.23
Seguro= 5.25
Legalizacion= 1.76
Gastos Administrativos= 15.00
Gastos Operativos= 23.00

Costos Variables

Cuadro 19: Calculo de costos variables.
COSTOS VARIABLES USD

Costos Variables= 170.53
Gasto en Combustible= 73.33
Gasto en Rodamiento= 10.00
Mantenimiento Preventivo= 72.00
Mantenimiento Correctivo= 15.20

Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.
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Siembra esperanza..!

Los resultados que se exponen a continuacién se obtuvieron en base a Calculo de tarifa

las férmulas expuestas en el inciso 3.4.3.3 Cdlculo de tarifas. Pg. 364. Cuadro 20: Célculo de tarifa minima de carrera diurna.

CALCULO DE TARIFA MINIMA DE CARRERA EN TAXI
CONVENCIONAL DIURNA

Arrancada= 0.75
Costo kildmetro recorrido= 0.39
Kilbmetros recorridos en la carrera= 1.76
Costo minuto de espera= 0.05
Minutos en espera= 1.00

Cuadro 21: Calculo de tarifa minima de carrera nocturna.

CALCULO DE TARIFA MINIMA DE CARRERA EN TAXI
CONVENCIONAL NOCTURNA

Arrancada= 0.88
Costo kilbmetro recorrido= 0.46
Kilbmetros recorridos en la carrera= 1.76
Costo minuto de espera= 0.06
Minutos en espera= 1.00

Costo por kildmetro recorrido

Cuadro 22: Calculo de costo por km recorrido diurno.

COSTO POR KILOMETRO RECORRIDO DIURNO

Costos fijos= 514.24
Costos variables= 170.53
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Cuadro 23: Célculo de costo por km recorrido nocturno.

Costos fijos=
Costos variables=

Costo de arrancada

Cuadro 24: Célculo de arrancada.

ARRANCADA \

0.39
0.29
91.83
14.00

Costo del kilbmetro recorrido=
Porcentaje de no ocupacién
Kilbmetros al dia=

Ndmero de carreras=

Costo del minuto de espera

Cuadro 25: Calculo de costo por minuto de espera.

COSTO MINUTO DE ESPERA

Kildmetros al dia=
Costo del kildmetro recorrido=
12h=
60min=
Fuente: Equipo Consultor PSM, 2017.

3.5 Tarifas Nuevas Propuestas.

Las tarifas minima recomendada diurna es de $ 1.48 mientras que las
tarifas minima recomendada nocturna $ 1.74, el arranque se establece
de $0.55, el minuto de espera es de § 0.05, el kilémetro recorrido
diurno tiene un valor de $0.39 y el valor del kilémetro recorrido

nocturno es de § 0.75.

631.55
170.53

91.83

0.39
12.00
60.00

PLAN SUSTENTABLE DE MOVILIDAD DEL CANTON LIMON INDANZA - PSM

Cuadro 26: Cuadro para la calibracién de taximetros.

Cuadro para la calibracién de taximetros

| Tarifa minima diurna= 148
Tarifa minima nocturna= 1,74
Costo de arranque= 0.55
Minuto de espero= 0.05
Costo del kilometro diurno= 0.39
Costo del kildmetro nocturno= 0.75
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PLIEGO DE RECOMENDACIONES PARA LA
OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERACIONAL DE
MATRICULACION Y REVISION TECNICA VEHICULAR

1. Sistema Operacional de Matriculaciéon

A. Todas las personas (Directores Provinciales; CTE; GAD competentes;
Jefes de Oficina de Atencién; Recaudadores; etc.) involucrados en el
proceso de matriculacién, seran los responsables disciplinarios,
administrativa, civil y penalmente de la emisién de matricula de un
vehiculo, por lo tanto, deberan verificar que coincidan todos los datos,
documentos y demds requisitos establecidos en la LOTTTSY,
Reglamento y en el presente Manual, y dar plena observancia a las
siguientes consideraciones:

1. No se solicitaran las copias del Registro Unico de Contribuyentes
cuando la ANT disponga de sistemas de consulta electrénicos.

2. La verificacion al momento de la matriculacion del pago de
impuestos al rodaje o de mantenimiento de vias solicitado por el
Municipio de Limén Indanda o el Consejo Provincial de Morona
Santiago respectivamente, la Direccion Provincial de Regulacion y
Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial deberan
prestar toda su colaboracién. Por otra parte, se deberd solicitar a
los representantes del Municipio de Limén Indanza que realicen
convenios con el SRI, para que dichos pagos se efectlen
directamente a través de los Bancos autorizados.

3. Cuando se presuma adulteracién de documentos, alteracién de
nimeros seriales de motor y/o chasis o las placas de identificacién
de un vehiculo, se deberd poner a ordenes de la autoridad
competente al portador de estos documentos.

4. En los procesos de renovacién de un titulo habilitante, se deberd
retener e invalidar el documento anterior previo a la emisién del
nuevo documento.

10.

11.

Los vehiculos nuevos, es decir aquellos cuyo recorrido es menor a
1.000 kilémetros y su afio de fabricacién consta igual o uno mayor
o menor al aflo en curso, que cumplan con las disposiciones de
seguridad automotriz vigentes para su comercializacién; estan
exentos de la Revision Técnica Vehicular durante tres periodos
contados a partir de la fecha de su adquisicién.

Los vehiculos de competencia, deberdn registrarse en la Base de
Datos creada por la ANT de acuerdo al Reglamento vigente para
el efecto.

El comprador de un vehiculo automotor que no registre en el
organismo de transito correspondiente, el traspaso de dominio del
bien, dentro del plazo determinado en la LOTTTSV serd sancionado
conforme a lo establecido en la misma.

Los gestores debidamente autorizados por la ANT podran realizar
tramites Gnicamente en la Provincia de Morona Santiago donde el
concesionario tiene su domicilio, siempre y cuando cumplan con lo
establecido en el presente manual.

En el caso de matriculacién de vehiculos nuevos de servicio estatal
o diplomatico lo podran hacer a través de gestores autorizados de
las casas comerciales, o por un funcionario debidamente autorizado
por el Jefe de Servicios Generales o de quien haga sus veces de
Instituto Estatal.

Para la matriculacién de vehiculos por transferencia de dominio se
verificard en el sistema informatico la existencia de limitaciones de
venta (gravamenes), no se solicitard la presentacién de un
certificado ni se emitird el mismo posterior a la emisién de la
matricula.

En los procesos de matriculacién de vehiculos de servicio publico,
comercial y de cuenta propia se verificara lo siguiente, en los casos
que corresponda:
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12.

13.

14.

15.

11.1. Licencia de conductor profesional o contrato del conductor
debidamente inscrito, en el Ministerio de Relaciones Laborables.

11.2. Validacién de la resolucién de cambio de socio o de unidad
otorgado por la ANT, Direcciones Provinciales de Regulacién y
Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de
la. ANT o por los municipios que hayan asumido las
competencias de transito, de acuerdo al ambito de sus
competencias y

11.3.  Validacién del permiso de operacién vigente; mientras se genera
la base de datos de transporte que permita la verificacién
correspondiente en el sistema informatico.

Para la matriculacién de vehiculos de transporte publico y comercial o
cambio de servicio publico, comercial a particular, estatal o diplomatico,
se debera verificar la vida Gtil del vehiculo y en ningln caso se podra
realizar el cambio de servicio de vehiculos que hayan cumplido con
esta condicidn, el sistema informatico de la ANT deberda incluir en sus
controles esta verificacién, los buses de servicio piblico no se podran
matricular en el servicio particular.

El sistema informatico de la ANT permitird el registro de las dos
revisiones semestrales que deben realizar los vehiculos de transporte
publico y comercial, con el fin de generar consolidados de revisién y
emitir los documentos que correspondan para certificar el cumplimiento
de este requisito.

Para matriculacion por primera vez de vehiculos que han sido
ingresados al pais bajo el régimen de menaje de casa, se ingresara un
bloqueo de venta en el sistema, bajo el concepto de prohibiciéon de
enajenar, y se registrard como observacién la palabra “no negociable”
en la especie de matricula. Este trdmite podra ser realizado Gnicamente
por el propietario.

En caso de matriculacién de vehiculos por Remate, Adjudicaciéon o
Prescripcién se debe considerar lo siguiente:
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15.1. Vehiculos no matriculados en afios anteriores.- El calculo
de la matricula se lo realizarda desde la fecha del acta del
remate, la fecha de resoluciéon de la adjudicacién o la fecha
de la sentencia de la prescripcién, es decir, el cobro se lo
realizarda como si fuera vehiculo nuevo.

15.2. Vehiculos matriculados en afios anteriores.- Deben poseer
registro de placas y el céalculo de la matricula se lo realizara
como si fuera una renovacion con los recargos
correspondientes de acuerdo al registro que conste en la base
nacional de datos, de no constar en dicha base, se solicitara
copia certificada de la Ultima matricula.

16. En caso de matriculacién de vehiculos adquiridos bajo la figura de
Leasing, se hard constar como propietario del vehiculo a quien
conste en la factura comercial fisica o electrénica y se hard constar
en las observaciones leasing.

17. Para el caso de matriculaciéon de vehiculos adquiridos bajo la figura
de fideicomiso, se hard constar como propietario del vehiculo al
fideicomiso. No tiene ningln tipo de restriccién.

18. Los colores registrados en las facturas fisicas o electrénicas de
vehiculos nuevos deberdn guardar relacion con los colores
homologados por la ANT.

19. Los vehiculos particulares de clase sedan, station wagon vy
furgonetas no podran ser pintados de color amarillo, de igual
manera las camionetas particulares no podran ser de color blanco
con franjas de color verde.

20. En los casos de GAD que hayan asumido las competencias, podran
definir colores para identificar servicios, siempre que cuenten con
la aprobacién de la ANT.

Procedimientos para el cobro del recargo en el proceso de
matriculacién, por retraso a revision anual o semestral, se procedera
de acuerdo a la calendarizacién:



Caso A: si el propietario de un vehiculo no realiza el pago de la
matricula dentro del plazo establecido en la calendarizacién, el SRI
aplicarad la sancién automaticamente, sin embargo, se deberd
verificar que ésta condicién se cumpla, caso contrario se deberd
solicitar el depédsito de los valores no registrados en las
instituciones del sistema financiero autorizadas por la ANT.

Caso B: si el propietario de un vehiculo realiza el pago de la
matricula dentro del plazo establecido en la calendarizacién, pero
se presenta a la revision vehicular fuera de este plazo, se debera
solicitar el depésito de los valores no registrados en los Bancos
autorizados por la ANT.

Caso C: Si el propietario de un vehiculo ha realzado el pago y se
ha presentado a revision vehicular dentro del plazo establecido en
la calendarizacién, pero no puede finalizar su tramite por causas
inherentes a la ANT no se cobrard valor alguno, como respaldo, el
Director de la UMTTTSV deberd emitir un informe donde haga
constar las razones por las que no se pudieron realizar dichos
tramites.

C. Para la emisién de matriculas se deberdn cumplir las siguientes fases:

Revisién vehicular, en caso de no ser aprobada se informara al
usuario y se asignard una nueva fecha.

Recepcién y validaciéon de documentacién y cancelacién de valores,
en caso de no cumplimiento se informard y devolvera los
documentos al usuario.

Registro, confirmacién o actualizacién de informacién en el sistema.

Legalizaciéon y entrega de matricula.

2. REVISION TECNICA VEHICULAR

A. El certificado de revisién técnica vehicular, sera emitido por la Unidad

Municipal de Transporte Terrestres, Transito y Seguridad Vial del
Gobierno Auténomo Descentralizado del cantén Limén Indanza.

Los vehiculos de servicio publico y comercial deberdn realizar dos
revisiones técnicas vehiculares por afio, de acuerdo a lo dispuesto en
la Resolucién de Calendarizacion.

El certificado de revision vehicular es uno de los requisitos
determinados para el otorgamiento de matricula respectiva.

En todo tramite de vehiculo usado que conlleve levantamiento de
improntas, se verificard en el sistema que las caracteristicas del
vehiculo no hayan cambiado, de ser asi, se procederda a regularizar
dicho cambio en el sistema.

En caso de inconsistencia en la numeracién de chasis o motor, se
solicitaran copia certificada de los origenes del vehiculo, para
determinar si fue un error de digitacién, y se procederda a corregirlo.

En caso de no existir los origenes, se solicitara un certificado de
originalidad de series, emitido por la Policia Judicial, Criminalistica,
Juez o de la Oficina de Investigaciones de Accidentes de Transito de
la CTE.

En caso de detectarse alguna anomalia en la serie de identificar del
motor y/o del chasis, obligatoriamente se exigird el revenido quimico
y se verificard la autenticidad de la documentacién ante las
instituciones correspondientes.

Si un vehiculo se encuentra detenido por cualquier circunstancia, y no

cuenta con la matricula vigente, para el efecto de la liberaciéon del
mismo, el ciudadano deberd presentar el pago de la matricula realizado
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en los bancos autorizados para posteriormente realizar el proceso de
matriculacién.

Para constancia de haber aprobado la revisién anual o semestral, segln
sea el caso, se entregard al usuario el adhesivo de circulacién vehicular,
el mismo que debera ser ubicado en el parabrisas frontal del vehiculo,
en el caso de motocicletas el mismo deberd estar colocado en el lado
izquierdo del tanque de gasolina.

El sistema informatico de la ANT permitirA generar el registro de
Revisiones Semestrales por Operadora y posterior emisiéon de
consolidados de revisién.

Para efectuar la revisién técnica vehicular, el interesado deberad
presentar ante los responsables de la Revision Técnica Vehicular, los
siguientes requisitos:

1. Original del documento de identificacion del propietario del vehiculo

o representante legal en caso de persona juridica.

2. Original de matricula o certificaciéon vigente.

3. Verificacién del permiso o contrato de operacién vigente, otorgado

por los organismos de transito competentes.

4. Verificacién de la resolucion del cambio de socio o de unidad

otorgado por la ANT.

D. Criterios de evaluacién de la revisién vehicular

1. Vehiculo Aprobado: Se considerard aprobado todo vehiculo que

cumpla con lo establecido en el Art. 312 del Reglamento General
para la Aplicacién de la LOTTTSV.

2. Vehiculo Reprobado: Sera declarado reprobado, todo vehiculo que

presente una falla que afecte el funcionamiento mecdanico, no
cumpla normas de seguridad o que alguna caracteristica se oponga
a las regulaciones vigentes.
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E. Componentes de la revision:

1. Verificacién del nimero de chasis y motor.

2. Motor: verificacién de fugas de aceite, ruidos extrafios vy
caracteristicas de los gases de escape.

3. Direccién: verificacién de juego de volante, pines y bocines,
terminales y barreras de direccién.

4. Frenos: verificacién de pedal y estacionamiento.
5. Suspension: espirales, amortiguadores, resortes o paquetes, mesas.

6. Transmisiéon: verificacion de fugas de aceite, engrane correcto de
marchas.

7. Eléctrico: funcionamiento de luces de iluminacion y sefalizacién,
internas y externas del vehiculo, limpiaparabrisas, bocinas.

8. Neumaticos: verificacién de la profundidad de cavidad de la banda
de rodadura, minimo 1,60 mm.

9. Tubo de escape: deberd ser provisto de silenciador y salidas sin
fugas.

10. Carroceria: verificacién de recubrimiento interno y externo, pintura,
vidrio de seguridad para uso automotor claros, asientos, asideros
de sujecién, cinturones de seguridad, espejos retrovisores, plumas
limpiaparabrisas, pito.

11. Equipos de emergencia: extinguidor de capacidad de acuerdo al
vehiculo, tridngulos de seguridad, botiquin médico, linterna, llanta
de emergencia, gata y elevador, juego de herramientas bésicas.

12. Taximetro y otros equipos de seguridad: solo para taxis.

Para los casos de transferencia de dominio se procedera a la verificacion
de Improntas de motor y chasis que deberdan ser adheridas al formato



aprobado por la ANT, en caso de detectarse algln tipo de alteracion, se
solicitard el certificado de originalidad de la serie de identificacién del
motor y/o del chasis.

F.

Con excepcién de la inspeccién visual del vehiculo y la deteccién de
holguras, todas las pruebas de revision deben ser automaticas,
computarizadas e integramente realizadas por equipo mecatrénico. Los
resultados deben ser instantdneamente procesados por una central
computarizada, en funcién de las mediciones efectuadas por cada uno
de los equipos de la linea. El centro debera disponer de los adecuados
niveles de seguridad, que impidan la alteracién o manipulaciéon de los
resultados de una o de varias revisiones.

Los resultados de la inspeccién visual y de holguras, asi como la
identificacion del vehiculo seran documentados electrénicamente a
través de terminales de computadora convenientemente dispuestos en
la linea de revision.

Los resultados totales de la revision no deben ser conocidos por el
propietario del vehiculo ni tampoco por ninguno de los miembros del
personal de los centros hasta finalizada la revision integral del
automotor.

La identificacion del vehiculo y el control legal del mismo deben ser
realizados exclusivamente por un representante de la autoridad de
transito competente o su delegado.

Los certificados de revisién vehicular y todos los resultados, incluidos
los de las inspecciones visuales, deben ser automdticamente impresos
en un formulario disefiado y provisto a los Centros por la autoridad
competente. Cualquier rasgo caligrafico, tachén, borréon o alteracion
presente en el certificado de revisiéon lo invalidara.

Los equipos deben tener proteccién contra la alteracién voluntaria o
involuntaria de resultados

L. El ajuste del equipo se debe realizar siguiendo estrictamente los

procedimientos y frecuencias especificados por el fabricante de los
equipos.

. Los equipos deben ser ajustados al menos luego de cada

mantenimiento correctivo.
Previo la revisién vehicular

1. Antes de realizar las pruebas, se deben efectuar las siguientes

tareas:
1.1 Precalentar y estabilizar todos los equipos.
1.2. Verificar la comunicaciéon entre los médulos de la linea de

revision y el servidor central de procesos.

1.3. Limpiar todas las superficies de contacto, poniendo especial
énfasis en eliminar residuos de grasa, lubricantes, agua o
cualquier otro material que pueda producir deslizamientos no
deseados.

Documentaciéon de la revisién técnica vehicular:

1. Identificacién vehicular:

1.1 Verificar la autenticidad de la documentacion habilitante del
vehiculo y su correspondencia con el nimero de motor y/o
chasis o el VIN, segln corresponda.

1.2. Verificar el nimero de las placas del vehiculo y su
correspondencia con la documentacién habilitante.

1.3. Verificar el certificado de revisién técnica vehicular y el
adhesivo anterior correspondiente (exceptuando vehiculos
nuevos).

1.4. Verificar la correspondencia del color, marca y modelo del

vehiculo con los descritos en la documentacion habilitante.
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1.5. Ingresar la informacién de identificacion del vehiculo al sistema
informatico desde el terminal apropiado.

Inspeccién visual

1. Esta revisién se debe realizar tomando en cuenta el tipo de vehiculo
y su configuracién original, aplicando los temas de revisién en cada
caso segln corresponda.

2. Para todos los vehiculos con carroceria de habitdculo o carga se
debe revisar la existencia de o6xidos o fisuras en los siguientes
elementos estructurales:

3. Pilares y puertas.
4. Marcos de parabrisas.
5. Anclajes y soportes de bisagras de puertas, compuertas y capot.

6. Para los vehiculos con menos de 4 ruedas, se debe revisar la
integridad de los elementos estructurales del chasis del vehiculo.

7. Se debe revisar la no existencia de aristas vivas o materiales
sobresalientes a la carroceria y que puedan poner en riesgo a sus
ocupantes o a las demas personas.

8. En vehiculos de mas de tres ruedas, se debe revisar la existencia
de parachoques anterior y posterior asi como su correcto anclaje
y sujecion.

9. En aquellos vehiculos que los posean, se debe revisar que los
acoples frontales y posteriores tales como tecle eléctrico, barra de
tiro, gancho, tomas eléctricas, bolas de acople para remolque, etc.
no sobresalgan de los parachoques ni obstruyan la visibilidad de
placas y/o luces.

10. En automotores de mas de tres ruedas, se debe revisar la existencia
de todos los vidrios del vehiculo y su integridad.
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En los vehiculos de uso pulblico, se debe revisar la correcta apertura y
cierre de todos los vidrios laterales.

Comprobar la perfecta visibilidad del conductor del vehiculo.

Revisar la no existencia de vidrios polarizados no autorizados.

Revisar la existencia e integridad de los dos espejos retrovisores
laterales externos del vehiculo.

En vehiculos de mas de tres ruedas, se debe revisar la existencia del
espejo retrovisor central interno a excepcién de aquellos en los que,
debido a sus caracteristicas funcionales, no sea posible la visibilidad
desde el interior hacia la parte posterior del vehiculo.

Comprobar la perfecta visibilidad del conductor a través de los
retrovisores.

Revisar el correcto anclaje y sujecién de los asientos.

Revisar el correcto anclaje, sujecién y funcionamiento de los cinturones
de seguridad.

En aquellos asientos que posean espaldar con porta-cabezas, revisar
que estos se encuentren instalados y firmemente sujetos.

En vehiculos automotores comprobar la existencia de pito o bocina.

En automotores de mas de tres ruedas, revisar la existencia y correcto
funcionamiento de los limpiaparabrisas segin corresponda.

Revisar la existencia, colores y correcto funcionamiento de las luces de
posicién, de gufa, de freno, direccionales, intermitentes de parqueo, de
reversa; ésta (ltima no se revisara en los vehiculos de menos de cuatro
ruedas.

Para los vehiculos de mas de 9 pasajeros, vehiculos y unidades de
carga, la existencia y correcto funcionamiento de las luces de volumen.



24.

25.
26.

27.

28.

28.1.

En los vehiculos de mas de 9 pasajeros, se debe revisar la
existencia de los adhesivos reflectantes reglamentarios.

Revisar la existencia y correcto cierre de las tapas del combustible.

En los vehiculos de uso publico, se debe revisar la uniformidad y
correcta instalacién de la cubierta del piso, la misma que debe ser
de un material antideslizante y sin orificios, salientes o aristas vivas.

En vehiculos de uso publico revisar ademds los requisitos
especificos establecidos por la autoridad competente, para obtener
la habilitaciéon operacional.

Se debe revisar las siguientes reformas a la constitucién original
del vehiculo:

Sustitucién del motor por otro de distinta marca y/o tipo.

28.2. Modificacién del motor que produzca una variacién de sus

caracteristicas mecdanicas o termodinamicas, que den lugar a
considerar al vehiculo como de otro tipo.

28.3. Cambio de ubicacién del motor.

28.4. Modificacién del sistema de alimentacién de combustible para

sustituir el que normalmente se emplea en el vehiculo por otro
de diferentes caracteristicas, o para utilizar uno y otro
indistintamente.

28.5. Cambio o modificacién del sistema de frenos.

28.6. Incorporacién o eliminacién de freno motor.

28.7. Sustitucién de caja de velocidades, sincrénica por automdtica

0 semiautomédtica y viceversa. Sustitucién de la caja de
velocidades por otra caja de distinto niimero de velocidades.

28.8. Adaptaciones para la utilizacién por personas discapacitadas o

de autoescuelas con modificacion de mandos y/o elementos
que afecten a la seguridad.

28.9. Modificacion del sistema de direccion.

28.10.

28.11.

28.12.

28.13.

28.14.

28.15.
28.16.
28.17.
28.18.

28.19.

28.20.

379

Montaje de separadores o ruedas de especificaciones distintas
a las originales.

Sustitucién de los neumaticos por otros que no cumplan los
siguientes  criterios de equivalencia respecto de los
originalmente recomendados por el fabricante del automotor:

28.11.1. indice de capacidad de carga.

28.11.2. indice de categoria de velocidad.

28.11.3. Didmetro exterior.

28.11.4. Perfil y ancho de neumaticos segln el tipo de aro.

Montaje de ejes supletorios o sustituciéon de ejes “Tandem” por
“Tridem” o viceversa.

Sustitucién total o parcial del chasis o de la estructura
autoportante, especialmente cuando la parte sustituida sea la
que lleva grabado el nimero del chasis o VIN.

Reformas del chasis o de la estructura autoportante, cuando
origine modificacién en sus dimensiones o en sus
caracteristicas mecdanicas, o sustitucién total de la carroceria
por otra de caracteristicas diferentes.

Modificaciones de distancia entre ejes o de voladizos.
Aumento del Peso Bruto Vehicular (PBA).
Variaciéon del nimero de asientos.

Transformacion de un vehiculo para el transporte de personas
en vehiculo para transporte de carga o viceversa.

Transformaciéon de un camién de carga a camién de volteo
(volquete), camién cisterna, camién isotermo o frigorifico,
camién grda o wincha, tractocamién, camién hormigonero, porta
vehiculos o autobs.

Transformacién a vehiculo blindado.
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28.21. Modificacion de las dimensiones exteriores de un vehiculo, de
su elevacién o de su emplazamiento.

28.22. Transformaciones que afecten a la resistencia de las carrocerias
0 a su acondicionamiento interior, tales como ambulancia,
funerario, canastilla, bomberos, etc.

28.23. Incorporacién de elevadores hidraulicos o eléctricos para carga.
28.24. Modificaciones del techo (integral, convertible).

28.25. Sustitucién del volante original por otro de dimensiones
menores.

28.26. Uso de conjuntos funcionales adaptables (kits) que simplifiquen
una de las reformas antes citadas.

29. Se debe revisar el tablero del vehiculo, atendiendo a los siguientes
aspectos, en funcion de la configuracion original de fabrica del
vehiculo:

29.1.  Existencia y funcionamiento de luces indicadoras de carga a la
bateria, presién de aceite, temperatura del refrigerante y
direccionales.

29.2. Existencia y funcionamiento de velocimetro y medidor del nivel
de combustible.

29.3. Existencia y funcionamiento del sistema de iluminacién nocturna
del tablero.

30. En los vehiculos de mas de tres ruedas, se debe revisar el juego

del volante y verificar en cual de los siguientes rangos se encuentra:

30.1. 1° - 45 °.
30.2. 46° - 59° vy,
30.3. 60° en adelante

31. En vehiculos motorizados de mas de 3 ruedas revisar y documentar
la existencia de:

31.1 Llanta de emergencia;
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31.2. Gata;

31.3. Llave de ruedas;
31.4. Triangulos reflectivos;
31.5. Botiquin; y

31.6. Extintor de incendios

Q. Pruebas de neumaéticos en vehiculos de mas de tres ruedas:

1. Verificar que la presién de inflado de los neuméticos del vehiculo
sea la recomendada por el fabricante de los mismos y que se
encuentra impresa en la cara externa de estos.

2. El vehiculo, iniciard la revision haciendo pasar uno de sus
neumaticos delanteros por sobre la placa moévil, a la velocidad
indicada por el fabricante del equipo; el resultado se debe expresar
en m. Km-1.

R. Pruebas de neuméticos en todos los vehiculos:

1. Con la ayuda del detector de profundidad de labrado, se debe
revisar la profundidad del surco de mas desgaste de todos y cada
uno de los neumaticos del vehiculo.

2. Se documentara la menor de las profundidades leidas.

S. Prueba de Suspensiones:

1. Para vehiculos de mas de tres ruedas y con un peso neto inferior
a los 3.500 kg. El vehiculo debe posicionarse sobre las placas
vibradoras eje por eje, la prueba no debe iniciarse antes de que el
eje a revisar se encuentre en la posicién indicada por el fabricante
del equipo y el automotor haya sido correctamente asegurado.

2. Se debe documentar la eficiencia porcentual de las suspensiones
frontal y posterior.



T. Prueba de Frenado:

1. El vehiculo debe posicionarse sobre los rodillos giratorios eje por
eje, la prueba no debe iniciarse antes de que el eje a revisar se
encuentre en la posicién indicada por el fabricante del equipo y el
vehiculo haya sido correctamente asegurado.

2. Documentar la eficiencia total de frenado y el desequilibrio del
frenado de las ruedas de un mismo eje, en porcentaje.

U. Prueba de Luces:

1. En todos los vehiculos se debe revisar y documentar la intensidad
luminosa y la alineacién vertical y horizontal de las luces frontales
de carretera y de cruce mediante el luxémetro y regloscopio
autoalineante.

V. Prueba de Holguras:

1. Para vehiculos de mas de tres ruedas, se debe conducir el vehiculo
hasta el banco detector de holguras, posicionando sus ruedas de
direccién sobre las placas méviles, de acuerdo con las indicaciones
del fabricante del equipo y asegurando el vehiculo en esa ubicacién.

2. Si el equipo estd montado sobre un elevador en lugar de una fosa,
se procederd a su elevacién, hasta que el borde inferior de la
carrocerfa se encuentre por sobre la cabeza del técnico revisor.

3. Las placas deben ser accionadas por el técnico revisor desde la
fosa o en la parte inferior del elevador del vehiculo y con la ayuda
de la lampara halégena se revisaran y, de ser encontradas, se
documentaran las siguientes observaciones:

3.1. Ejes y/o brazos delanteros y posteriores con deformaciones,
fisuras, roturas, soldaduras defectuosas y huellas de
sobrecalentamiento.

3.2 Defectos en la fijacién al chasis o a la carroceria.

3.3.

3.4.
3.5.
3.6.

3.7.

3.8.
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Guardapolvos inexistentes o con:
3.3.1. Ruptura de la goma exterior de proteccion.

3.3.2. Desgaste excesivo de las juntas interiores y pérdida de
rigidez.

Juegos excesivos en todas las uniones.

Rodamientos rotos o defectuosos.

Ballestas con:

3.6.1. Bujes rotos, deformados o con juego excesivo.
3.6.2. Hojas rotas, deformadas o reparadas.

3.6.3. Abrazaderas flojas.

3.6.4. Pernos y tornillos flojos o aislados.

3.6.5. Soportes agrietados, deformados o rotos.
3.6.6. Juegos sobre los ejes.

3.6.7. Arandelas de seguridad muy desgastadas.
3.6.8. Topes de ballestas inexistentes o en mal estado.
Muelles o resortes helicoidales con:

3.7.1. Roturas, fisuras o deformaciones.

3.7.2. Soportes y anclajes flojos o en mal estado.
3.7.3. Topes inexistentes o en mal estado.

3.7.4. Juegos sobre los ejes.

3.7.5. Pernos y tornillos flojos o aislados.

3.7.6. Soportes agrietados, deformados o rotos.

Suspensiones neumaticas o) hidraulicas con fugas,
deformaciones, accionamientos incorrectos, juegos excesivos,
anclajes o sujeciones defectuosos.
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3.9.

3.10.

3.11
3.12.

3.13.
3.14.
3.15.

Amortiguadores con:

3.9.1. Fijacién incorrecta o floja.

3.9.2. Fugas de aceite.

3.9.3. Deformaciones, golpes, roturas o fisuras.
3.9.4. Soldaduras.

3.9.5. Funcionamiento incorrecto.

Bielas, barras de torsién y tridngulos de suspensién con:

3.10.1. Incorrecta fijaciéon al chasis o carroceria.
3.10.2. Deformaciones, fisuras, roturas o soldaduras.
3.10.3. Ejes de giro defectuoso o trabado.

3.10.4. Rétulas de suspensién defectuosas o con
excesivo.

juego

Sujecién de la carroceria al chasis defectuosa o insuficiente.

Fondo bajo de la carroceria con:

3.121. Deformaciones o roturas.

3.12.2. Golpes o aplastamientos.

3.12.3. Corrosién o deterioro.

3.12.4. Reparaciones por soldadura mal realizadas.

3.12.5. Sobrecalentamiento como resultado

enderezamientos.
3.12.6. Orificios en las alas de los largueros.
Fugas en los depdsitos de aceite y agua.
Fugas en bombas y compresores.

Sistema de transmisién con:
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1.

3.16.

3.15.1.

3.15.2.
3.15.3.
3.15.4.
3.15.5.
3.15.6.

3.15.7.
3.15.8.

Craclt
dearquitecura

Fisuras, roturas, soldaduras o deformaciones en
cualquiera de los elementos.

Juegos excesivos.

Alineacién imperfecta de arboles.
Desgaste en rodamientos de crucetas.
Deformacién del arbol.

encastes  (estriados

Desgaste de  entalladuras

corredizos).
Fijacién defectuosa de soportes al chasis.

Semiejes con juegos o deteriorados.

Sistema de escape libre, alterado, roto o que incumpla con las
disposiciones legales vigentes.

W. Prueba de Ruido:

El sondémetro debe estar ubicado junto a la linea de revision,

siguiendo las recomendaciones del fabricante en cuanto a la altura
y la distancia respecto de la trayectoria vehicular, al angulo
respecto a la horizontal y a los aditamentos requeridos para una
adecuada medicién.

Se documentara el Nivel de Presién Sonora equivalente (NPSeq) en

decibeles (dB), producido por el vehiculo durante su paso por la
linea de revisién.

X. Prueba de Emisiones

Para los vehiculos propulsados por motores ciclo Otto de 4 tiempos,

el método de ensayo debe ser el descrito en la NTE INEN 2203.

2. Para los vehiculos propulsados por motores de ciclo Diesel, el

método de ensayo debe ser el descrito en la NTE INEN 2202.
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